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Важливою характеристикою вулиці є її пропускна здатність. Під 
пропускною здатністю вулиці розуміють максимальну кількість автомобілів, 
які можуть пройти по ній за одиницю часу при забезпеченні заданої швидкості і 
безпеки руху. У реальних умовах пропускну здатність вулиці визначає 
найменша пропускна здатність однієї з її ділянок або перерізів (пересічень, 
звужень проїзної частини, мостів, шляхопроводів). Величина фактичної 
пропускної здатності найчастіше визначається за даними спостережень за 
рухом реального транспортного потоку.

Для визначення фактичної пропускної здатності використовують основне 
рівняння стану транспортного потоку:

N  = qV,
де TV -  інтенсивність руху, авт/год; q -  щільність транспортного потоку, 

авт/км; V -  швидкість руху , км/год.
Залежності для обчислення пропускної здатності в різних дорожніх 

умовах можуть бути записані в наступному вигляді (табл. 1).
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Таблиця 1.
Моделі розрахунку фактичної пропускної здатностісмуги руху

Розрахункова формула Значення Р, 
авт/год

Моделі з використанням основної діаграми транспортного потоку

Г оризонтальна 
ділянка 
Крива в плані 
малого радіуса 
(<100м)
Підйом з ухилом 
> 500/оо

Р = 81У -  1,54К2 + 0125 рУ  

Р  = 96У -  3,76У2 + 0,422рУ 

Р =  75У -  1,73У2 + 0,175рУ

1000 -  1150 

650 -  780

870 -  1080

Для визначення фактичної пропускної здатності широкого поширення 
набув метод приватних коефіцієнтів зниження пропускної здатності. У США 
для оцінки пропускної здатності використовують рівняння:

Р = Р тах^ГВ ,
де — де пропускна здатність дороги в еталонних дорожніх умовах, приймають

2000 авт/год; Ж, Т, В -  коефіцієнти, що враховують зміну дорожніх умов і склад руху, 
приймають 2000 авт/год;

У Німеччині використовують наступну залежність:
Р = Ршах̂ и ?Яі Я 2 .

де Р^х -  максимальна пропускна здатність смуги руху, приймають 
7500 авт/добу; ^ я я  -  коефіцієнти, що враховують дорожні умови; и  -  
коефіцієнт що враховує аварійність.

У Канаді використовують рівняння:
Р = Ртахк1к2к3к4 .

де Р -  максимальна пропускна здатність смуги руху, приймають
900 авт/год; кі, к2, к3, к4 — коефіцієнти, що враховують дорожні умови і 

склад руху.
В Україні для оцінки пропускної здатності широко застосовують метод, 

запропонований В.В. Сильяновим:

Р = Ртах^1^2 - Д  ,
де Р^х -  теоретична пропускна здатність; р 1р 2...р^ -  приватні

коефіцієнти зниження пропускної здатності за рахунок і-го фактора середовища
руху.

Приватні коефіцієнти зниження пропускної здатності узагальнюють 
статистику і визначені для конкретних ділянок доріг і придорожньої 
обстановки, вони відображають лише ті умови, які потрапили у вибірку 
експериментальних спостережень. Об'єктивно приватні коефіцієнти 
враховують тільки вплив одиничного чинника, взаємний вплив окремих 
елементів дорожньої середовища не враховується. Незважаючи на детальну 
розробку окремих теорій визначення пропускної здатності, все ж практичне
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застосування їх дуже обмежена. З причини великої кількості обмежень, що 
накладаються на умови руху транспортного потоку, отримані результати не 
відображають реальну величину пропускної здатності автомобільної дороги. 
Тому для близьких дорожніх умов різні моделі розрахунку пропускної 
здатності дають істотно відмінні одна від одної результати. При цьому 
абсолютно не враховуються зручність і рівень комфортності умов руху для 
водіїв [Г .

Величина пропускної здатності, яка визначена без урахування 
закономірностей поведінки людини не може відображати реальні умови руху 
[1]. Найбільш перспективним напрямком є розробка моделей руху 
транспортного потоку з урахуванням закономірностей взаємодії водія із 
середовищем, з урахуванням властивостей системи ВАДС.
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