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Автотранспортний сектор є однією з основних причин забруднення
повітря та викидів парникових газів. Значна частина транспорту в Україні є
морально застарілою та технічно неефективною, що чинить серйозний
негативний вплив на навколишнє середовище. Рівень безпеки перевезень,
споживання енергії та відповідність екологічним стандартам транспорту в містах
України не відповідають вимогам сучасних цивілізаційних  норм. Транспортні
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викиди становлять 90-95% загальних забруднень повітря в урбанізованих 
територіях, що погіршує екологічну ситуацію та загрожує здоров'ю людей. 
Проблеми перевантаження міст автомобілями, відсутність екологічного та 
комфортабельного громадського транспорту, низька безпека дорожнього руху, 
дефіцит велосипедної інфраструктури, а також труднощі з паркуванням і затори 
значно ускладнюють ситуацію [1]. 

В рамках Європейської зеленої угоди в Україні запланована програма 
екологізації транспорту. Вона передбачає скорочення викидів парникових газів 
на 90%, збільшення частки сталих видів транспорту, таких як залізничний та 
водний, встановлення більш жорстких стандартів викидів для транспортних 
засобів з двигунами внутрішнього згоряння, а також розвиток інфраструктури 
для електричних і водневих транспортних засобів [1]. 

Впровадження екологічно чистих видів транспорту сприятиме 
покращенню якості повітря та забезпечить мобільність населення. Попри 
економічні труднощі, Україна має всі шанси для зниження транспортних викидів 
та досягнення амбітних кліматичних цілей у довгостроковій перспективі. 

В  Україні розрболені стратегії, які стосуються втілення положень 
Європейської зеленої угоди,  це: 

-«Концепція реалізації державної політики у сфері зміни клімату на період 
до 2030 року; 

-Національна транспортна стратегія України на період до 2030 року, що 
передбачає зниження викидів забруднюючих речовин від транспорту на 70% 
порівняно з рівнем 2015 року; 

-Стратегія низьковуглецевого розвитку України до 2050 року; 
-Національна економічна стратегія, яка  ставить за мету досягнення 

кліматичної нейтральності до 2060 року. 
У  2021 року  був ухвалений оновлений Національно визначений внесок 

України до Паризької угоди, що ставить за мету скоротити викиди парникових 
газів на 65% до 2030 року порівняно з рівнем 1990 році» [1]. 

Національна транспортна стратегія України на період до 2030 року  
визначає «екологічні» проблеми, що потребують розв’язання: 

1. Недостатній контроль за безпекою транспорту, зокрема у сфері 
охорони навколишнього середовища, відсутність відповідальності за порушення 
екологічного законодавства та низька культура населення щодо 
природоохоронних заходів. 

2. Відсутність стимулів для впровадження альтернативних джерел енергії 
на об'єктах транспортної інфраструктури. 

3. Велике антропогенне навантаження на довкілля, високі рівні 
забруднення повітря та шуму від автотранспорту в житлових зонах. 

4. Проблеми з утилізацією зношених шин, відпрацьованих олив та старих 
транспортних засобів. 

5. Вплив автотранспорту на глобальні зміни клімату. 
6. Недостатнє впровадження енергозберігаючих технологій у 

транспортному секторі. 
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7. Поганий стан охорони річкових екосистем, оселищ та видів, що 
охороняються законом, у процесах розвитку річкової інфраструктури та 
днопоглиблення. 

8. Відсутність законодавчого регулювання польотів безпілотних 
літальних апаратів та орнітологічної ситуації в аеропортах. 

9. Недостатня або відсутня система захисту лісових насаджень у смугах 
відведення автодоріг та залізниць. 

10. Недостатність велосипедних доріжок і пішохідних зон у містах [1]. 
Однм із пріоритетів Програми є:  «підвищення рівня безпеки та зменшення 

негативного впливу транспортного сектору на довкілля, підвищення якості 
надання транспортних послуг, а також створення умов, які уможливлять 
поступову інтеграцію України у внутрішній ринок ЄС» [1]. 

Для розробки пропозицій збільшення частки екологічного транспорту було 
обрано місто Ірпінь з наступних причин: 

- місто активно розвивається і демонструє високі темпи урбанізації, що 
створює попит на ефективні транспортні рішення; 

- Ірпінь має компактну міську структуру, яка сприяє впровадженню 
велосипедної інфраструктури та електричних маршрутів. Крім того, значний 
потік маятникової міграції до Києва робить екологічний транспорт важливим 
компонентом сталої мобільності мешканців; 

-місцева влада та громада зацікавлені у розвитку екологічних ініціатив, що 
сприяє успішній реалізації таких проєктів. 

Основними видами громадського транспорту у місті є  
− маршрутні таксі та  
− автобуси, які забезпечують сполучення як всередині міста, так і з Києвом. 
В Ірпені діють кілька автотранспортних підприємств (АТП), серед яких: 
- ТОВ «ІРПІНСЬКЕ АТП 13250» 
- ТОВ «ФАСТІВ-АВТОТРАНС» 
- ТОВ «ТРАНС ГРУПП» 
- ТОВ «ЄВРОПАСЛАЙН» 
Вони забезпечують 15 маршрутів,  загальна чисельність рухомого складу в 

місті складає 100 автобусів / маршруток. 
В місті відсутній муніципальний електротранспорт (тролейбуси, 

електробуси).  
Наведемо деякі розрахунки шкідливого впливу автотранспортного парку 

міста на екологію. Приймаємо середній пробіг транспорту  -  250 км/день для 
кожної одиниці транспорту. За рік це -  91 000 км. Викиди CO₂ з 1 літру 
дизельного пального = 2,68 кг CO₂. 

Для маршруток (60 одиниць): витрати пального на добу - 20 л/100 км × 250 
км = 50 л/день, 50 л × 60 одиниць = 3000 л/день, 1 095 000 л/рік (3000 × 365). 

Для автобусів (40 одиниць): 30 л/100 км × 250 км = 75 л/день, 75 л × 40 
одиниць = 3000 л/день, 1 095 000 л/рік (3000 × 365).Загальна витрата пального: 
2,19 млн літрів дизелю на рік. Кількість викидів вуглекислого газу- 2,19 млн л × 
2,68 кг CO₂ = 5,87 млн кг CO₂ на рік або 5 870 тонн CO₂ щороку. 

За експертними оцінками заміна хоча б 30% парку на електробуси 
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дозволить знизити витрати на пальне на 650 000 л/рік та скоротити викиди CO₂
на 1 755 тон.

У місті потрібна:
1. Заміна частини рухомого складу на екологічний транспорт ( Часткова

електрифікація громадського транспорту).
В рамках цього пропонується:
а) впровадження 20 електробусів для міських маршрутів, що замінять старі

дизельні маршрутки.
б) використання моделей із запасом ходу 250-300 км, що покриває денний

пробіг.
в) оновлення маршрутної мережі для забезпечення ефективної роботи

електробусів.
г) інтеграція електробусів у систему міського транспорту з гнучкими

маршрутами.
д) впровадження інтелектуальних систем управління рухом електробусів

для оптимізації енергоспоживання
2. Відмова від старих маршрутних таксі, які створюють  певні проблеми, а

саме:
а) високий рівень зношеності та низькі екологічні стандарти.
б) викиди CO₂, NOₓ та канцерогенних твердих часток.
в) низький рівень комфорту для пасажирів.
3. Поступове виведення з експлуатації маршрутних таксі класу Євро-3 і

нижче.
Заміна їх сучасними електромікроавтобусами та газовими мінівенами.
4.Впровадження нових стандартів громадського транспорту.
5.Використання інтелектуальних транспортних систем (ITS) для

моніторингу завантаженості маршрутів.
6. Розвиток зарядної та паливної інфраструктури (встановлення зарядних

станцій).
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