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Технології у світі  дуже стрімко розвиваються, не стоять на місці,
кожного дня з’являються нові ідеї та відкриття , які допомагають  спростити
існування людства. Так і у сфері транспорту для підвищення ефективності
використовують нові технології такі як  автономність транспортних засобів .

Автономні транспортні засоби – це транспортні засоби, які здатні
переміщатися без допомоги водія або оператора. Вони використовують різні
технології, такі як датчики, радари , камери та інші, щоб отримувати
інформацію про довкілля та приймати рішення про рух , тим самим вони
полегшують роботу водія. Їх  можна класифікувати за рівнем автономності :

 Рівень 0: Водій повністю контролює транспортний засіб.
 Рівень 1: Автоматизовані системи можуть допомогти водію управляти

транспортним засобом, але водій залишається в контролі.
 Рівень 2: Автоматизовані системи можуть управляти транспортним

засобом у деяких умовах, але водій повинен бути готовим взяти кермо в будь-
який момент.

 Рівень 3: Автоматизовані системи можуть повністю управляти
транспортним засобом у деяких умовах, але водій повинен бути готовим взяти
кермо в разі потреби.

 Рівень 4: Автоматизовані системи можуть повністю управляти
транспортним засобом у більшості умов, але водій може взяти кермо в
рідкісних випадках.

 Рівень 5: Транспортний засіб повністю автономний і не потребує
присутності водія.

Після розгляду рівнів автомномності можна зробити висновки , що такі
транспортні засоби мають потенціал змінити спосіб, яким люди подорожують,
перевозять товари та виконують інші транспортні задачі. Ось кілька переваг
використання автономних транспортних засобів:
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Зменшення кількості аварій: Автономні системи здатні швидко реагувати 
на небезпеку та уникнути аварій, що зменшує кількість транспортних пригод і 
пов'язаних з ними втрат людських життів та матеріальних збитків.  

Зменшення витрат на паливо: Автономні системи здатні оптимізувати рух 
транспортних засобів, що дозволяє зменшити витрати на паливо та скоротити 
час у дорозі. 

Зменшення витрат на транспортування: Автономні транспортні засоби 
можуть бути ефективнішими, та використовуються для перевезення товарів та 
інших вантажів, оскільки вони можуть працювати цілодобово без необхідності 
у водіїв, що зменшує витрати на зарплату та вартість перевезення.  

Збільшення потенціалу для мобільності: Автономні транспортні засоби 
можуть бути використані людьми, які не можуть водити транспортний засіб 
через медичні причини або вік, що збільшує їх потенціал для мобільності та 
доступ до транспорту.  

Зменшення транспортних заторів: Автономні транспортні засоби можуть 
зменшити транспортні затори та перенавантаженість на дорогах, оскільки вони 
можуть бути оптимізовані для максимальної ефективності в русі на дорогах. 

Існує декілька прикладів використання автономних транспортних засобів 
в різних галузях, ось декілька прикладів: 

1. Логістика: Компанії, які займаються перевезенням товарів, вже почали 
використовувати автономні транспортні засоби для перевезення товарів від 
одного місця до іншого. Наприклад, компанія Waymo запустила тестовий 
проект для перевезення товарів між складами Walmart в штаті Аризона. 

2. Освіта: Деякі університети використовують автономні транспортні 
засоби для перевезення студентів з одного кампусу до іншого. Наприклад, 
університет в Каліфорнії випробовує автономні автобуси для перевезення 
студентів між двома кампусами. 

3. Доставка їжі: Деякі ресторани вже почали використовувати автономні 
транспортні засоби для доставки їжі. Наприклад, компанія Domino's Pizza 
запустила проект для доставки піци за допомогою автономних роботів. 

4. Вантажні перевезення: Деякі компанії випробовують автономні 
транспортні засоби для вантажних перевезень. Наприклад, компанія Embark 
Trucks випробовує автономні вантажівки для перевезення товарів між різними 
штатами. 

Ці приклади демонструють, що автономні транспортні засоби можуть 
бути використані в різних галузях транспорту та логістики, а також знизити 
кількість дорожньо-транспортних пригод , покращити поток транспорту , 
збільшити доступність транспорту не зважаючи на певні людські вади та 
зменшити витрати на транспортування  
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