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Дослідження ДТП показали, що частіше вони відбуваються у так званих 
конфліктних точках, тобто у місцях на дорозі, де в одному рівні перетинаються 
траєкторії руху транспортних засобів або транспортних засобів і пішоходів, а 
також у місцях відхилення (розгалуження), злиття або перетину транспортних 
потоків. Дуже важливим є своєчасне виявлення потенційних конфліктних точок 
з наступною їх ліквідацією або зниження їхньої небезпечності.

Для порівняння складності і потенційної небезпечності конфліктних 
транспортних ситуацій на перехресті застосовується ряд оціночних показників. 
Найбільш поширеним є так званий показник оцінки складності перехрестя. 
Показник оцінки Мскладності перехрестя визначається за формулою:

М = '^к,-щ _
/=0

де кі -  коефіцієнт складності і-ої конфліктної точки; щ -  кількість і-тих 
конфліктних точок.

Пропонується застосовувати такі значення коефіцієнтів складності: 
відхилення -  1; злиття -  3; перетин -  5. Якщо показник коливається у межах: О 
< М < 40 -  перехрестя вважається простим; 40 < М < 80 -  середньої складності; 
8 0 < М <  150 -  складне перехрестя. Якщо М >  150 -  дуже складне перехрестя.
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Якщо замінити імовірну траєкторію транспортного потоку, яка 
знаходиться в межах смуги руху автомобілів, на саму смугу, то конфліктна 
точка перетвориться в деяку конфліктну область, де перетинаються відповідні 
смуги руху, та яка має певну площу. Місця пересічення, злиття та розподілу 
смуг руху транспортних потоків на перехресті доріг в одному рівні у вигляді 
конфліктних областей представлені на рис. 1. Конфліктна площа є невід’ємною 
складовою загальної площі проїзної частини в зоні перехрестя доріг в одному 
рівні. Це місця, в яких постійно присутня імовірність виникнення ДТП, тому 
рівень безпеки руху на перехрестях доріг в одному рівні з геометричної точки 
зору буде визначатися співвідношенням “сумарної конфліктної площі” до 
загальної площі проїзної частини перехрестя. Виходячи з вищевказаного, 
об’єктивним геометричним критерієм оцінки безпеки руху на перехресті доріг в 
одному рівні буде відношення сумарної конфліктної площі перехрестя до 
загальної площі проїзної частини зони перехрестя доріг в одному рівні:

З
S (1)

пр

де д -  ступінь конфліктності перехрестя доріг в одному рівні; 8кон -  
сумарна конфліктна площа на перехресті доріг в одному рівні; 8„р -  загальна 
площа проїзної частини в зоні перехрестя доріг в одному рівні.

а) б) в)
Рис. 1. Схеми утворення конфліктних областей у місцях пересічення (а), злиття 

(б) та розподілу (в) смуг руху транспортних потоків на перехресті доріг в одному рівні:

де 8П, 8З, 8р -  площі конфліктних областей відповідно пересічення, злиття 
та розподілу смуг руху транспортних потоків; КТП, КТЗ, КТр -  конфліктні точки 
відповідно пересічення, злиття та розподілу імовірних траєкторій 
транспортного потоку; ВП -  ширина смуги руху; а -  кут пересічення смуг руху 
транспортних потоків; 7 -  вісь смуги руху транспортного потоку

Сумарна конфліктна площа для будь-якого перехрестя в одному рівні 
буде визначатися за формулою:

к̂он ~ ̂ П ' ̂ П + + ̂ Р ' ̂ Р , (2)
де 8П, 8З, 8р -  конфліктні площі відповідно пересічення, злиття та 

розподілу смуг руху автомобілів; кП, кЗ, кр -  кількість конфліктних точок
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ВІДПОВІДНО пересічення, злиття та розподілу імовірних траєкторій 
транспортного потоку на перехресті доріг в одному рівні.

З урахуванням (2) формула (1) набуде вигляду [1]:

-------------?--------------  (3)
^п р

Ступінь конфліктності перехрестя з  та щільність руху на ньому разом 
дають реальну можливість адекватно оцінити безпеку руху на перехрестях 
доріг в одному рівні в режимі реального часу. Отриманий критерій дозволяє 
об’єктивно оцінювати проекти перехресть в одному ріні з погляду безпеки 
руху, кількісно відображати необхідність рознесення конфліктних точок.
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