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При організації транспортного обслуговування зернозбирального
комплексу за схемою оборотних причепів (рис. 1) прагнули побудувати
транспортно-технологічний процес таким чином [1], щоб робота збиральних
машин не залежала від транспорту, тобто трактор-тягач вчасно доставляє
порожній причеп на поле, не беручи участі в процесі збору зерна, забирає
завантажений причіп і транспортує його на переробно-очисний комплекс [2].

Для вирішення поставленого питання автором, було обгрунтовано
опорний пристрій напівпричепа, робота і принцип дії якого описані [3].
Технологічний процес транспортування зерна з використанням опорного
пристрою напівпричепа передбачає його роботу в комплексі з розробленими
раніше зчіпним пристроєм тягача і причепа з механізмом автоматичного
з'єднання їх гідросистем [4].

Рис. 1. Процес транспортного обслуговування оборотними причепами
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Аналіз даних пробігів при випадковому розподілі місць намолоту бункера 
з використанням систем супутникової навігації та моніторингу дозволив 
виявити раціональні варіанти прокладки розвантажувальних магістралей. Так, 
при довжині гону менше 2000 м і врожайності не більше 2 т/га доцільно 
прокладати одну розвантажувальна магістраль з координатами 0,5 lр (де lр – 
робоча довжина гону), при довжині гону від 2000 м і врожайності понад 2 т/р 
доцільно прокладати три магістралі, одна з яких посередині загороди буде мати 
координати 0,5 lр, а бічні, розташовані по краях загороди, прокладаються на 
відстані 0,17 lр, що забезпечує в 3 рази скорочення середнього пробігу машин 
по полю, відповідно 145 і 462 м. 

В результаті експериментальних досліджень з урахуванням 
вищевикладеного були отримані залежності показників ефективності 
функціонування збирально-транспопортного компексу (далі – ЗТК) від зміни 
кількості тракторів-тягачів в системі для перевезень прямоточних і оборотними 
причепами. Аналіз показує, що із збільшенням кількості тракторів-тягачів в 
системі коефіцієнт простою знижується, транспорту – збільшується, а 
продуктивність ЗТК підвищується до тих пір, поки Кк = 0, що, в свою чергу 
дорівнює максимальному значенню. При цьому точка максимуму 
продуктивності ЗТК визначає раціональне число тракторів-тягачів в системі.  

Використання оборотних причепів для транспортного обслуговування 
ЗТК знижує потрібну кількість транспортних засобів на m одиниць, при цьому 
знижуються коефіцієнти простою прибиральних машин та тракторів-тягачів в 
залежності від відстані перевезень. Аналіз показує, що зі збільшенням відстані 
перевезень коефіцієнт простою ЗТК як теоретичний, так і експериментальний 
зростає, а тракторів-тягачів знижується. При цьому за умови, що максимальне 
значення продуктивності ЗТК досягається при Кк → 0, представляється 
можливим визначення раціонального відстань перевезень L=5 км, при якому  
Кк ≤ 0,05, Кт ≤ 0,10, коефіцієнт потоковості ε = 0,93. 

Експериментальні дослідження перевезень оборотними причепами 
проводилися на полях з врожайністю до 1,2, 2,2 до 3,2, при відстані перевезень 
від 2 до 6 км. По всіх варіантах в якості транспортних засобів 
використовувались трактори-тягачі Т-150К з причепами ОЗТП-9557. Аналіз 
результатів витрат часу зміни дозволяє виявити, що час роботи ЗТК становить 
64,5–81,8 %, час усунення технічних несправностей 2,3–8,9 %, час вивантаження 
бункера 14,6–18 %, час простою в очікуванні вільного причепа 1,3–8,6 %. 

Таблиця 1 – Порівняльні дані теоретичних і експериментальних ЗТЗ 
при перевезеннях оборотними причепами 

Показники ЗТК 1 2 3 4 5 6 
Урожайність, т/га 4,2 4,2 4,2 4,2 5,2 5,2 
Відстань перевезення, км 4 4 2 2 3 3 
Кількість тракторів-тягачів, шт. 1 1 1 1 2 2 
Кількість прицепів, шт. 2 2 2 2 2 2 
Коефіцієнт простоя ЗМ, % 4,4 6,2 3,9 5,5 5,9 7,3 
Коефіцієнт простоя ТЗ, % 8,8 7,9 8,1 6,7 7,3 5,6 
Продуктивінсть ЗТК, т/см 116 102 178 159 228 207 
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Для тракторів-тягачів час відцепки і причіплювання причепа становить 2,3–
11,6 %, час руху 49,8–55,2 %, час розвантаження 13,5–21,2%, час усунення
несправностей 0,2–1,9 %, час простою в очікуванні навантаженого причепа 10,5–
34,4 %. Показники теоретичних і експериментальних ЗТК представлені в таблиці
1. Розрахункові результати теоретичних досліджень близькі до
експериментальних.

Аналіз порівняльних даних варіантів перевезень дозволяє зробити висновки,
що при перевезеннях оборотними причепами потрібне число тракторів-тягачів на
25 % менше, ніж при прямоточних. Таким чином, транспортне обслуговування
збиральних машин за схемою оборотних причепів з застосуванням дозволяє
зробити роботу ЗТК незалежної від роботи тракторів-тягачів, що при відстані
перевезень до 5 км дозволяє підвищити продуктивність ЗТК на 4,9 %.
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