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Передумова проблеми. В умовах повномасштабної війни та нагальної 
потреби української економіки у забезпеченні безперервного експорту продукції 
агропромислового комплексу (передусім зернових і зернобобових культур), 
зростає актуальність пошуку безпечних і ефективних логістичних маршрутів у 
глобальних ланцюгах постачання [1-10]. 

Зі зростанням обсягів виробництва зерна в Україні транспортна система 
виявила дефіцит пропускної здатності та потужностей для обробки вантажів на 
стику наземного та водного транспорту – передусім у морських портах 
Миколаїв, Одеса, Чорноморськ.  

Основні проблеми зумовлені як об’єктивними факторами – блокадою 
судноплавства в акваторії Чорного моря внаслідок агресії з боку РФ, – так і 
хронічною нестачею потужностей для зберігання та перевалки вантажів 
(елеваторів, терміналів тощо). Сукупність цих факторів суттєво знижує 
ефективність транспортування зернових на зовнішні ринки. 

Таким чином, актуальною стає науково-прикладна задача щодо 
розширення інфраструктури зберігання та перевалки зерна, а також визначення 
оптимальних локацій для її розміщення. 

Сучасна логістика зернових вантажів в Україні. 
Наразі основні схеми транспортування зернових в Україні мають такий 

вигляд: 
1. Автомобільне транспортування від місць накопичення до морських 

портів, з подальшим перевезенням морським транспортом. 
2. Комбінована схема: доставлення автомобілем до пунктів консолідації, 

перевалка на залізницю, транспортування до портів, зберігання й навантаження 
на балкери. 

3. Контейнерні перевезення. 
4. Доставка до річкових портів автомобілем, подальше транспортування 

водним шляхом до морських терміналів. 
Найпоширенішою є перша схема – через відносну простоту організації та 

мінімальне регуляторне навантаження. Проте вона є малоефективною з точки 
зору собівартості, надійності логістики (особливо в припортових зонах) та 
екологічного впливу. 
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Другий варіант є логістично доцільнішим, проте його стримує державне 
регулювання залізничних перевезень і дефіцит проміжних потужностей 
зберігання – зокрема транзитних елеваторів. Розширення таких потужностей у 
припортових зонах ускладнене обмеженням вільної землі та високою щільністю 
міської забудови. 

Концепція створення мережі «сухих зернових портів». 
Альтернативним рішенням може стати створення мережі транзитних хабів 

– «сухих зернових портів», що представлятимуть собою потужні елеваторні 
комплекси, розміщені безпосередньо в регіонах виробництва зерна. 

Попередні результати імітаційного моделювання (на прикладі 
Миколаївського морського порту) свідчать про суттєві переваги такої 
логістичної моделі (див. таблицю 1). Зокрема: 

- зменшення викидів CO₂ до 90% завдяки використанню 
електрифікованого залізничного транспорту; 

- зниження собівартості транспортування на 57%; 
- незначне зростання середнього часу доставки (+16,2%) та протяжності 

маршруту (+6,8%). 
Додатковою перевагою є можливість гнучкого зберігання великих обсягів 

зерна в регіонах, а не виключно в припортових територіях. Це дозволяє 
адаптувати продажі до змін цінової кон’юнктури зовнішніх ринків і здійснювати 
експорт у вигідніші періоди маркетингового року. 

Принципи реалізації. 
Для ефективної реалізації концепції передбачається створення мережі 

елеваторів, здатних зберігати щонайменше 50% річного обсягу експорту 
зернових протягом півроку. Розміщення таких об’єктів має бути тісно пов’язане 
з плановими локаціями «сухих зернових портів» у виробничих регіонах. 

Необхідні кроки для реалізації. 
1. Завершення імплементації європейського законодавства – зокрема 

Директиви 2001/14/ЄС, а також ухвалення Закону України «Про залізничний 
транспорт» з метою забезпечення прозорого доступу приватних операторів до 
інфраструктури. 

2. Формування конкурентного середовища у сфері перевезень і перевалки 
зерна, недопущення монополізації послуг транспортування та зберігання. 

3. Забезпечення державної підтримки для операторів «сухих зернових 
портів» – через фінансування, юридичний супровід, податкові стимули та 
вдосконалення законодавства, зокрема щодо екологічної безпеки. 

Висновки. Створення мережі «сухих зернових портів» може стати 
стратегічним рішенням для зміцнення експортної інфраструктури України, 
підвищення її стійкості та адаптивності в умовах війни й післявоєнної відбудови. 
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