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Складна система сил і моментів, що діє на рушій причіпної ланки 
автопоїзда під час його руху викликає значні навантаження в плямі контакту 
між колесом та опорною поверхнею. Ці навантаження значно впливають на 
траєкторію руху автотранспортного засобу [1]. Одним із шляхів підвищення 
маневреності автопоїзда є утворення моменту, що повертає його ланки. Такий 
момент забезпечується зміною співвідношень кутових швидкостей коліс різних 
бортів автотранспортного засобу. Цього можна досягти керуванням 
гальмівними силами на колесах причіпної ланки при криволінійному русі. 
Реалізація такого динамічного способу повороту (через доворот ланки 
автопоїзда) можливо при використанні автоматизованої електронної системи.

Відомо, що в основі роботи різноманітних сучасних електронних систем 
управління стійкістю руху автотранспортного засобу покладено роботу 
антиблокувальної системи ABS (англ. Anti Block System) шляхом регулювання 
гальмівних зусиль на їх колесах. Тому, логічним продовженням роботи ABS 
може бути використання її елементів для утворення моменту сил щодо 
довороту ланки автопоїзда при маневруванні. Функцією ABS є запобігання 
ковзанню колеса в гальмівному режимі. Відносне ковзання колеса (і) 
спостерігається при різниці між швидкостями руху центра колеса в 
повздовжньому напрямку (üi?) та лінійною швидкістю обертального руху 
колеса в точці контакту з поверхнею дороги {üu) [2]. Відносне ковзання колеса 
(і) обчислюється за формулою
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А =   ̂ ^ ^ " -ЮОо/о (1)

Тобто, в разі блокування колеса відносне ковзання складе 1 = -\. При 
створені додаткового повертаючого моменту електрона система має 
забезпечити неприпустимість блокування коліс причіпної ланки.
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