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Одним из основных методов обобщенной оценки развития городского 
общественного транспорта является определение ранговой корреляции между 
рядом частных показателей развития общественного транспорта, построенным 
по требованию определенного порядка снижения индексов изменений частных 
показателей, и рядом тех же частных показателей, построенным по 
фактическим значениям снижения их индексов роста.

Так, определение коэффициента ранговой корреляции Кендалла (т) может 
быть проведено по формуле:

( 1)
где mi -  число инверсий в фактическом динамическом ряду частых показателей 
развития общественного транспорта (фактических индексов роста);

п -  число частных показателей развития общественного транспорта в 
динамическом ряду.

Определение коэффициента ранговой корреляции Спирмена (р) 
проводится по следующей формуле:

(2)
где Yi2 -  квадрат отклонений мест, занимаемых частным показателей развития 
общественного транспорта, в динамическом нормативе и их фактическом ряду;

п -  число частных показателей развития общественного транспорта в 
динамическом ряду.

Однако с практической точки зрения наиболее доступным методом 
определения обобщающего показателя развития общественного транспорта (1о) 
является статистический метод его расчета как произведение индексов роста 
частных показателей (/,):
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(3)
где п -  число частных показателей развития общественного транспорта.

При расчете обобщающего индекса развития общественного транспорта 
следует учитывать соответствие направления изменения частных индексов 
(положительное или отрицательное). Так, например, увеличение индекса 
выбросов загрязняющих атмосферу веществ или числа дорожно-транспортных 
происшествий является негативным, то есть, отрицательным. В этом случае 
данные индексы применяются в формуле расчета обобщающего индекса в виде 
обратного по величине сомножителя (/г^).
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