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Сучасні вимоги до стану забезпечення безпеки дорожнього руху на 
автомобільних дорогах України, що офіційно висуваються до нього, не повною 
мірою враховують зміни, що сталися за останні 10 років у транспортно- 
дорожньому комплексі держави: перерозподіл транспортних потоків мережею 
автомобільних доріг загального користування, нова класифікація доріг, суттєве 
зростання обсягу транзитних перевезень вантажів і пасажирів; розвиток 
міжнародних транспортних коридорів та сервісної інфраструктури вздовж 
автодоріг, новий за швидкісними показниками склад транспортних потоків 
тощо.

Організацію автомобільних перевезень з позиції безпеки дорожнього 
руху доцільно розглядувати як системну технологію для забезпечення 
раціонального рівня безпеки всіх учасників дорожнього руху при записі 
функції її реалізації організаційно -  технічною роботою адитивно з оснащенням 
ВДМ Система організації дорожнього руху як винятково організаційно -  
технічна діяльність з організації дорожнього руху (оснащення доріг засобами 
регулювання руху, ін.) не є раціональною з позиції забезпечення адекватності 
параметрів всіх компонентів багатофакторної автомобільної транспортної 
системи.

Автомобільний транспорт є важливим елементом сучасного життя, який 
забезпечує великий обсяг перевезень у всіх сферах діяльності. Щороку рівень 
автомобілізації зростає, що призводить до збільшення транспортних проблем у 
містах і підвищується складність їх вирішення. До них можна віднести затори, 
часті ДТП, брак місць для паркування, підвищена шумність, неякісне дорожнє 
покриття тощо. Ці фактори впливають також на низку інших показників: 
соціально-культурне життя населення, транспортні витрати, економічний 
розвиток та розвиток транспортної мережі. Вирішення цих проблем 
ускладнюється, а то й взагалі неможливе, у старих містах, де інфраструктура 
давно сформована і не відповідає сучасним вимогам. Організація дорожнього 
руху потребує кардинальних та ефективних рішень. Є різні методи 
вдосконалення транспортної мережі. При виборі методу, потрібно, перш за все, 
керуватись економічною доцільністю та бюджетом, який в багатьох містах 
досить обмежений.

12 Науковий керівник -  Загурський Олег Миколайович д.е.н., доцент
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При проведенні натурних досліджень дорожніх умов у м. Тернополі 
встановлено: технічна база з обслуговування транспортних та пасажиропотоків 
потребує кардинальних змін, причому необхідно звертати увагу в комплексі на 
забезпечення показників стану доріг і якості технічних засобів, що їх 
обслуговують. Враховуючи транзитний потенціал України, необхідно 
дотримуватися, з адаптацією законодавства України до aquis communautaire ЄС 
у сфері автомобільного транспорту, щодо обладнання доріг, створення 
дорожнього покриття з відповідними показниками якості, забезпечення 
екологічних вимог, ін. і як наслідок забезпечення безпеки учасників 
дорожнього руху.

Натурні дослідження характерних транспортних потоків на вулицях і 
дорогах забезпечують:

-  виявлення місць затримок на перегонах і пересіченнях;
-  корегування режимів роботи світлофорних сигналізацій;
-  введення обмежень швидкостей;
-  визначення зон заборони обгонів;
-  виявлення місць, для встановлення дорожніх знаків;
-  виявлення ділянок ДТП, зв’язаних з порушенням швидкісного режиму, 

або невідповідністю умов руху.
Віддаючи належне соціальному значенню проблеми досягнення заданого 

рівня безпеки дорожнього руху, окремо виділяється її залежність від масової 
підготовки населення до участі в такому процесі, маючи на увазі, що переважна 
більшість ДТП виникає у результаті порушень правил дорожнього руху 
учасниками, які не зуміли, або не захотіли адекватно відреагувати на дорожню 
обстановку. Ефективна експлуатація доріг України потребує вирішення 
комплексу задач, для підвищення ефективності організації дорожнього руху та 
забезпечення безпеки необхідно визначити сучасний стан та перспективи 
розвитку досліджуваного питання.

Із розвитком рівня програмного забезпечення, оцінка стану доріг 
відбувається не лише органолептично, довільний учасник дорожнього руху, що 
використовує мобільний телефон може встановити на нього відповідний 
мобільний додаток, в результаті завантаження критеріїв є можливість 
визначити рейтинг конкретного відрізка дороги. Це дає можливість 
автомобілістам під час здійснення своєї подорожі не тільки оцінити якість 
покриття а й вибрати для себе кращий відрізок дороги і скорегувати маршрут 
руху по автомобільних дорогах з більш якісним покриттям. Технічні засоби 
організації руху впливають на транспортні та пішохідні потоки, при цьому 
параметри потоків є змінними. Дані зміни доцільно використати в основі 
показників, що використовуються для оцінки ефективності застосування як 
окремого технічного засобу, так і їх сукупності.

Проблеми організації дорожнього руху не можна розглядати окремо від 
проблем інших галузей в Україні які не можуть існувати без транспорту: 
недосконала законодавча база, не чітка відповідальності за невиконання норм 
щодо планування і виконання заходів з підвищення безпеки дорожнього руху та 
їх неналежне фінансування, зокрема урядовими органами. За роки незалежності
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В Україні не було створено ефективної системи управління безпекою 
дорожнього руху, яка б базувалася на концентрації повноважень та 
відповідальності в руках єдиного державного органу й одночасно забезпечувала 
б чіткий розподіл повноважень між органами виконавчої влади та місцевого 
самоврядування і координацію їх діяльності.

Відсутність ефективної системи управління безпекою дорожнього руху не 
дозволяє Україні повною мірою використовувати кращий світовий досвід та 
наукові досягнення в галузі безпеки дорожнього руху, екологічної безпеки 
транспорту та сталої мобільності й не сприяє залученню міжнародної технічної 
і фінансової допомоги для реалізації проектів з підвищення безпеки дорожнього 
руху. Як наслідок, серед країн Європейського континенту Україна опинилася 
серед лідерів за рівнем смертності та травмування людей у ДТП, і покращення 
у цій сфері не спостерігається.
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