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Р т ъ  а в т о р а ,

Книга эта, включающая въ себЪ описапіе машинъ, упо- 
требляемыхъ при уборк'Ь покосовъ, хлгЬбовъ и при выдЬлкп 
.зерна для рынка и сЬва, является въ нашей литератур^ 
первой попыткой дать руководство по этой части земледЬль- 
ческпхъ машинъ, такъ какъ всі» наши руководства по земле- 
дйльческимъ ыашпнамъ оканчивались лишь первой частью, 
па тоыъ, на чемъ оканчивается и моя первая книга о земле- 
д'Ьльческихъ орудіяхт» и машпнахъ, касаясь лишь машинъ 
для воздїільїванія полей.

Молодость нашего машиностроенія, особенно по отно­
шений землед'Ьльческихъ машинъ. въ значительной степени 
затрудняетъ нашу задачу, лишая автора почти вовсе воз- 
можиости прочно остановиться на пашемъ машиностроеніи. 
Не разъ уже испытано, насколько опасно хвалить хорошо 
построенную машину того или другого молодого завода, ко­
торый, заваленный затГ,мъ заказчиками, какъ это бывало 
нерідко, не только перестаетъ усовершенствоваться, по даже 
начинаете отставать, замирая на одной точкЬ производства. 
Это обстоятельство и заставляешь меня послЬ описанія нї>- 
которыхъ машинъ той или другой группы основывать свои 
выводы либо на основаній результатов'!» бывшихъ конкур- 
совъ этихъ машинъ, . либо пользоваться мігїшіями бол'Ье 
изв’Ьстныхъ хозяевъ нашихъ, пснитавшихъ ихъ въ рабогЬ.



Въ большинства случаевъ наши заводы ничего самостоя- 
тельнаго въ айръ земледЬльческихъ машинъ не внесли, ма­
шины ихъ представляють лишь боліє или меніе удачныя 
копій съ машинъ западно-европейскихъ или американскихъ 
заводовъ. Понятно само собою, что въ такомъ случай въ 
интересахъ хозяина ознакомиться съ оригиналомъ, что и 
заставило автора, поневолі, остановиться главнымъ обра- 
.зомъ на машинахъ пностранныхъ заводовъ.

Назначеніе этой книги—дать хозяину понятіе объ устрой- 
стві, дійстві и и| производительности главп'Ьйшпхъ машинъ, 
уже прочно зарекомендовавшихъ себя полезностью своей, 
и т ім ь  самымъ служить ему руководствомъ по этому вопросу. 
На сколько это назначеніе книги оправдывается, это пока- 
жетъ время.

Е . Веберъ.
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I. Машины и оруд'ш для уборки сЪнокосовъ.

Сенокосилки....................................................................................................................
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V. Машины и орутия для обмолота.

Устройство м олотилокъ.................................................................................. ....  .
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230 стр. Клеверная молотилка «Nejv-Monitor Junior» (фиг. 211, 
таб. X XIX )—231 стр. Обращеше оЪыкиовеипыхъ молотилокъ 
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Кукурузный молотилки ...........................................................................................
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VI. Машины для очистки  и отсортировки зерна.

В -бялк и .............................................................................................................................
Зпачеш е веялки и сортировокъ—241 стр. Веялки. Коло- 

ннстсыя вЬялкн. ВЬялка Беккера (фнг. 218, таб. XXX) —  
243 стр.

Машины, сортирую нйя зерно по относительному B-Écy его . . . .
Млынокъ «Тр1умфъ» JÆ 1 н ЛЬ 2 Срат. Ребсръ (фиг. 219, 

таб. XXX) — 245 стр. Сортировка Варакснпа (фнг. 220 и 221, 
таб. X X X )—247 стр. Польскш млынокъ (фнг. 222 н 223, табл. 
XXX) — 249 стр. ВЬялка-сортнровка «Идеалъ» (брат. Реберъ 
(фнг. 224, таб. X XX I)—250 стр. Производительность сложиоП 
сортировки Варакснпа. Производительность в-Ьялкн-сортнровки 
Беккера—252 стр. Швырялка графа Берга (фнг. 225,[таб. XXXI)— 
253 стр. Швырялкн: Наумапа, брат. Р еберъ-«Р апндт, и швед­
ская швырялка — «Velox» (фиг. 22G, таб. XXXI) — 255 стр. 
Аспираторъ или тарраръ (фиг. 227, таб. XXXI) — 25G стр. 
Машина Гнньета (Ilignette) «Cribleur» или ыехаинчсскШ гро- 
хотъ (фнг. 228 н 229, таб. XXXI)—257 стр.

Машины, сортирукнщ я зерно по объем у и по ф о р м е ..........................
Горка Р. Бобн (фнг. 230, таб. XXXII)—259 стр. Сортировка 

горка Репфорса (фиг. 231—234, таб. XXXII) — 2G1 стр. Сорти­
ровка Пепнея и К0 (фиг. 235—237)—2G3 стр. Зерноотборннкъ 
или куколеотборннкъ (фиг. 238 и 239, таб. X X X III)— 2G7 стр. 
Зериоотиориикъ—куколеотборннкъ Маро (фиг. 240—242, табл. 
XXXIII) — 269 стр. Куколеотборннкъ Кабассона— бывш. Пер- 
нолле (фнг. 243 и 244, таб. XXXIII) — 269 стр. Зерноотбор­
ннкъ Манера и IÎ0 (фнг. 245 -2 4 8 , таб. XXXIII —XXXIV)—275 стр. 
Результаты нспыташя нхъ на международномъ конкурсе —
282 стр. Куколеотборпикъ Шульте (фнг. 249, таб. XXXIV) —
283 стр.

Машины для очистки и сортировки'семянъ спещ альны хъ культуръ.
Машина’ для очистки клевера н прочнхъ мслкнхъ сЪмяпъ 

«Кускута» брат. Реберъ (фнг. 250—253, таб. XXXIV')—284 стр. 
Льняная трсщетка (фнг. 254, таб. XXXIV) — 287 стр. Льно- 
чистилка системы B.iOMepiyca (фиг. 255 и 250, таб. XXXIV)—
287 стр. Свекловичная горка Ребера(фнг. 257—258, таб. XXXV)—
288 стр. Снекловнчпая горка системы Рпмпау (фиг. 259, табл. 
XXXV) — 290 стр. Сортнровалыш сТ>мяипого хозяйства II. X. 
Долншша-Иванскаго (фнг. 2G0—2G1, таб. XXXV)—291 стр.

VII. Машины для измельчетя зерна и кормовыхъ средствъ

Мукомольныя постава, плющилки и дробилки .......................................
Постава съ горизонтальными "жерновами (фиг. 262 и 263, 

тач. XXXV) и фиг. 264 и .265, таб. X XX VI)—297 стр. Мелышца 
съ вертикальными жерновами завода ДЯ;еферн и Блэкстоиа

СТРАН.

241—244

245—259

250 -2 8 4

284—297

297—307
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(фиг. 206, таи. XXXVI)—299 стр. Молышца «Стсмфордъ» Д:кс- 
фери н Блэкстона (фиг. 267—270, таи. XXXVI)—301 стр. Мель­
ница К. Бермана (фиг. 271, таб. XXXVI)—302 стр. Зернодро­
билка системы Лааке (фиг. 272—275, таб. XXXVII) — 303 стр. 
Американская кукурузодробилка (фиг. 276, таб. XXXVII). 
Жмыходробилка (фиг. 277, таб. XXXVII) — 365 стр. Зерноплю­
щилки (фиг. 278 и 279, таб. XXXVII)—306 стр.

Соломорезки и корнерезки ..................................................................................

Соломор'Ьзка Вепталл (фиг. 280, таб. XXXVII) — 307 стр. 
Соломорезка Штангсиберга (фиг. 2Э1, таб. XXXVII)— ЗОЭ стр. 
Корнерезка (фиг. 282, таб. XXXVII)—308 стр.

307—309

Обг, пеленги .



I, Машины и ор сйнокосовъ.

С'Ьнокоеилки.

Во всякой кос'Ь необходимо отличать сл-Ьдующія части 
(фиг. 1, таб. I): полотно косы а А ей (вся ся режущ ая часть), 
лсало сЪс1 (лезвее), обухъ аЬс (спинка), остріе айп  (носокъ), 
шейку /  и пятку к съ бородкой е. Отъ формы тон или дру­
гой части и ея разм'Ьровъ зависитъ отличіе одной косы отъ 
другой. На фиг. 1, таб. I изобралгена австрійская коса (рус­
ская— широкая тожъ), которую мы и примемъ за нормаль­
ную. Въ отой к о с і обухъ и спинка выпуклы, иосокъ пли 
остріе сильно заострено, шейка короткая, пятка широкая, 
прямая и неособенно длинная.

Кромї> формы играютъ роль и размеры косы. Такъ по 
ш ирині полотна (отъ спинки до лезвея па. ЪЬ и сс, фиг. I )  
косы австрійскія разделяются на широкія, среднія и узкія. 
Если взять косу, хотя бы, напр., русскую, известной длины въ 
9 рукъ, то широкая будетъ пмгЬть полотно въ 64, средняя въ 

'  60 и узкая въ 59 сантпметровъ. Одни предпочитаютъ узкія, . 
другіе— среднія, третьи— широкія косы. Посл'Ьднія обыкно­
венно пріобрітаются въ с'Ьверныхъ губерншхъ, среднія и узкія 
въ среднпхъ и южныхъ, гдгЬ наиболее распространены длин- 
ныя косы. КромгЬ того, по в.'Іісу косы делятся на легкія, или 
обыкновенныя и тялселыя." Если первая, напр, въ 9 рукъ, 
В'1'Ситъ Р /4 фунта, то вторая будетъ в'Ьслть 1 а/в фунта.

ЗатгЬмъ косы отличаются по своей длшгЬ, которая обык­
новенно измеряется руками, начиная съ 5 ручныхъ и кончая
12 ручными. И зміреніе это производится сл^дующимь обра- 
зомъ: берутъ косу и, начиная отъ поска, ох-ватыпаютъ ее одною, 
зат'Кшъ. рядомъ охватываютъ другою, далгЪе опять охватываютъ

I». К. Неберъ. Земледільч. машины п орудія. Ч. II. ^

Коса.
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первою и т. д. до угла самой пятки. Длина косы считается отъ 
d  до d, т. е. до пяткп. Если- руки перенести на вершки, то 
получатся сл'Ьдуюіціе размеры:

5 5% G Gу2 7 I і/  8 Щ  9 10 II  п 12 рувъ. -р.
11% 12% 15% 145/з 15% 16% 1S 1»% 207? 22 24 25 верш.”
указанной длины, австрінскіе заводы нзготовляютъ косы, кото­
рый измеряются в р а п ’ами, а им енновъ-4—4̂ —\ ^  0 — —

-1 ’ iu  18% 20*4 2 2 /i  п  2 -  всрш к.

Весьма важно ум іть  определить достоинство косы; отъ 
надлежащаго навыка въ этомъ дЄлЄ завпситъ большій пли 
меньшій успехъ выбора. Многіе изъ крестьянъ, покупающнхъ 
косы, определяютъ ихъ качество только на звукъ и монетою 
выверяютъ ровность полотна, но такое опредЄленіе не всегда 
вЄрно. Тонъ звука пли звона прп ударе косы не всегда обо­
зн а ч ае м  вЄрно твердость косы. При томъ или другомъ тонЄ 
она можетъ быть мягкая или твердая. БолЄе верный способъ 
опредЄленія качества хорошей косы состоитъ въ следующемъ: 
а) коса, если держать ее за пятку, прп ударе даетъ звукъ чи­
стый и правильный; Ь) жало или лезвее должно быть по всей 
его длине одной толщины и совершенно ровное, что можно 
определить или ножомъ, или же какою-нибудь небольшою глад­
кою металлическою пластинкою или монетою; с) ц в Є т ь  косы 
до известной степени опредЄляеть твердость ея — с в Є т л о - с іш і й  

и пепельно-сЄрьій свіідЄтельствують о достаточной твердости 
и упругости; d) твердость и упругость всего лучше опреде­
ляются такъ: берутъ косу за пятку, уипраютъ носкомъ въ- 
столбъ или во что-либо твердое п слегка надавлпваютъ руку,— 
если при сгибе коса пли носокъ не согнулись, а полотно-рав- 
номЄрно прогнулось, —  то коса хороша. Очень твердая пли 
очень мягкая коса при этомъ сразу скажется. Кроме того, 
молено пробовать еще такъ: взявъ косу въ две руки обухомъ 
кверху, слегка гнуть о к о л Є н о ; если при этомъ она не вы­
гнется, коса хороша. Вообще очень твердый косы не хоро­
ш и,— онЄ могутъ выкрашиваться и плохо натачиваются, мяг- 
кія же косы легко гнутся и не держать жала, отчего скоро 
тупятся и сработываются. Между тЬмъ отъ хорошей косы 
много завпситъ успешность работы.

Американскія п англійскія косы изготовляются преиму­
щественно пзъ литой стали, острота въ нихъ возстановляется 
не съ помощью отбпванія косы (косу пзъ литой стали отби­
вать нельзя, лптая сталь хрупка), а черезъ обтачиваніе ея, 
в с л Є д с т в і є  чего коса, по м ер і изнашиванія, болЄе теряетъ свою 
первоначальную форму въ ширину и по толщине. Француз-
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ciriii, нЬ м ещ ая, ав стр ш ск ш  и наш и р у ссш я  к осы  и зготов л я ­
ю тся пзъ  к овкой  стали и хорош о вы дерлш ваю тъ отбп ва- 
n ie  ихъ.

Коса, не смотря на то. что на взглядъ представляется 
крайне простою вещью, въ действительности есть орудае, пз- 
ГОТОВЛСШе и определеше достоннствъ нлп недостатковъ кото- 
раго—дело крайне слозкное п потому трудное. Не безъ прп- 
чпны до спхъ поръ производство косъ представляется какпмъ-то 
псключптелышмъ, весьма мало распространенным^ сосредо- 
точеннымъ только въ пзвестныхъ местностяхъ, напр, въ Ав­
стрии занимается HlTiipia, въ Гермаши — Вестфал1я; . во 
Франщн, Англш и въ Соедпнеиныхъ Ш татахъ Сев. Амерпки 
толге имеются заводы косъ, но въ крайне ограниченномъ чи­
сле. Благодаря такому исключительному иололсенно, производ­
ство косъ является какимъ-то монопольными такъ что заводъ, 
заслуживши! себе известность, почтп не имеетъ конкурен- 
товъ.

У  насъ въ Poccin, до иоявлешя русско-германскаго завода 
патентованныхъ гвоздей и косъ (станц. Вилейка, Либаво-Ромен- 
ской лсел. дор.), существовалъ всего только одинъ заводъ косъ, 
это— казенный Артинсгай заводъ на. Урале; но и онъ за' все 
время своего долголетняго сущеетвовашя не могъ развить вы ­
делки косъ на столько, чтобы успешно конкурировать съ 
австрийскими (штиршскими) нздел1ямп. Пос.тЬднш не только 
завоевали себе рынокъ во внутреннихъ губерншхъ, но, пере- 
шагнуЬъ чрезъ Артинсшй заводъ, нашли себе значительный 
сбытъ въ сибпрскпхъ губершяхъ. Много летъ тому назадъ, 
когда австр1йск!я косы еще не успели распространиться на 
Урале, Артинскш заводъ имелъ покупателей, но впсследствш 
артинсшя косы доллшы были уступить место штирШскпмъ.

Лучшими aBCTpiiiCKUMn фабриками, изготовляющими косы, 
считаются следующая: F r a n z  Z e i t l in g e r .  M ic lie ld o rf, O be­
r o e s te r r e i c h — клейма ихъ: бокалъ, кабанъ, Императоръ Ав- 
CTpiiicKiii, лснрафъ, голова лани и три звезды. C lir is to f  P ies- 
s lin g e r , S ta d t  u n d  R u m sa u  p ost M o lln  b e i S ta d t  S te y e r , 
Ob его e s te r  r e i c h — к л е й м а :'?  здездъ, весы, бочка, крестъ 
Евстаф1я и друг. Io s e f  S chm ölz  er, K in d b e rg  S te ie r m a r k — 
клейма: козелъ, три шпаги и друг. L u d w ig  Z e i t l in g e r ,  L e o n ­
s te in , O b e ro e s te r re ic h —клейма: шлемъ, полпвальница, очки, 
ножницы, воронка и друг. C h is to f W e in m e is te r  in  W as,ser- 
le i t  b.e'i K n itte lfe ld , O b e ro e s te r re ic h  — клейма: елка, паро- 
возъ и нлугъ.

Заводы, пзг 
товляюпце 

коси.



Русско-германскій заводъ (ст. Вилейка) кленмптъ двояко: 
па косахъ обыкповенныхъ онъ ставить марку— здїззду съ бук­
вами Е. и П. и штемпель ст. Вилейка, а на легкихъ— вместо 
звезды — подкову съ буквами Е. и П. Что касается качества 
косъ этого завода, то оно въ общемъ выше качества австрій-
скпхъ косъ, если принять во вниманіе. что къ намъ пзъ-за.
границы ндутъ всякія косы— плохія и хорошія. Н а русско-гер- 
манскомъ заводе готовятся косы одного сорта, которыя по 
свопмъ качествамъ не уступаютъ бокалу— самой излюбленной 
у насъ ко с і. Она по наружному виду изящна, въ рукахъ легка, 
достаточно упруга и хорошо отбивается н натачивается. До­
брокачественность этпхъ косъ лучше всего подтверждается сразу 
установившимся громаднымъ спросомъ на нихъ. Ц Є ньі для по­
купателей розничныхъ:
въ 5 5% 6 6% 7 7% 8 .8 %  9 10 11 н 12 рукъ.

ц ін а  45 50 55 60 65 70 75 80 85 100 125 к 150 коп. за штуку.

Отбивка косы. Кроме уменья выбрать косу, весьма важно узгЬиье отбить 
п наточить ее. Отбить хорошо— значить придать жалу (лезвего) 
известную тонину, зависящую отъ ширины расклепываемой 
(отбиваемой) части полотна. Хорошій косарь это знаетъ н для 

, травы густой, толстой п твердой онъ отпускаетъ узкое жало,- 
а для травы, редкой, тонкой п длинной —  отпускаетъ жало 
широкое и тонкое. Опытпый косарь, отбивая жало, ударяетъ 
молоткомъ часто, но не сильно, ибо знаетъ, что отъ сильнаго 
удара изменяется свойство стали и коса портится. Плохой 
косарь, неравномерно отбпвая, можетъ совершенно испортить 
косу, и у него она сработается въ два раза скорее. Кроме 
того, онъ можетъ отбить жало неровно н работа такою косою 
будетъ весьма утомительна.

Обыкновенно отбпваютъ косы молоткомъ, особенной формы, 
со стальными наконечниками не особенно твердыми, на бабке, 
(вколачиваемой въ деревянный отрубокъ) или просто на обухе 
топора. Это самый распространенный способъ. После отбпвкп,. 
что делается два раза въ день —  въ полдень, после обЄда и 
вечеромъ после работъ, косу точатъ брускомъ изъ песчанника 
и затемъ окончательно направляють лопаткою, смазанною гу­
стою смолою и усыпанною пескомъ, наждакомъ или толченнымъ. 
мерковымъ камнемъ. Впрочемъ, эти лопатки иногда заменяются 
тЄми же брусками.

, Н Є мєцкій прнборъ для отбивки косъ, представленны й на
Приборы для ^  „ • -

отбивки косъ. (1)ПГ- 2 табл. I , самый простой изъ прпборовъ этого рода..
Онъ состоитъ пзъ молотка а съ обухомъ и ручкой, вставленной.
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свободно въ стойку и закрепленной штнфтомъ, на которомъ 
онъ молсетъ двигаться. Эта стойка соединена съ ножкой, 
книзу заостренной. Н ожка сверху насталена и зам'Ьияетъ бабку; 
съ об'Ьихъ сторонъ она тгЬетъ по медной пластинке Ь съ про­
резами, въ которые закладывается коса <2. Это собственно 
направляющая пластинки, которыми определяется ширина от- 
бпваемаго жала. Молотокъ удерживается постепенно въ прп- 
поднятомъ положены пружинкою с. Когда нужно отбить косу, 
тогда работинкъ левой рукой удерлспваетъ ее въ направляго- 
щихъ Ь и постепенно подвигаетъ, а правой въ это время уда- 
ряетъ или молоткомъ, а еще лучше деревянной болванкой, 
по обуху молотка и. Приборъ весьма простъ и удобенъ тъмъ, 
что даетъ возможность отбивать жало равномерно и одинаково 
по всей его длине. Приборъ этотъ имелся когда-то въ сельско- . 
хозяйственномъ коашсыонерстве «Работинкъ»; надо полагать, 
что и въ настоящее время его можно выписать оттуда.

Чтобы устранить возможность ошибокъ и сделать отбивку 
совершенно механическою и автоматическою, изобретешь Мар- 
тпномъ приборъ, въ которомъ употреблеше молотка совершенно 
устранено. Онъ состоптъ (какъ видно изъ фиг. 3 табл. I) изъ 
чугуннаго станка, прикрепляемаго къ деревянному отрубку.
Въ немъ сверху вставленъ стерлсень а съ наконечнпкомъ е, 
удерживаемый въ известномъ положенпг спиральной пружиной.
Внизу имеется наковальня /  (бабка). Стерлсень при помощи 
кривошипа и шестерни приводится въ двшкеше зубчатымъ 
колесомъ с съ рукояткою й на его осп. Н а оси кривошипа 
насалсенъ маховикъ Ь. Когда нужно отбнть косу, то работинкъ 
закладываешь ее между наконечнпкомъ в и наковальнею f ,  
а, мальчикъ вращаетъ рукояткою с1, при чемъ стерлсень подни­
мается и съ силою, отъ действ1я  прулспны, опускается и уда- 
ряетъ. Сила удара зависнтъ отъ степени напрялсешя спираль­
ной прулспны, которую молено считать больше или меньше 
при помощи муфты а, закрепленной винтомъ. Этотъ приборъ 
Устраняетъ недостатки вышеописанпаго и поэтому лучше. Стои­
мость его за границею въ Берлине 30 марокъ, что на наши 
деньги съ пошлиною и расходами’ составить около 22 — 26 р. 1).

Общее УСТРОЙСТВО сенОКОСИЛКИ усматривается ИЗЪ фиг. 4 ОЬиокоенлка. 
табл. I. Рама на двухъ ходовыхъ колесахъ съ сидешемъ для 
возницы приводится въ двшкеше двумя лошадьми въ дышловой 
запрялже. Отъ рамы въ бокъ, подъ прямымъ угломъ къ дышлу, 
идетъ пальцевый брусъ, который поддерлспвается на известной

‘) В. Л. Черпяепь Зсм.1 . Газ. 1888 г.
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высот'!; въ горнзонталыюмъ положении посредствомъ малень- 
кнхъ колесшсовъ или салазокъ (подошвы), поддержнвающпхъ 
отбросный конецъ пальцеваго бруса. Между пальцами ле- 
ж атъ  ножи, которые, двигаясь взадъ и впередъ, срезаютъ 
попадающуюся между пальцами траву или хл’Ьбъ. При ходе, 
косилки впередъ, ходовыя колеса (снабженныя надъ ободомъ 
ребрами, во избежаше скользешя по'земле) вращаются, передавая 
двшкеше посредствомъ кривошипа, отъ котораго ножи полу- 
чаютъ свое двшкеше взадъ и впередъ и рйжутъ стебель, 
попадающШ между пальцами косилки.

При правильной установке, пальцевый брусъ долженъ на­
ходиться отъ земли на такой высоте, чтобы пальцы шли почти 
надъ самой землей, но не касалнсь бы и не задевали бы ее. 
Въ сплу этого колеско и салазки, удерживающая положеше 
пальцеваго бруса (режущаго аппарата косилки), должны до­
пускать изменешя въ установке высоты бруса. При покупке 
машины прюбретеше косилки съ более или менее длиннымъ 
режущимъ аппаратомъ (пальцевымъ брусомъ) обусловливается 
поверхностью поля; чФмъ поле ровнее, тЬмъ пальцевый брусъ 
можегъ быть длиннее, не рискуя захватывать пальцами землю. 
На каждую лошадь счптаютъ максимальной шириной работы 
въ 60 сайт., следовательно на пару лошадей— 120 сант. пли 
47 дюймовъ (около 4 фут.). Пальцевый брусъ долженъ быть 
закрепленъ къ раме такимъ способомъ, чтобы -въ случае встречи 
на пути камня, рабочш могъ бы съ помощью рычага поднять 
пальцевый брусъ вверхъ и опустить его тотчасъ, миновавъ 
камень.

Пальцы на пальцевомъ брусе насажены на разстоянш
7 — 8 сант. (2 3Д — 3 1/з д.), и прикрепляются къ брусу или 
посредствомъ болтовъ»и гаекъ, какъ видно изъ фиг. 5 (табл. I), 
или приклепываются заклепками, какъ показываешь фиг. 6 
(табл. I). Пальцы изготовляются изъ простого чугуна, изъ ков- 
каго чугуна или ковкаго ж елеза; последше лучние, первые 
худипе. Задача пальцевъ не только быть уравнителемъ встре­
чающихся стеблей, но и  въ значительной степени также со­
действовать срезывашю его' сЪ  наименьшей затратой енлъ, 
поэтому нижняя плоскость прореза пальцевъ должна быть 
столь лее гладкой и ровной, какъ  и нижняя сторона ножей, 
а края прорезовъ должны быть достаточно острыми, чтобы 
облегчить срезываше стебля, выполняя эту операцпо на подоб1е 
ножницъ. Для этой цели пальцы большинства косплокъ снаб­
жаются стальными пластинками, которыя ввинчиваются въ 
прорезы. Эти сталы ш я пластинки делаются шире пальцевъ,
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допуская такнмъ образомъ обтачпваніе пхъ по мЄрЄ надобности 
(см. ФІІГ- 6) табл. I).

Ножи прикреплены на подобіе трапеціп къ  ножевой ш танге 
(брусу) и леж ать своей плоской стороной на плоской поверх­
ности проріза пальцевъ. Ножи к о с и л к и  не доллшы имЄть 
лезвея въ остромъ конце своемъ, какъ  это іімЄіоїь  ножи на 
фиг. 6 (таб. I), такъ какъ  въ последнемъ случае по мЄрЄ обта- 
чиванія лезвея ножъ делается короче, а его работоспособ­
ность уменьшается. Косилка работаешь иравпльно лпшь тогда, 
когда ножи плоской стороной совершенно прплегаютъ къ пло­
скости прорезовъ пальцевъ, безъ образованія между ними сво- 
боднаго пространства; иначе стебель травы загибается, плохо 
срезывается и легко забивается въ пальцы машины. Для этогб. 
съ цЄлью удерлшвать нолей на самой плоскости пальцевъ, 
закріпляю ть къ пальцевому брусу, на разетояніи калсдыхъ 
4— 5 ножей, водила (на фиг. 5, а). Нолей, которые доллшы 
быть изъ хорошей стали, доллшы имЄть такж е твердо зака­
ленный лезвея, чтобы не быстро тупились, вся лее серединная 
часть ножа должна быть мягкой, чтобы ножъ не ломался отъ 
кал;даго толчка. При сенокосилкахъ ножъ двигается на раз- 
стояніи одного промелеутка мелсду пальцами, въ жатвенныхъ 
машпнахъ большею частью на разетояніи 2 — 3 пальцевъ, такъ 
что въ лсатвенныхъ машпнахъ кривошппъ или косогонъ. отъ 
котораго нолсевой брусъ -получаешь двплсеніе, дЄлаешь въ ми­
нуту вдвое меньшее число оборотовъ, чемъ въ сенокосилкахъ.

Сенокосилки строятся почти исключительно на д вЄ ло­
шади съ дышловой запрялской и очень рЄдко строятся на 
одну лошадь въ оглобли. Косилки въ одну лошадь менее вы ­
годны, вслЄдствіє -значительно меньшей производительности 
пхъ въ сравненіи съ капитальной затратой на машину и 
стоимостью работы, требуя на каждую лошадь п машину по 
рабочему. У  правильно построенныхъ косплокъ спдЄніє можетъ 
быть переставляемо, чемъ устанавливается равновЄсіе рамы п 
избегается возмолсность душить лошадей тЄмь, ч т о  конецъ 
дышла слишкомъ оттягивается вверхъ или лее тянетъ внизъ.

Если релеущій аппаратъ косилки находится за ходовыми 
колесами, какъ. это показываешь фпг. 7 (таб. I), то машина 
па неровномъ полЄ будетъ часто врезываться въ землю; хо- 
Довыя колеса, перейдя валъ, будутъ спускаться внизъ, тогда 
какъ релеущій аппаратъ, принимая также направленіе внпзъ, 
прі.лсется въ землю. Кроме того, если рЄлеуїцій аппаратъ на­
ходится позади сидЄнія (какъ это пок. на фиг. 7), то рабочему 
тРУДнЄе наблюдать за ходомъ работы. Въ этомъ отношеніи у лее
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лучше, если рЄжущііі аппаратъ находится передъ ходовыми 
колесами. Но и въ п о с л Є д н є м т . случай неодновременное сов­
п адете  подъема р’Ълсущаго аппарата съ подъемомъ н опуска- 
шемъ ходового колеса имеетъ своимъ п о с л Є д с т в іє м ь , по вре- 
мепамъ, слпшкомъ ШІЗКІЙ или СЛПШКОМЪ ГіЬТСОКІЙ ХОДЪ Р'їзнсу- 
щей части машины. Этотъ недостатокъ устраняется въ сено­
косилкахъ посредствомъ небольшого колеска, которое идетъ 
ВЪ ОДНОЙ ЛІІНІИ съ внутреннимъ ходовымъ колесомъ передъ 
режущпмъ апиаратомъ (какъ  это видно изъ фиг. 6 таб. I), 
подымая его па возвышенности и оберегая т£мъ самымъ при- 
косновеиіе пальцевъ къ землі. Нигде оберегатели лошадей не 
и м Є іо т ь  такого серьезнаго значеній для охраненія лошадей, 
какъ при сенокосилкахъ и жатвенныхъ машпнахъ.

Ходовыя колеса должны быть достаточно высокими и 
широкими, чтобы не очень сильно врезывались въ сырые 
луга и не расходовали бы лишней тяги. Но такъ какъ  изъ 
всей силы, расходуемой на сенокосилку, лишь ‘/ 3 идетъ на 
передвиженіе косилки, а 2/з затрачиваемой силы расходуется 
на работу ея, то поэтому ходовыя колеса, во пзбЄжаніе без- 
полезнаго расходованія силъ на болЄе сложную передачу 
движенія ріжущ ему аппарату, не могутъ быть очень крупнаго 
діаметра. ИзмЄренія силы тяги сенокосилокъ показали, что 
эти машины (различныхъ конструкцій) требуютъ отъ 70 до 
150 килогр. на метръ, или 53,5 до 114,4 фунт, на каждый 
футъ работающей ширины, и 30 — 50 килогр. ( = 7 3 ,2— 122 
фунт.) при простомъ передвиженін—не въ работе.

Следуетъ избегать косилокъ, въ которыхъ передача (пер­
вая) находится на ходовыхъ колесахъ, а также одноколесныхъ. 
Гораздо предпочтительнее с Є н о к о с ііл к п , и м Є ю щ ія  зубчатую 
передачу двухъ скоростей: большей—для кошенія грубыхъ и 
плотныхъ травъ и меньшей— для редкой, мягкой и тонкой 
травы. При всякой косилке должно быть два ножа, если нее 
второй не прилагается, то следуетъ купить, иначе хозяинъ 
можетъ быть ноставленъ въ затруднительное положеніе. Изъ 
запасныхъ частей следуетъ пріобрЄтать въ запасъ: 20 шт. 
пластинокъ для ножа, 6 шт. пальцевъ, подшипники и схватки 
для тяги рЄзца и для шипа эксцентрика, а такж е и самыя 
тяги ( 1— 2 штуки). При покупке-запасныхъ частей т р е б о в а т ь  
о р и г и п а л ь н ы я , а не к о п ій , особенно пзготовляемыя на­
шими заводами. ‘ .

, Лучшими сенокосилками следуетъ считать: «Бокей»
Адріанса, Плата и К 0 (фиг. 4); Вуда, Осборна и К 0, М ак’Кор- 
мика, бр. Говардъ, Горнсби, Самуельсона, В. Диринга и К 0,
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С'годарда и К°. В с і эти машины, почти при одинаковой нхъ 
стоимости и при одинаково хорошемъ исполнены, имеются во 
есЄхь изв'Ьстиыхъ складахъ Россіи; цЄііа отъ 180 до 220 руб. 
В'Ьсъ машннъ отъ 17 до 20 пуд., съ упаковкою до 24—  
26 пуд. ‘

Производительность 4,4V2 11 5 футовыхъ косидокъ отъ
• 3 до 5 казен. дес. въ 10 рабочихъ часовъ, а при перемЄіі- 
ныхъ лошадяхъ оно увеличивается до 6 и даже 7 дес. У спеш ­
ность работы, а также легкость хода много завпсятъ отъ 
остроты ножей, почему обыкновенно и мЄняіогь ножи: однпмъ 
работаютъ до обЄда, а другимъ— после орЄда; первый нее въ 
это время точатъ. Съ приспособлешемъ решетчатой платформы 
къ ножу и второго сидЬнья, с Є и о к о с и л к іі  обращаются въ жнеи 
съ ручнымъ сбрасывашемъ хлЄба, требующаго немедленной 
связки въ снопы; цена при этомъ увеличивается на 50 — 60 р.

Точеніе ножен с Є н о к о с п л к іі  и  жней производясь точи- 
ломъ съ круглымъ казшемъ (фиг. 8, таб. I), который нахо­
дится въ доревянномъ ящикъ на станке и приводится въ 
д Є й с т в іє  ногою. Такое точило можно выписать изъ каждаго 
крупнаго склада земледЄльческихь машннъ и орудій, цЬиа 
25— 45 р.

Сеноворошилки.

20 и 21 іюня 1893 г. на обширныхъ лугахъ іім Є н ія  
F re y h a m  близъ Мюнхена былъ устроенъ конкурсъ сЄноворо- 
шплокъ, результаты котораго лучше всего показываютъ ра­
ботоспособность этихъ машинъ. Къ участію въ конкурсномъ 
состязаніи было заявлено 12 сеноворошилокъ.

И сіш таніе сеноворошилокъ происходило при весьма бла- 
гопріятньїхь условіяхь: кроме хорошей погоды въ эти дни ока­
залось чрезвычайно удобньтмъ, что покосъ былъ разделенъ к а ­
навами на квадраты въ 40 аровъ каждый, такъ что на каж ­
дую ворошилку было назначено по такому квадрату, почти 
совершенно одпнаковаго по густоте покоса, который былъ ско- 
шенъ въ тотъ же день утромъ рано косцами.

Изъ заявленныхъ 12, участвовали въ конкурсномъ испы- 
танін слЄдуіощія 10 сеноворошилокъ:

Л» I .— Сеноворошилка «Boby», фирмы Максъ Валысъ, в~
. Мюнхене (Мах Walk, München). На одну лошадь съ о д н и х , 
рабочимъ, имеетъ рабочую ширину въ 1450 мм. ( = 4,75 ф 
ширину следа 1940 мм. ( 6,зо фут.), цЄііа 280 марокъ. ***
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Л» I I I .— С'Ьноворошплка «C olum bia» , завода з є м л є д Є л ь -  
ческихъ машинъ Іелафке я. Зеліігера въ РатиборЄ (Ielaffke &, 
Seliger, Ratibor, Schlesien). Большинство частей этой машины 
построены нзъ крЄпкаго сухого дерева, почему она чрезвы­
чайно .легка н даже на мягкомъ пол Є  требуетъ лишь одну 
лошадь. Рабочая ширина машины 1670 мм. ( 5,47 фут.); п ін а — 
240 мар.

.]\° IV .— Сеноворошилка «T aunton»  (фпг. 9, таб. I), фирмы 
Якобъ п Беккеръ въ ЛейпцигЄ (Iacob & Becker, Leipzig), 'по­
строена почтп исключительно пзъ стали и ж е л іза ,— имЄєть 
двойную ширину въ 2450 мм. (8,03 фут.), вороша заразъ 
два похода конной косилки. Эта ворошилка снабжена кожу- 
хомъ изъ тонкаго листового желЄза, который занимаешь почти 
V4 радіуса барабана съ граблями. ДЄль этого кож уха— иод- 
вергать ворошимую траву болЄе сильной тягЄ ветра; чЄмь 
строители предполагаюсь достичь болЄе энергичной просушки 
оЄиа. ЦЄііа— 430 мар.

Л»' V I.— Улучшенная сеноворошилка системы G a rf ie ld ’a,. 
фиг. 10 (таб. II), завода Ф. Экгардта и сынъ въ У льмЄ (ver­
besserter G a rf ie ld ’scher «Trommelwender», F . Eckhardt и Sohn, 
Ulm. a D .— W ürtemberg). Рабочая ширина 1700 мм. ( 5,57 фут.);. 
п,Єиа— 280 мар.

Y II.— Сеноворошилка американской вилочной системы 
(«Gabelheuwencler»), того лее завода. Рабочая ширина 1800 мм. 
(5.90 фут,); цЬна— 260 мар.

Лі V III. — Сеноворошилка J'S 2, завода Фр. Дене, въ Галь- 
берштадтЄ, фиг. 11, таб. I I  (Heuwender Л» 2, Trommelsystem, F r. 
Dehne, Halberstadt) съ двойнымъ д Є и с т ш є м ь , т . є .  барабанъ 
съ граблями по'надобности можетъ вращаться и въ ту, и в ъ  
другую сторону, болЄе пли м є п Є є  быстро, при одинаковой 
быстроте хода ворошилки. Эта ворошилка на одну лошадь. 
Ш ирина следа 1940 мм. (6,36 фут.), рабочая ширина 1450 мм.. 
( =  4,75 фут.), ворошишь около 6 гектаровъ въ день. Ц ен а— 
240 мар.

№ IX .—Вилочная сЄновороішуіка № 3 того лее завода;: 
цена— 250 мар.

Л» X. —Сеноворошилка « V ic to r ia  V. H. II, фиг. 12 (таб. II), 
завода Е. Аллепдорфа въ ГесннцЄ (E. Allendorf, Gössnitz, 
Sachsen-Altenburg). Разбрасьівающій и ворошащій механпзмъ 
находится позади колесъ и работаетъ на большую ширину, 
чемъ ширина следа колесъ. Машина требуетъ одну сильную-, 
пли 2 среднихъ лошади. Рабочая ширина ея 1850 — 2400 мм. 
(6,06— 7,87 фут.) цЄііа— 330 мар.
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Л» XI. — Сеноворошилка системы «Р еггу , выставленная 
соединенными заводами землед'Ьльческпхъ машинъ п орудін въ. 
А угсбур гі (Vereinigte Fabriken landw. Masch., Augsburg-Schwa­
ben). Ш ирина 1500 мм. (4,92 фут.). Ц ена 210 мар.

Л« X II. —  Усовершенствованная сеноворошилка «Реггу» 
E. H ., завода А. Цвислера, въ Р єліінгсЄ (A . Zwisler, Rehlings, 
bei Lindau і. В .) Ш ирина работы 1800 мм. (4,92 фут.); цЬна— 
300 мар.

Эти десять сеноворошилокъ, участвовавшпхъ въ конкурс- 
номъ состязаніи, по своей конструкцій, образовали слЄдующія 
4 группы.

Группа а: — сЄноворопшлка съ грабельнымъ барабаномъ, 
по системе Boby, Nicholson & Howard; машины—JV^ І , IV — 
фиг. 9, VHI— фиг. 11 и X — фиг. 12.

Группа Ь: — .сеноворошилки по системе G a r f ie ld ’a; ма­
шины— Лї Ш  п JV° VI фпг. 2.

Группа с:— сеноворошилки американской системы Р  е ггу ;—
X I н ХН.
Группа сі: — сЄноворошплки американской вилочной си­

стемы R i c h a r d  а ;—.ДЪМ- V II и IX.
. Размеры, сила тяги (израсходованная при работе), число 
оборотовъ барабановъ и цЬны этпхъ сеноворошилокъ сопо­
ставлены въ следующей таблице:
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сила тяги при ра- 

б и ті машины.

яи
Z3
3СЗИ
сЗ

Я"
На всю 
работу 

килогр.

На ширину 
1 метр, ра­

метр. метр. кнлг мегр. боты килогр. зіар.

I В алькъ . . . 1,04 1,46 274 1,06 10 60 5 дв. 36,49 25,00 280

I II Іелафке и К 0. 2,20 1,67 300 1,10 4 32 5,5 пр. 53,97 32,12 240

IV Якобъ п ß. . 2,40 1,70 528 1,20 14 84 3 - 3 , 6 ДВ. 34,12 20,06 430

VI Эигардтъ . . 2,25 1.80 2G7 1,14 4 32 С пр. 40,29 24,71 280

VII та-;ке . . . 1,50 1,85 250 1,13 6 2 2 — пр. 47,45 23,72 260

VIII Дене. . . . 1,03 1,45 325 1,12 1 0 50 4,7 7 дв. 29,54 19,70 240
IX Деие. . . . 1,62 2,00 322 1,14 6 2 0 — пр. 49,95 24,97 250

X Аллеидорфъ . 1 , 2 0 2,35 419 1,60 4 1 0 0 5,80 пр. 62,98 26,80 330
XI Эппле Р. В. . 1,84 1,50 307 1,30 2 24 8,00 пр. ' 38,75 26,7 2 2 1 0

XII Цвислеръ . , . 2,15
1

1,80 435 1,30 3 48 8,оо пр. 45,37 25,92 300

Изъ таблицы видно, что у большинства сеноворошилокъ. 
ширина следа больше рабочей ширины, что, разумеется, тре-



12 СЕНОВОРОШИЛКИ.

буетъ большого внимашя отъ рабочаго, чтобы не пропу­
скать прогргЬховъ, иначе происходитъ придавлпваше уже раз- 
бнтаго сЬна колесомъ, съ краю только что пройденнаго 
ряда. Этотъ последтй  недостатокъ устраняется у машинъ 
Л:Л: V II, IX  п X — фпг. 1 2 , у которыхъ работающая ширина 
больше ширины сл’Ьда. Сеноворошилки Л» I, ГУ— фиг. 9, и 
У ПТ— фиг. 11, допускаютъ пззгЪнеше въ быстроте работыба- 
рабановъ, что имеетъ большое преимущество при разбивке 
трапы. С веж ая трава выноситъ более энергичное действ1е, 
необходимое для более совершенной (равномерной) разбивки, 
тогда какъ ворошеше уже обвявшей и до известной степени 
просохшей травы требуетъ менее энергичнаго действ]я воро­
шилки, во и зб еж ате  излишней потери питательныхъ частидъ 
сена (листьевъ) отъ слишкомъ сильнаго действ1я грабель или 
вилъ ворошилки. Работающая части всехъ ворошилокъ хорошо 
защищены отъ засорешя ихъ землею или разбиваемымъ и пе- 
реворачиваемымъ сеномъ. У  всехъ работавшихъ на конкурсе 
сеноворошплокъ также одинаково удобно устанавливалась и 
регулировалась вышина пальцевъ грабель или вилъ барабановъ 
отъ поверхности земли.

Конкурсное и сп ы тате производилось, какъ уже упомя­
нуто, на хорошемъ бупномъ лугу съ довольно сильнымъ под- 
ростомъ невысокаго клевера въ густой луговой траве, ско­
шенной въ тотъ же день рано утромъ косарямп. Каждая се ­
новорошилка заняла доставшшся ей по жребш квадратъ; все 
оне одновременно приступили къ разбивке накошенныхъ ва- 
ловъ своихъ квадратовъ, идя все наискось направлешю ко- 
шенныхъ валовъ. Оказалось, что сеноворошилки съ вилами 
(группа Ь) работу эту выполнили очень несовершенно. Несо- 
всемъ удовлетворительно работали и сеноворошилки системы 
Гарфпльда и спстемы Перри, изъ которыхъ более удовлетво­
рительно выполнила эту работу ворошилка № X II. Лучше 
всего и вполне удовлетворительно, по чпстоте и равномер­
ности, работа эта была выполнена вор’&шплками группы а 
(№№ I, IV, V III и X).

Давъ разбитой траве обвянуть и обсохнуть, ворошилки 
приступили къ  ворошешю (оборачивашю) просохшей травы, 
каждая на своемъ первоначальномъ участке. И здесь, вполне 

•удовлетворительную работу дали машины «№№ I, IV, У1П и X; 
неудовлетворительной нужно было признать работу вилчатыхъ 
ворошилокъ (группы Ь)) остальныя все ворошилки дали ра­
боту довольно удовлетворительную и работали несравненно 
лучше, чемъ при разбивке накошенной травы. Кожухи, кото­
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рыми были снабжены нЄкоторьія вррошплки, напр. j\» IV, ока­
зались - нецелесообразными и не одобрены судьями конкурса, 
т а к ъ  какъ вместо ожидаемаго с о д Є й с т в і я  кожуховъ къ б о лізе 
успішному просушпванію ворошимой травы, кожухъ въ этомъ. 
даже препятствуетъ, вслЄдствіе того, что ворошимая трава въ. 
немъ застреваетъ и затЬмъ падаетъ неравномерно, местами 
болЄе толстымъ слоемъ, чемъ следуетъ для успЄшнаго про- 
сушиванія.

Изъ 10 работавшихъ сеноворошилокъ д в Є  (JVs IV  и V III) 
были безъ с и д Є н і я . Есть ли необходимость въ с и д Є н і и  или 
нетъ, по этому вопросу м н Є н і я  судей разделились. Въ общемъ. 
же по этому вопросу они пришли къ заключений, что с п д Є н іє  

не есть необходимость для сеноворошилки, но что при извЄст- 
ныхъ условіяхгь спдЄніє должно содействовать лучшему исполь- 
зованію лошади и машины.

Первая премія въ 200 герм. мар. присуждена единогласно- 
сЄноворошплкЄ безъ сидЄнія, № V III. завода Ф. Дене (H eu­
wender № 2 Trommelsystem), которая работала безукоризненно.

При этомъ конкурсный судъ высказалъ следующее рЄ- 
шеніе:

1) Действительно совершенную работу могутъ выполнить 
лпшь сеноворошилки съ двойнымъ дЄйствіемгь.

2) Воропшлкн, построенный по спстемЄ Гарфпльда и по 
системе Перри, не работаютъ достаточно удовлетворительно, 
на покосахъ съ высокой травой, но ворошилки эти на низко- 
травыхъ покосахъ могутъ вполне отвечать своему назначеній).

3) Сеноворошилки вилчатой системы (Л » I I I  и VI), в с л Є д -  

ствіе. нечистаго вьіполненія работы, малой производительности 
пхъ и болЄе быстраго изнашиванія, ни въ какомъ случае 
рекомендованы быть не могутъ.

Г р а б л и .

Пальцы конныхъ грабель имЄготь форму, болЄе или менЄе 
сходную съ указанной на фиг. 13 (таб. I I ) .  Вьісшій изгибъ 
пхъ 40— 60 сант. (1 6 — 24 дюйм.) отъ земли, палецъ отъ 
пальца устанавливается на 7-— 10 сант. (2 3Д — 4 д.). Пальцы 
свободно сидятъ на оси Аі, вслЄдствіе чего при подъеме ея 
па высоту Аа, нижній конецъ а2 зуба будетъ носомъ смотрЄть- 
внизъ и переходить мЄстами черезъ скошенную траву, не за ­
бирая ее чисто; если ж е . ось будетъ опущена слишкомъ 
низко—на точку Ai, то пальцы будутъ смотрЄть-носомъ внизъ,

Конны&
грабли*



14 ГРЛ БЛ ІІ.

п задирать дернину покоса, поэтому валено нрп установка 
грабель слідить за т ім ь , чтобы ось занимала надлежащую 
вышпну А, тогда п  нижній конецъ а пальца будетъ какъ 
■слідуеть стоять къ поверхности луга. • Для этой д іл и  боль­
шинство конныхъ грабель им ію ть прпспособленіе для уста­
новки высоты осп.

При неровной поверхности луговъ некоторые пальцы 
легко могутъ наскочить на небольшіе камни и проч. препят- 
•ствія, поэтому грабли должны быть настолько прочно построены, 
чтобы преодолеть это препятствіе, и должны обладать доста­
точной прулшнностыо, чтобы, отогнувшись задерживаемымъ 
препятствіемь назадъ, перейти черезъ пего и зат ім ь  тотчасъ 
лее опять принять доляшое первоначальное полопсеніе. Англій- 
скіе конструкторы строять грабли съ боліє толстыми пальцами, 
американцы съ боліє легкими. Первымъ приписываготъ то 
преимущество, что on!; боліє припадають къ зем лі и будто 
-боліє чисто работаютъ, но зато значительно тялселіе амерп- 
канскихъ. Первыя в іс я т ь  12— 16 пуд. (безъ с і  дока), послід- 
нія, работающая такж е вполні хорошо, в іс я т ь  всего лишь 
около 8 пудовъ.

Пальцы наиболіе обладаютъ прулшнностыо, если они 
еділаньї пзъ круглой стали, но ділаю ть пхъ таклге изъ 
овальной, Т  или ~Т_ образной стали; посліднія обладаютъ 
меньшей прулшнностыо, не представляя особыхъ препмуществъ 
передъ зубьями изъ круглой стали.

Граблп Н а фиг. 14, таб. II, представлены самодійствующія грабли
'«Tiger». «New E n g la n d  T ig e r  su lk y  lio rse  гаке»  фирмы I. W. 

S to d d a rd  a n d  C°, D ay to n , Olii'o (S ilcox , B rem en ). Грабли 
эти о 24 пальцахъ или зубцахъ, сділашіьіхь изъ проволочной 
стали. Какъ п в с і  амерпканскія грабли, о н і пм ію ть дере- 
вяиныя ходовыя колеса, необыкновенно большого діаметра и 
притомъ съ весьма тонкими спицами и ободьями.' отчего в іс ь  
ихъ очень малъ. В іс ь  собранныхъ грабель составляетъ около
8 пудовъ. ^ •

Самодійствіе .этпхъ грабель заключается въ томъ, что 
рама съ пальцами связана съ осью ходовыхъ колесъ слідую- 
щимъ образомъ: на брускі ея им іетея стальная собачка, отъ 
которой ц іп к а  проходить къ основанію епдінья. На оси подъ 
собачкою находится храповое колесо. Если необходимо под­
нять пальцы, то работникъ ногою надавливаеть ц іп ку , со­
бачка опускается и бородкою заціпляетея за зубець храпового 
колеса. Ось, вращаясь, поворачиваетъ самое храповое колесо 

. и в л іс т і  съ т ім ь  тянетъ собачку, которая и поднимаетъ раму
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съ лальцамп. Когда собачка дошла до головки болта одного 
лзъ брусковъ оглобель, то она соскакпваетъ и рама момен­
тально принпмаетъ надлежащее положеніе, т. е. пальцы опу­
скаются. Собачка пзгЬетъ пружинку, которая удерживаетъ ее 
въ одномъ положеній и не позволяете ей произвольно з а ц і­
пляться за зубцы храпового колеса. Но помимо подъем а паль- 
цевъ самодЄйствіемь, работнпкъ м ож етъ  производить его имею­
щимся у  сиденья рычагомъ. Грабли обыкновенно и м Є ю т ь
24 пальца пли зубца, но делаются п съ 26. Исполненіе этпхъ 
грабель безукоризненно, стоимость 90 руб. въ комисс. 
«Работнпкъ» и другихъ круиныхъ складахъ.

Фиг. 15, таб. II, представляетъ конныя грабли— сЄново- г рл6лп «Гол- 

рошилку «Голлинсвортъ», того же завода Стоддардъ и К 0. ЛПНСВ0РТЪП- 
ОнЄ отличаются темъ, что имЄють особенный механпзмъ, 
несколько наїюшшающій въ грабляхъ «Тпгръ», для обраіцеиія 
пхъ въ самодЄйствующія. Устройство ихъ состонтъ въ слЄдую- 
щемъ: на осп ходовыхъ колесъ, который въ этпхъ грабляхъ ' 
на четыре дюйма выше, чЄмь колеса въ грабляхъ «Тпгръ», 
насажены два храповыхъ колеса—одно изъ нихъ съ крупными 
зубцами, числомъ 5, а другое съ мелкими зубцами. За оба 
эти колеса зацепляются пружинные крючки или защелки.
За первое защелка зацепляется сама собою, а за второе — 
только при надавлнваніи ногою ц Є п и , какъ это делается въ 
грабляхъ «Тпгръ». Первое зацїшленіе служить для обраіцеиія 
граблей въ сеноворошилку. Во время работы защелка зац е­
пляется сама собою за зубецъ храпового подъемнаго колеса; 
въ этотъ моментъ грабли несколько приподнимаются и въ то 
время, когда защелка упирается въ головку винта на бруске, 
то она расцепляется,- и грабли падають; затЄмь опять заце­
пляются, поднимаются, опускаются и т. д. При этомъ подъемъ 
грабель не полный и н Є ск о л ь ісо  меньшій нротивъ подъема въ 

, грабляхъ «Тпгръ». '
Во время работы граблями проходять вдоль покосовъ 

скошенной травы. Зубья захватываюсь траву и. несколько 
приноднявъ ее, опять опускаются. Такимъ образомъ произво­
дится ворошепіе травы, совершенно достаточное для ускоренія 
просушиванія. Само собою разумеется, что такого рода грабли- 
сеноворошилки могутъ быть применены для ворошенія травы 
только въ тЄхь случаяхъ, когда трава не очень густа и не 
особенно сочна. По снятіи второго колеса, грабли обращаются 
Р,Г|) обыкновенныя и при употребленіи только одного колеса 
Для поднятія зубьевъ— въ самодЄйствующія, и тогда могутъ 
вИо;ше заменить грабли «Тнгръ». Кроме указанпыхъ присно- "
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Грабли В. А. 
Вуда.

Граблп Сти­
венса.

собленій для самоподъема, имеется еще рычагъ для ручного 
подъема пальцевъ. П о с лЄ д іі і є  въ этихъ грабляхъ нисколько 
увеличены п сд'Ьланы прочнее.

Граблп В. А .  Вуда построены нисколько иначе, ч Є м ь  
самодЄйствующія грабли «Тигръ>. Н а оси, составляющей 
отдельную отъ грабельнаго бруска часть, насажены свободно 
два колеса, и м Є ю щ і я  ступпцы со внутренними зубцами. Внутри 
ступицы внситъ свободно собачка съ иротивовЄсомь, безъ 
всякихъ пружинъ, которая насажена на цапфу, скрепленную 
съ брускомъ. Первый моментъ эта собачка расцеплена, а именно, 
.когда она задерживается особеннымъ лгелЄзньїмь крючкомъ, 
на который дЬйствуетъ работннкъ педалью. Второй моментъ, 
когда собачка, при нажиме педалп и освобозкдепіи крюка отъ 
собственнаго вЄса, оплатилась и зацепилась за зубецъ ступицы ' 
ходового колеса. Въ это самое время брусокъ съ грабельными 
зубьями начпнаетъ подниматься до т Є х ь  поръ, пока собачка 
не упрется въ упорный крюкъ (третій моментъ). Какъ только 
она уперлась, немедленно же расцепляется, и брусокъ съ 
зубьями возвращается въ прежнее положеиіе, т. е. падаетъ. 
Для того, чтобы удержать зубья во время работы въ надле- 
жащемъ положеній, во пзбЄжапіе поднятія ихъ отъ сопротив- 
ленія, представляемаго сгребаемымъ сеиомъ или колосьями, 
слулгитъ двойной рычагъ. Одниъ нзъ ннхъ придерживается 
во время работы ногою работника, а другой остается свобод- 
нымъ и слулситъ только для ручного подъема зубьевъ и для 
зацЄпленія, когда п о с л Є д іііє  подняты для перевозки, по окон- 
чаніп работы. Эти два рычага соединены мелсду собою стерл;- 
немъ съ винтовой нарезкой, которымъ пользуются для уста­
новленій зубьевъ, приноравливаясь къ поверхности поля, чтобы 
они стояли круче или отлолсе, смотря ПО ЄЯ СОСТОЯІІІІО. Для 
этого навинчнваютъ или отвннчпваютъ гайку, в с л Є д с т в і є  чего- 
стерлсень укорачивается или удлиняется. Въ первомъ случае 
зубья будутъ поставлены круче, а во второмъ— отлолсе.

Кроме перечисленныхъ, имеются и другія грабли, изго- 
товляемыя различными американскими фирмами, который ни­
сколько не уступаютъ по своимъ достоинствам!.. Въ последнее- 
время замена деревянныхъ частей стальными все больше и 
больше распространяется. Фирма A. W . S te v e n s  & Solin,. 
Auburn N. Y., изготовляетъ цЄльпо-стальішя конныя граблп 
самодЄйствующія, отличающіяся необыкновенною легкостью: 
грабли въ 26 зубьевъ в Є с я т ь  всего только 330 америк. фунт, 
или около 9 пуд. 10 фунт, и съ 32 зубьями грабли вЄсять 
.10 пуд. 10 фуитовъ. Грабли Стивенса тгЬю тъ такое лее при-
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способленіе, какъ и вудовскія. Обращеніе пзъ однокотда] 
въ двукониыя происходить соеднненіемь двухъ оглобель^ 3 ^ 0 0  У 
дышло. Ц ін а  ихъ одинакова съ ціною прочнхъ амернканскихъ~—  
грабель. .

На конкурс^ въ н м Є н іп  F re ih a m , блнзъ Мюнхена, пзъ Грабли пЬмец- 
7 конныхъ грабель, участвовавшнхъ па конкурсе, G быликигь заводовъ. 

болЄе и л и  м є і іЄ є  удачныя копій уже хорошо знакомыхъ намъ 
«Тпгръ», съ круглыми стальными зубьями, съ рабочей ши­
риной въ 2 ,1— 2,2 метр. (G,ss— 7,21 фут.) и шириной следа 
въ 2 ,4— 2,5 метра (7,87—  8,20 фут.). Лишь грабли фирмы Якоба 
h Беккера въ Лейпциге (Iacob & Becker Leipzig) были ори­
гинальной конструкцій. Эти грабли представляли возможность 
„изменять ширину рабочей части съ 2,1 до 2,9 метр., а раз- 
стояніе пальцевъ съ G5 до 100 мм. Грабли эти были хорошо 
построены h работали очень удовлетворительно, но захваты ­
вали при работе немного земли; этотъ недостатокъ устраненъ.

После всесторонней оцінки работы каждыхъ пзъ сезш кон- 
курнровавшихъ грабель, какъ при сгребаніи сЄііа, такъ равно 
и при сгребаніи с уволоки съ полей, первая награда въ размЄрЄ 
200 герм. мар. присуждена единогласно кониымъ граблямъ 
(Л“ 2 0 ) «Тпгръ» завода Экгардта и Сыпъ въ Ульме (J . E ck­
hardt & Solm). Вторая награда въ 100 герм. мар. присуждена 
.V: 21, граблямъ «Тигръ» Соединенпыхъ фабрпкъ земледЄльч. 
машинъ въ Аугсбурге. Оба эти завода строятъ грабли «Тпгръ», 
іііічЄмТ) не уступающія граблямъ лучшнхъ американскнхъ за- 
иодовъ; ц ін а  грабель перваго завода 130 герм, мар., ііослЄд- 
ііяго— 135 мар.

Кроме ручныхъ обыкиовепныхъ грабель, въ Германій пручныяграбли. 
А игл і и уиотребляютъ ручиыя грабли болыипхъ размеровъ съ 
22— 30 стальными зубьями (фиг. 16, таб. III). ОнЄ делаются 
простыл или опрокндьівающія. П о с л Є д і і і я  отличаются тЬмъ, 
что работникъ, по мере надобности, расцепляетъ грабли съ 
рукояткою, отчего первыя сами собою отклоняются и осво­
бождаются отъ сЄііа. Съ такими граблями одипъ работинкъ 
мо:кетъ сработать то, что могутъ сделать 6 рабочихъ съ обыкно­
венными граблями.

Такнхъ ручныхъ грабель на уиомянутомъ конкурсе ра­
ботали 3:

Л° 19.— Грабли типа общеупотребляемаго во всемъ Аль- 
гау’е, иредставленныя на конкурсъ учителемъ з є м л є д Є л ія  
A. E n  g e r le  въ Вептнау’е. ЦЄііа 18 мар

Л'“ 20.— Грабли въ 5 фут. иіпрпні>і^^^)іставленЬйзгфїїр-х  
мой Nagedoru & Sonder (фиг. 16), в#Т)сиабрюкЄ. ЦЄііа 9 м ар^Ч .

K. К ЛсСсръ. Земледільч. машини к оруді о. Ч. \bj% :J і ö л і о т е $ a
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Д° 2 1 —ТІ; лее грабли, того лее завода, съ приспособле- 
шеыъ опрокидывать пхъ.

Конкурсный судъ призналъ последнее прнспособленіе не 
и м Є ю щ і ш ь  сущ ественная значенія н не облегчающпмъ работы. 
Единственная награда по этому состязапію присуждена руч- 
нымъ граблямъ Д° 19, конструкцій А. Е п £ег1е.

Грабли-волокуши и стогом етатели.

Стогометатель Стогометатель системы Дайна устроенъ сл'Ьдующимъ обра- 
Дайпа. зомъ (фиг. 1 7 ,  таб. III): онъ со стоить изъ основной рамы, къ 

которой нршср'Ьпленъ станокъ, связанный изъ н Є с к о л ь іш х ь  

брусковъ и имЄющій сбоку впдъ нрямоугольнаго треугольника. 
Станокъ устанавливается на обыкновенный колесный ж елез­
ный ходъ, пли лее становится прямо- на землю. Съ обЄпхь 
его сторопъ внизу— у основанія— тгЪется по одному длин­
ному подвшкному бруску п на эти бруски насалшватотся бруски 
стогометательныхъ грабель А. ПослЄднія составлены изъ двухъ 
рядовъ зубьевъ пли пальцевъ, вертикальнаго и горизонталь- 
наго А и А (фиг. 1 7 ,  таб. III) . Зубья горизонтальные не­
подвижны и заканчиваются зубцами на подобіе крючка удочки; 
вертикальные же, простые зубья подвижны п могутъ изм е­
нять свое полоясеніе. Н а верхнемъ конце грабельныхъ брус­
ковъ (у основанія грабель) имеется по блоку; блоки охваты­
ваются двумя канатами, проходящими чрезъ два блока на 
верхушке стайка. Сзади п о с л Є д н я г о  канаты соединяются въ 
одннъ канатъ, который проходить чрезъ большой блокъ; къ 
свободному концу послЄдняго каната прицепляется валскъ для 
лошади.

Н а фиг. 17 изображенъ стогометатель съ опущенными 
граблями, въ тотъ моментъ, когда зубья готовы принять сЄно 
съ грабель-волокушъ, при чемъ другой рядъ зубьевъ принялъ 
несколько наклонное пололіеніе. Во время работы онъ уста­
навливается по средние стога; когда онъ установлень и ра­
бота по укладке сена началась, то дЄйствіе стогометателя за­
ключается въ слЄдующемь: двое ^грабель-волокушъ сгребаютъ 
сЄно, при чемъ поперемЄппо— то одна, то другая сволакиваютъ 
сЄно па зубья стогометательныхъ грабель. Когда сЄно при­
нято зубьямп, погоняютъ лошадь; последняя натягиваетъ ка­
натъ и тяпетъ его, а въ это самое время грабли иачииаютъ 
подниматься, катясь при помощи роликовъ по двумъ наклон- 
нымъ, брускамъ станка. Какъ только грабли достигають вер­
шины станка, ролики спускаются, короткіе зубья грабель А
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спускаются и въ то же время подъемные бруски грабель уда­
ряются въ задержки В, положеніе которыхъ молгетъ быть 
лззгЬнено. Въ это же самое время п сЄно сбрасывается съ 
грабель и падаетъ на стогъ. Такъ какъ основная рама длин­
нее вертикальной рамы станка, то для того, чтобы ролики 
грабель постоянно скользили по направляющнмъ (наклоннымъ) 
брускамъ станка, концы подъемныхъ брусковъ и несущнхъ 
грабли связываются между собою посредствомъ скобокъ или 
муфтъ съ роликами. Стоимость такого стогометателя въ Аме- 
рпк'Ь у Т. R . and A. Manufacturing Со, Kansas City, Mo,
U. S. А .— 75 долларовъ х).

Въ виду того значенія, которое стогометатель Дайна 
і ш Є є г ь  при уборке сухихъ луговъ, и несложности его устрой­
ства. допускающей постройку его дома, счптаемъ полезнымъ 
привести з д Є с ь  точное оппсаніе его съ конструкторскими чер­
тежами въ томъ ви д і, какъ  онъ построенъ инжен. техн. Мих.
Иван. Селивановскпмъ, пользуясь для этого его статьями въ 
Землед. Газ. за 1890 г. Выписывать этотъ стогометатель, 
в с л Єд с т в іє  громоздкости, очень невыгодно.

Фиг. 18, 19 и 20, таб. Ш  и IV, чертежи стогомета- Коиструиор- 
теля, фиг. 21 и 22 грабель-волокушъ. В с і эти чертежи со- ск°е оппсавіе 
ставлены чрезвычайно точно въ Vа2 натуральной величины. его-

Весь стогометатель сдЬлаиъ изъ осины для облегченія 
подъема, опусканія и перевозки и состоитъ: изъ основной 
разил, состоящей нзъ двухъ продольныхъ брусьевъ Ь,Ь, длиною 
безъ шипа .9 арш. 3 четв. 2 верш, и толщиною 23/ і  верш.Х 
Х 2 1/.! верш., и трехъ поперечныхъ длиною безъ шипа 3 арш.
3 У? верш., а толщиною 2 3/ t  верш Х 2 1/.± верш.; между двумя 
поиеречиназш Ь,Ъ помещаются два бруса Ь', Ъ' такой лее тол­
щины и длиною 2 арш., для утвержденія подушки Ь", / /’, 
надъ переднею дубовою осыо колесъ. Колеса обыкновенныя, 
те;гккныя; переднія колеса в зіЄ ст Є  съ осыо подвижны на 
ш кворні или сердечнике, а задні» неподвижно укреплены 
обоизш концами осп къ ііадЄлкЄ (к) рамы. Н а переднихъ кон- 
Цахъ разіьі утверждены два деревянныхъ наугольника (тре­
угольника 1), къ которымъ на шарнирахъ (о) прикреплены два 
осиновыхъ рельса с, длиною безъ шипа 11 Уз арш., толщи­
ною J у 8 верш. X  2 ‘/ і  в., покрытые сверху железной полосой- 
полушинкомъ; по этпмъ рельсамъ и катятся 4 верхніе ролика 
(п ,п) т є л Є ж к и .

lj Черпяевъ В. В. Зем.т. Газ. 1886 г.
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Когда стогометатель поставлень для работы, то къ кон­
цамъ рельсъ, находящимся около земли, приставляются до земли 
осиновые бруски v,v, такой же толщины и длиною 1 арш.
2 четв. */з верш., съ полушинкомъ сверху и прикрепляются 
къ  рельсамъ железными засовами въ скобы, снизу составляя 
какъ бы продолженіе до земли рельсъ. Къ об'Ьнмъ верхннмъ 
концамъ рельсовъ прикреплены на шарнирахъ (о) осиновыя 
наклонныя стойки d,d, длиною 7 арш. 9 верш., толщиною 
1»/з в .X I у/ 4 Б- 11 скр'Ьпленныя между собою двумя осиновыми: 
брусками cl'd', толщиною 13/в в. X  I 5/ 3 в -> составляющими между 
собою крестовину, и тремя поперечными осиновыми брусками 
d",d",d", толщиною 1V- в -Х 13/4 в.

Бруски d,d, во время работы стогометателя, нижними 
концами утверждаются своими шипами въ углубленія нижней 
рамы Ъ,Ъ. Для того, чтобы рельсы с,с во время работы не 
прогибались и не расходились другъ отъ друга, сделаны двЄ 
иодиорныя осиновыя рамки е и / ,  прикрЄплешшя нижними 
концами на шарнирахъ (о,о) къ основной раме Ь,Ь, а верхними 
концами (шипами) входящія въ углубленія, сделанный снизу 
рельсовъ с,с.

Толщина брусковъ рамъ с и  f  13/s в . X I 1/ 2 в -> П1Ш чемъ 
е связана тремя поперечными брусками такой же толщины,. 
a j  связана двумя поперечными и двумя образующими кре­
стовину.

Къ верхннмъ концамъ рельсовъ с,с противъ шарнировъ 
о,о прикр'Ьплены въ желЄзньїхь рамкахъ чугунные шкивы г,гг 
діаметр. 2 в., черезъ которые и проходять двЄ веревки у,у, тя- 
нущія грабли съ сЄ н о м ь  на верхъ. Нгакніе чугунные шкивы, 
черезъ которые проходять д в і  веревки у,у, въ деревянныхъ 
рамкахъ, показаны ясно на чертеже и не требуютъ обълсне- 
нія. Къ самымъ верхиимъ концамъ рельсовъ с,с прпкрЄплень 
по всей ширине рамы Ъ,Ь подвиясной круглый деревянный 
брусокъ діаметромь 1 1/ч в., для облегченія при спуске и 
подъеме сбрасывающпхъ грабель р. Кроме того, во время ра­
боты, къ  верхннмъ концамъ рельсовъ с,с временно прикрепля­
ются две пары деревянныхъ брусковъ hji, толщиною I 1/* 
верш. X  I 1/-! в. Когда стогометателе складывается, то бруски 
h,h отнимаются отъ рельсовъ с,с. Подпорки х.х , длиною 63/ 4- 
арш. и діам. \ 1/ъ в. .

Рейки д,д, длиною 6  арш. 4  верш, до оси т є л Є ж к и  ty 
толщиною 1 в. X 1 3А в. Рейки д,д обхватываются железными 
скобками а'.а' съ роликами. Рейки д.д, при натягпваніп ве- 
ревокъ у,у, напинають сдвигаться въ скобахъ а,',а', при чемъ.
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деревянные крючья а " ,а "  служать направляющими реіікн д.д. 
Концы двухъ переднпхъ реекъ составляюсь нродолженіе 2-хъ 
згбьевъ q,q пріемньїхь грабель; посліднія неподвижно сц іп - 
дены съ рейками п съ осыо і тел іж ки , которая уже при 
подьемі грабель д вращается въ трехъ обхватывагощихъ ее 
скобахъ. Такимъ образомъ тел іж к а  постоянно катится на 
четырехъ ролпкахъ п,п, а вращается въ трехъ скобахъ ось і , 
при подьемі н опусканій щлемныхъ грабель д. Сбрасьівающія 
гр а б л и -п о д в и ж н ы  на болтахъ, въ тпцкахъ прикріпленія къ 
граблямъ д. Рейки д,() пм ію ть точки вращенія въ заднемъ 
конці рамы Ъ,Ь стогометателя.

Ось тел іж ки  I толщиною іУ з Х І '/ з  в - Отъ оси і т е ­
л іж к и  до конца зуба д, нріемньтя грабли - 2 арш. 13 верш. 
Ширина рамы тел іж ки  =* 9 Уз в. Длина сбрасывающихъ гра­
бель—2 арш. 7 в., толщина ихъ граблинъ отъ Уз в .Х 3/* в. 
и до %  в .Х 3Д в. Е акъ  блоки я,*, такъ н ролики въ те- 
л іж к і  п,п, верхніе н нижніе, шгЬютъ діаметр. 2 в. $  — де­
ревянная поперечина, связывающая зубья щлемныхъ грабель, 
лежптъ иоверхъ зубьевъ; посліднія прицеплены къ ней под- 
ковпымъ жел'Ьзомъ. г —поперечина, связывающая зубья сбра- 
сывающихъ грабель, а фиг. 20— дышло дубовое, длиною 6 Уз 
арш., толщиною въ одномъ ко н ц і 2*/з в .Х 2 Уз в., а въ дру- 
гомъ конці 1У і  в. X 13/4 в.

Фиг. 21 п 22 (таб. У) ноказываютъ грабли-волокуши; 
фиг. 21 иидъ сверху, фиг. 22 видъ съ боку. В с і грабли де- 
ревянныя. Зубья «.«, 10 штукъ, сделаны березовые, длиною 
ЗУз арш. и толщиною 1 ’/з в. Х 1Уз в., къ переднему концу 
тоньше. Поперечины ЬЛ, связьівающія зубья, длиною 5 арш., 
толщиною 1 Уз в .Х 2 в., осиновыя. Р — спдінье осиновое, у ,у — 
желізньїе крючки для вальковъ иа вьгЬздъ въ поле и об­
ратно. ж,х —дубовыя ваги съ желізньїмп крючьями для валь­
ковъ. въ работу. Ваги длиною 3 арш. 2 в. и толщиною 
-  в .Х 2 в. Ь—веревка, связывающая оба дышла в м іс т і. с,с— 
два дубовыя дышла, длиною 3 арш. 9 верш., толщиною 
1 /з в .X IУ з в. п,п—желізньїе болты, прикріпляющіе дышло 
къ рам і грабель. т ,т  — д в і ж елізиьія скобы, въ которыхъ 
Дышла могутъ иісколько подниматься при пяченьи лошадей 
назадъ и опускаться, при обыкновенной работі. <1,с1—два чу- 
гУнныя колеса, діаметр, 10 вершк. с,с— два ж елізньїя кольца у 
Дышлъ для запряжки лошадей. — четыре осиновыя по­
перечины для скріпьі рамы, г,з—дубовые валькп.

Зубья а.а ... волокушкн распололсепы па равномъ раз- 
стояніи другъ отъ друга и такимъ образомъ, что каждые два
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Работа со 1 
стогоыетате- 

лемъ.

зуба волокуши свободно входятъ мелсду калгдыми двумя сред­
ними зубьями пріемньїхь грабель стогометателя, кроме двухъ, 
крайнихъ зубьевъ, между которыми помещается свободно 
только по одному зубу волокуши. 16 зубьевъ волокуши за- 
нимаютъ площадь шириною 5 арш., а 9 зубьевъ пріемньїхь 
грабель стогометателя зашшаютъ площадь шириною только 
4 Уз арш.

Пріемньш грабли стогометателя съ обЄихь сторонъ су­
жены по У4 аршина, чтобы, при наЄздЄ на нпхъ волокушъ, 
лошади шли свободнее помимо граблниъ д,д п не наступали 
на нихъ.

Чтобы зубья грабель часто не ломались, сл’Ьдуетъ ихъ 
делать не изъ осины, а изъ боліє ирочнаго дерева и, кроме 
того, сл'Ьдуетъ утолщать ихъ отъ переднихъ концовъ къ заду 
грабель до 1У2 и болЄе вершковъ.

Стогометатели будуть прекрасно и выгодно работать тамъ, 
гдгЬ молсетъ ходить косилка или жнейка, т. е. по ровному безъ 
кочекъ лугу, не въ  о ч ен ь  сы ром ъ  к л и м а т ^  и где площадь 
с Є н о іс о с о в ь  счптаютъ не единицами десятннъ. ЧЄмь суше 
сЄ н о  и ч Є м ь  суше земля, т Є м ь  лучше идетъ работа грабель- 
волокушъ, такъ что при сухомъ совершенно сЄнЄ почти не 
приходится ездить граблями два раза по одному и тому лее 
месту. С ы рое с Є і і о  не н д е т ъ  н а гр аб л и  - во л о к у ш к п , 
с в и в а е т с я  лггутом ъ н п о п а д а е т ъ  подъ граб ли .

Практика показала, что на калгдып стогометатель с д Є -  
дуетъ и м Є т ь  не менЄе 4 грабель-волокушъ, дабы стогомета­
тель не стоялъ даромъ во время работы.

ІІріЄхавши въ поле со стогометателемъ, выпрягаютъ изъ 
него пару воловъ или пару лошадей (съ лошадьми работа 
спорнее), которая потомъ будетъ прппрялгена къ веревкамъ, 
тянущимъ грабли съ сеномъ наверхъ. Потомъ выннмаютъ 
дышло а и убирають его въ сторону, стягиваютъ пріемньш 
грабли д впередъ стогометателя, раздвигая при этомъ рейки 
д.д, катя ихъ па ролпкахъ, и пріемньш грабли кладуть на 
землю. Прикрепляютъ къ  переднимъ концамъ рельсовъ с,с 
между петель болтами, снизу бруски г;,?;, и къ задннмъ кон­
цамъ рельсовъ с,с прикрепляютъ на шарнирахъ толсе болтами 
бруски Ь.Ь. Выправлшотъ веревки у,у  на блокахъ г,г. ЗатЄмь 
начинаютъ поднимать рельсы с,с, вращая ихъ на шарнирахъ 
о,о, у переднихъ концовъ. Это — .самая трудная работа при 
установке стогометателя ' п требуетъ не менЄе шести чело- 
в Є к ь . Н о такъ какъ у  калсдаго стогометателя будетъ по 8 — 1 0  

ч є л о в Є к ь , т о  следовательно подъемъ стогометателя возможно
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сд'Ьлать безъ особенпаго труда. Ухваты х ,х  очень помогаготъ 
при подъезгЬ рельсовъ. Поднявши рельсы с,с съ подпорной ра­
мой сІ,сї на основную раму. Ъ,Ь, не сл'Ьдуетъ подпорки с1,с1 
вставлять въ гн'Ьзда, пока не будуть подняты рамы е и /, 
что делается весьма легко; тогда все вмгЪстгЬ вставляется въ 
свои гн ізда. Когда стогометатель поднять, ухваты  х,х  встав­
ляются одшшъ концомъ въ скобы г,г стогометателя, а дру- 
гнмъ концомъ упираются въ землю на аршнпъ и бол'Ье отъ 
стогометателя, чгЬмъ дЬлаютъ его основаніе шире, а стогоме­
татель устойчивее. Тогда стогометатель готопъ къ работі.

Снявши вальки съ заднихъ крючковъ у ,у  грабель-волокушъ, 
переводять лошадей впередъ и ставятъихъ по бокамъ грабель; 
на лошадяхъ надЬты обыкновенные хомуты со шлеями. Н а­
девши валькп з,з  на ваги х,х , одинъ конецъ одного гуж а у  
хомута выдергиваютъ, продЬваготъ чрезъ кольцо е дышла с, 
привязываютъ къ другому гужу и ирпстегиваютъ по одной 
вожжгЬ на каждую лошадь. Вотъ и вся запряжка лошадей для 
работы. Лошади и рабочіе привыкаютъ къ работі; на этпхъ 
машпнахъ дня въ 2 — 3.

На 1 стогометатель и 4 грабель-волокушъ требуется 
им’Ьть: 2— 4 человека рабочпхъ съ вилами въ рукахъ на стог'Ь; 
1 полурабочій погоняетъ пару воловъ или пару лошадей, тя- 
пущпхъ сЗлю на верхъ; 1 полурабочій съ вилами въ рукахъ 
при пріемньїхь грабляхъ q, оправляя наволоченное С'Ішо, иначе 
частью оно сваливается съ грабель обратно при пхъ подъем'Ъ; 
4 полуработника ізд я т ь  на 4-хъ грабляхъ-волокушахъ. Сле­
довательно, всего требуется: рабочпхъ 2— 4 человека; полу- 
[•абочихъ 6 чел.; лошадей 8 головъ пли 2 вол. и 6 лошадей.

При этихъ силахъ, въ теченіе одного дня можно собрать 
и сметать сухое с ін о  съ 8-ми сороковыхъ (по 3200 кв. с.) 
или съ 1072 казен. десятинъ.

По словамъ М. И. Селпвановскаго, работа уборки сгЬна 
въ Млков-Ь (управляющимъ которою онъ состоптъ) ведется 
такнмъ образомъ: клеверъ, выкошенный руками, косилками 
или линейками, оставляють лежать въ ирокосахъ, не разбивая 
пхъ, дней 5 и бол'Ье, смотря по погодгЬ, п о к а  к л е в е р ъ  не 
чам ретъ . Зат'Ьмъ, выбирается одинъ изъ ведренныхъ дней и 
пъ этотъ день, начиная съ утра, клеверъ оборачивается и 
порошится для просушки бабами, при помощи ручныхъ гра­
бель. Вьтлежавшійсл клеверъ быстро высыхаетъ и съ завтрака, 
или какъ  сойдетъ роса п клеверъ обдуетъ, его начинаютъ со­
бирать граблями-волокушами и наваживать к'ь мгЬсту, гд'1; 
заводится стогъ, примерно по середині 4 десятинъ (сороко-
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выхъ), сзади стогометателя, на пространств^ 3 саж. дли­
ною и 2 саж. шириною. Это пространство только половина 
стога, а можеть быть и зіеігЬе, но 'к ъ  ней прпмечется столько 
лее или боліє еще клевера, п тогда одшшъ разомъ весь стогъ 
завершится. При прпзіетк'Ь другой половины стога, стого­
метатель пли подвигають впередъ на три сажени, пли же, 
для удобства работы, переставляють его назадъ— на 3 сажени 
отъ заведеннаго стога н поворачпваютъ пріезшьізш граблязш 
въ противоположную сторону.

Навозка клевера граблямп-волокушазш безъ работы стого­
метателя продолжается до тйхъ поръ, пока рабочимъ не ста- 
нетъ тяжело поднимать и оправлять клеверъ на стогъ руками. 
Тогда грабли-волокушн съ клеверомъ подвозятся къ стогоме­
тателю и нагЬзжаютъ на его пріемішя грабли. При этой ра- 
ботЬ пулено быть осторол:нгЬе, чтобы не сломать пріезшьіхь 
грабель; лучше па половину грабель не доехать п сішо опра­
вить на пріеш ш хь грабляхъ тутъ стояідііі съ вилами полура- 
бочій, ч'Ьмъ сильно наЬхать и сломать какія-бьі то ни было 
грабли. Вирочемъ, къ этой работЬ какъ лошади, такъ и ра- 
бочіе легко прпвыкаютъ и не ломаютъ грабель.

Зат'Ьмъ, иолурабочііі, спдящШ на грабляхъ - волокушахъ, 
осажпваетъ лошадей за об'Ь вожжи назадъ. пока не вьгЪдетъ 
съ пустыми граблямп-волокушазш изъ пріезіїгах'ь грабель стого­
метателя. Тогда оиъ начпнаетъ поворачивать грабли-волокуши 
на одпомъ изъ колесъ, какъ точкЬ вращенія, тянуть одну 
волоку, позывая этпмъ назадъ одну лошадь, н похлестывать 
другой волж ей, посылая впередъ другую лошадь, а самъ на­
кренившись назадъ. Такпмъ образозгь онъ легко поворачи­
вается и вновь Ъдетъ собирать сішо.

Въ это врезія пара лошадей тяиетъ за веревки у,у, и, от­
ходя отъ рамы (Ь.Ь) стогометателя подъ нрямьшъ угломъ въ 
бокъ, поднимаетъ пріемішя грабли съ сішозгь наверхъ. Прі- 
емныя грабли съ с-Ьпомъ катятся на 4 колеепкахъ (п,п) те­
л іж ки  по наклониызгь рельсазгь (с,с). По згЬрі; подъема на­
верхъ, прГемныя грабли (с///) изъ горнзонтальнаго полонсенія 
переходять кверху въ наклонное положеше и нрпблшкаются 
къ вертикальному; тогда сішо постепенно переваливается на 
сбрасывающш грабли р. ЇІосл’І’.днія грабли несутъ на себ’Ь сішо, 
пока не придутъ въ наклонное кнпзу положеніе и не упадутъ 
на бруски }/.и. Тогда сішо сос.кальзываетъ съ грабель (р) 
сазю собою на стогъ н разравнивается по стогу рабочими. 
ЗатЬмъ, стоить только ослабить веревку (у,у), потягивая на­
задъ тянущихъ лшвотныхъ, п грабли у, а за низш и грабли р,
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сами собою, въ силу собственной тяжести, пойдутъ назадъ, 
а грабли q лягутъ на землю для пріема новой копны с ін а  
и т. Д.

Граблн-волокушп отъ стогометателя ід у т ь  по толысо-что 
пройденной дорож кі н подбнраютъ клочки кой -гд і оставша- 
гося с ін а , но подбнраютъ уже окончательно чисто. ЗатЬмъ, 
отьіхавнш  на 80 сал;., грабли-волокуши возвращаются къ 
стогометателю но новой полосі сіна , еще несобранной ими; 
набирають копну с ін а  въ 6. 8 и далее 10 пудовъ, нодвозятъ 
къ стогометателю и т. д. .

Чрезвычайно ТОЧНО СД’ЬлаННЫЯ деревяниыя модели ТОЛЬКО Модели стого- 
что оннсаннаго стогометателя и грабель-волокушъ Дайна, въ ывтателя 11 
]/б долю натур, вел. изготовляетъ М. И. Селнвановскій, за граб_ель'воло‘
25 рублей— 1 экземнляръ стогометателя п 1 экз. грабель-во- ЬУШЪ*. 
локушъ, съ его доставкой до вокзала «Нижній», ншкегор. ж. 
д. В іс ь  ящика съ моделями, вшитаго въ рогожи, н м іеть  до
1 V- иуда. Адресъ для денежной корреснонденціи: Ншкегород- 
ской губ. Сергач. у. ст. Гагино, Мнх. Иван. Селивановскому.

Этотъ дешевый И простой нрнборь, СОСТОЯЩІЙ ИЗЪ ОДНОГО Йшоподъем- 
двойного, шарнернаго ломика пли собственно сіноподьема п ппкъКольыапа. 
трехъ блоковъ, работаеть чрезвычайно успіш но. Работа нмъ 
производится слідующпмь образо ль: землянымь буравомъ д і-  
лаютъ д в і небольшія ямки, пршгірно но одному аршину, въ 
который ставятъ д в і мачты и слеги п и б (фиг. 23, табл. У), 
отъ 3 до 3 Уз вершковъ вь окружности толстаго конца; мачта 
отъ мачты отстоять на 25 до ЗО арш. Ч ім ь  длннніе эти 
мачты, т ім ь  лучше, такт, какъ только отъ этой длины и за- 
впентъ будущая вышина стога, подъемъ лее подниметъ на ка­
кую угодно высоту. Мачта а длннніе мачты б на 4 — 5 арш.
До постановки мачтъ, къ  ихъ верхнимъ концамъ надо прпвя- 
заті, по 3 нрочныхъ, тяасслыхъ веревки о; при длп н і мачтъ— 
одной въ 16, другой въ 12 арш., употребляются эти веревки 
пь 25 арш. длины; на свободных!, концахъ этнхъ веревокъ 
привязываются аршинные, прочные, заостренные колья г. Когда 
мачты поставлены въ свои ямкп, то веревки разводятся на 
три стороны, и колья забиваются кріпко въ землю, нисколько 
въ наклонномъ положеній, чтобы веревки при шатанін мачтъ 
не вырвали пхъ. Н а большой м ач ті а привязываются два блока:
°динъ г) — въ самомъ верху, или подъ тяжами, или надъ ними, 
а Другой с—внизу— на аршннъ отъ земли.

Длинный канатъ ою продіваетея вь  оба эти блока (про- 
Д’Ьвапіе это ділаетея, пока мачта лелситъ на землі и еще н е ^ ^ Н - ^ Ц г ;-  
поднята), и на него надіваетея третій блокъ о т л и ч а ю щ ій і$ & /^

/ & /  \  -
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отъ двухъ предыдущихъ ТІЗІТ,, что гогЬетъ поворотный крю- 
чекъ, на который кольцомъ своизгь надевается самый подъ- 
езшпкъ; конецъ каната ою привязывается наглухо кверху ко­
роткой мачты б (это привязывая,’е тоже лучше произвести до 
подъема мачты); на другомъ конц і этого каната, ншке нпж- 
няго блока е, прнд'Ьлывается валикъ и, въ который будетъ 
запрягаться лошадь. Длина каната ою должна быть взята по 
такому расчету, чтобы она равнялась д л і і н і  большой мачты +  
ломанная лннія, образуемая отъ верхняго блока д до конца 7 
салсеней по зем лі отъ короткой мачты (длина стога тамъ, г д і 
на рнсункі стоитъ тел іга ), и отсюда къ верхнему концу ко­
роткой мачты; когда канатъ образуетъ эту ломанную лішіго, 
т. е. блокъ з съ подъемникомъ находится на зем лі, то валикъ 
и долясенъ быть почтп у самаго блока е. По приводимому 
зд ісь  расчету длины мачтъ и разстоянія между ними, вся длина 
кан ата равна приблизительно 60 арш.

Когда мачта поставлена н утверясдена, то закладка стога 
начинается съ того, что первые воза просто сваливаются подъ 
бокъ, а стогу придается яіелаезіая величина и форзіа. Когда 
онъ пісколько приподшшается отъ зезілп, то пачинаютъ ра­
ботать подъезшикозгъ, для чего возъ съ сгЬноз1ъ останавлива­
ется у конца стога ( г д і стоитъ тел іга, на фиг. 23) всегда 
въ одномъ п тоз1ъ лее з ііс т і ,  канатъ ослабленъ въ это врезгя, 
такъ что занрял;енная въ его валикъ лошадь находится у блока 
е на большой зіачті; спдящезіу на в о з і рабочезіу подается 
подъезшпкъ (фиг. 24 и 25, таб. V); онъ беретъ его одною ру­
кою за кольцо к, другою— за ручку л, п въ той форзіі, какъ 
онъ пзображенъ на фиг. 24, съ выпрямленнымъ концомъ м, 
прокалываетъ имъ возъ съ сінози., пропускаетъ его въ сіно 

. до ручки л, на которую налегаетъ ногою, затізгь защелкпваетъ 
ее кверху, какъ показано на фиг. 25, отчего конецъ .и при- 
метъ пзобралсенное тамъ пололсеніе, послі чего или сл ізаегь  
съ воза, или сторонится къ одной стороні, а лошадь въ вальк і 
и начннаетъ везти; канатъ ою натягивается, а блокъ з съ подъ- 
езгникомъ и сінозг'ь, по наклонной плоскости, образуезюй ка- 
натозгь ою, отправляется къ стогу. За протянутую и свободно 
висящую веревку і дергаютъ въ тотъ зюментъ, когда охапка 
с іп а  находится протпвъ того зііста  стога, г д і  ее надо сбро­
сить; отъ дерганія за веревку г, ручка л отпадаетъ, конецъ м 
вьіпрязіляется, и сіно  падаетъ. Когда с іно  упало, то лошадь 
ведутъ назадъ къ большой м ач ті, канатъ ослабляется, п иодъ- 
емникъ притягивается снова на прелшес зіісто къ возу съ 
с іном ь и т. д.
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. Н а иодъемникахъ, въ точн і о, д ілается  спеціальньїй крю- 
чекъ для прнціплпванія веревки і; но во многихъ случаяхъ 
привязка веревки къ ручкг1; .г боліє удобна, потому что, какъ 
это оказалось на практике, при защелкпванін ручки л, удобнее 
браться рукою за веревку, къ ней привязанную, ч ім ь  за нее; 
въ последнемъ случае легко ушибить пальцы о кольцо к. Подъ- 
емнпкъ долженъ быть надетъ на блокъ з такнмъ образомъ. 
чтобы ручка л и веревка і приходились сзади охапки съ с і-  
помъ, когда она будетъ катиться, — словомъ такъ, какъ это 
изображено на фиг. 23. Это необходимо потому, что иначе 
веревка легко запутывается въ сЄнЄ и  рабочему, который держить, 
стоя на землЄ, свободный конецъ ея, удобнее размыкать иодъ- 
емпнкъ. Веревка г должна быть довольно длинна, такъ чтобы 
рабочему не зачемъ было б ігать  за подъемнпкомъ; въ боль­
шинстве случаевъ размеры обыкновенныхъ вожжей совершенна 
достаточны.

Для управленій веревкою г, какъ это скоро покажетъ вся­
кому практика, необходимъ спеціальньїй рабочій. Когда сЄііо 
сброшено, то, при ослабленій каната эю, за веревку і необхо­
димо притягивать подъемникъ на прежнее м істо, иначе онъ 
опустится на стогъ и зароется тамъ въ с і н і  свопмъ острымъ 
копцомъ. Кромі того, при сипманін сЄііа съ возовъ, всегда н і- 
которыя части его падаютъ на землю, и тотъ же рабочій, въ 
аитрактахъ между пріЄздамн возовъ съ сіномь, собпраетъ 
упавшее с'Ьно и подъемнпкомъ поднпмаетъ его прямо съ земли- 
на стогъ; онъ же оправлпетъ стогъ, обчесываетъ и обдергн- 
ваетъ его въ случае надобпостп.

Лучшій успехъ въ захватьіваніи сЄііа подъемнпкомъ за- 
впсптъ отъ способа накладкп сЄііа па воза, къ чему рабочіе, 
впрочемъ, очень скоро приноравливаются. ДЄло въ томъ, что 
с ін о  следуетъ накладывать все время на середину тєлЄги , а 
отнюдь не на углы , какъ это делается, когда хотятъ наложить 
большіе воза, въ родЄ т іх ь , которые привозять въ города для 
продажи. Еще лучше класть с ін о  на т е л іг і  па д в і  порцій, 
"Дну къ переду, другую къ заду; при этомъ иорцін эти не 
должны йм іть никакой связи между собою, такъ что, накла­
дывая пхъ, рабочій стоить прямо на д н і  ж елізнаго ящика, 
лодъ ноги ничего не кладетъ, такъ и подьізж аеть къ стогу,, 
на который подаетъ сначала одну порцію, затімт. — другую. 
При этомъ способі накладки возовъ, на землю падаетъ самое 
малое количество с ін а , и работа идетъ чрезвычайно скоро и 
отчетливо. Если лее воза накладены какъ-нибудь, отдільньїя 
Доли с ін а  не пм ію ть мелгду собою достаточной связи, то и
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подъемннкъ подшшаетъ то много, то мало, а чаще еще выры­
вается пустой, п зарядъ— такъ сказать— пропадаетъ. Прока­
лывая подъемншсомъ сіно, надо остерегаться, чтобы не прот­
кнуть коицомъ его ж ел ізн аго  ящика и не захватить его кргоч- 
комъ в м іс т і съ сЬномъ,— подобные случаи бывали; силы ло­
шади, дружно принимающей съ м іста, достаетъ на то, чтобы 
поднять тел ігу , снявъ ее съ передовъ; зат ім ь  тел іга  падала 
конечно, но это портило и гнуло снарядъ.

Сначала, пока стогъ не высокъ еще, канатъ о/с у корот­
кой мачты лучше всего прихватывать какою-нибудь веревкою, 
(петлею конечно, чтобы послі было удобно развязать), шике 
(аршина на 2 — 3) того м іста, гдгЬ онъ окончательно привя- 
занъ, напр., г д і  стоитъ буква и (фиг. 23). Это лучше— потому, 
что и. главная масса с ін а  пройдетъ въ корпусъ стога по бо­
л іє  наклонной плоскости, слідовательпо скоріе; а главное еще 
и потому, что вязанки с ін а  будуть ходить ближе къ стогу; 
иначе, при вітряной погоді, напр., сіно, послі того какъ подъ- 
емникъ разомкнуть и оно спущено съ него, сносится В’ЬтрОМЪ 
въ сторону. Въ этомъ лее род і получается другое неблагоиріятное 
явлепіе,— когда лошадь везетъ скоро, и спущенное съ подъ­
ема, на этомъ скоромъ ході, с іно  по ішерціи перебрасывается 
черезъ стогъ въ конецъ его— за короткую мачту.

Когда стогъ достигпетъ достаточной вышины, то эта вре­
менная привязка отвязывается, и канатъ приподнимется. Когда 
начнется вьівершпваиіе, то работа ндетъ конечно медленніе; 
■самый гребень стога приходится уже подъ самымъ канатомъ, 
п такъ какъ охапки с ін а  начннаютъ пизомъ свонмъ за ц іп ­
лять за стогъ, то одннъ изъ рабочнхъ, находящихся на стогі 
съ граблями въ рукахъ, помогаетъ дальнійшему прокатьіванію 
подъема съ сіномь. В ітер ь  вообще вліяеть довольно сильно 
на работу: протнвъ спльнаго в ітр а  работать не возмолшо; бо­
ковой в ітер ь  тоже неблагопріятень; самое лучшее— попутный, 
поэтому установку мачтъ надо соображать съ направленіемь 
в ітр а . При нашихъ, часто переміпяющихся вітрахь, стоги 
представляють такимъ образомъ какъ бы памятники бывшихъ 
въ то время вітровь.

Въ канатъ .необходимо запрягать пріемистую лошадь, изъ 
т'Ьхъ, которыя не сдаютъ воза назадъ на горі; хотя лошади 
приходится пробігать очень короткое пространство, нримірно
15— 20 аршинъ, но отъ иея требуется довольно спльное, хотя 
И единовременное напряженіе, особенно если охапка заціпнтея 
большая, пудовъ въ 7— 9, обыкновенно же о н і  бываютъ около 
4 —  5 пудовъ. К ром і того, лошадь не должна сдавать, когда
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размнпсаніе подъема почему либо задержится на нисколько 
лгновеній, напр., запутается веревка і п проч. Необходимо 
смазывать блоки,— это значительно облегчаетъ работу. Необхо­
димо затЬмъ, чтобы веревки в были прочны и не могли 
допнуть, п чтобы колья г были хорошо забиты въ землю; все 
это устраняете паденіе мачтъ, который могутъ переколотить 
народъ. Необходимо, наконепъ, чтобы воза не подъезжали 
очень близко къ стогу, не становились у самаго стога, пначе 
при подьем і вязанки ударяются и ц іпляю ть за конецъ стога, 
при чемъ затрудняютъ подъемъ и забивають стогъ.

Установка всего снаряда съ мачтамп, блоками л верев­
ками, въ первый разъ съ весны, требуетъ отъ І 1/« до 2 час.; 
при переноскгЬ ж е всего снаряда въ поле, съ одного м іста  
на другое, когда все привязано и улажено, требуется не боліє 
получаса. Если н’Ътъ большого в ітра , такъ что все равно, 
въ какую сторону класть стогъ, то переноску и перестановку 
можно сократить: избравъ центральное м істо, сложить одннъ 
стогъ, а зат ім ь  перенести только короткую мачту, подъ угломъ 
къ сложенному уже стогу, ИЛИ лее II совс'Ьмъ на другую сто­
рону большой мачты; въ этой последней придется только пе­
ревязать веревки в н повернуть ее самую очепомъ, не вынимая 
пзъ земли.

С.тЬдуетъ еділать еще слідующія два предупрежденія: 
1) надівш и подъемпикъ кольцомъ к (фиг. 24 п 25) на крю- 
чокъ блока з, необходимо заглушить его тамъ бпчевою, ремеш- 
комъ нлп отожженой проволокою, чтобы онъ, прп расхолащи- 
ваніп, не могъ соскочить съ крючка и поранить кого - либо 
пзъ рабочихъ, находящихся па стогі; 2) попадаются иногда 
подъемники, которые, по недостатку мастера, шгЬютъ нижней 
крючокъ л/, установленный, такпмъ образомъ, что при загибаній 
(фиг. 25) онъ образуетъ боліє или м еніе тупой уголъ съ 
нодъемннкомъ; такої! крючокъ пе будетъ держать с ін а, будетъ 
терять его отъ сотрясенія; но его легко исправить, переставивъ 
соотвітствугощіїмв образомъ, для полученія боліє остраго угла, 
°Дну изъ нпжнпхъ заклепокъ.

Для полной работы с-Ьноподъешшкомъ, требуется следую­
щее количество людей п лошадей: на стогъ 3 — 4 чело в ік а , 
на зем лі 2, изъ нихъ одпнъ управляетъ лошадыо, другой — 
веревкою і; подвозятъ сіно  6 — 7 человікь  и лошадей, и 
столько ж е накладываютъ воза пзъ копепъ. Это посліднее 
количество молсетъ быть сокращено на половину, но работа 
пдетъ тогда не такъ успішно, — подвозка запаздываеггъ. Н а­
кладку с ін а, а отчасти и возку, съ успіхомт. исполняютъ
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бабы, такъ какъ никакой физической силы, какъ при складк'Ь 
сЄііа вилами, отъ нихъ не требуется. Такимъ образомъ, нулсно 
около 20 челов’Ькъ н 8 лошадей: сдЪлаготъ они въ рабочій 
день одинъ стогъ, копенъ въ 100 — 120— 140, около 15 пуд. 
каждая, следовательно уберуть до 2000 пуд. Изъ 20 ч єл ов Є ієь  
кладемъ 10' по 20 к. и 10 по 25 к.; следовательно расходуешь 
въ день 4 р. 50 к.; 8 лошадей по 40 к. — 3 р. 20 к.; всего
7 р. 70 к., а съ работою подъемника пололеимъ 8 р.; следо­
вательно па 1 пудъ с ін а  лолснтся расходъ около 0,4 к. Полагая 
на десятпн’Ь урожай въ 200 пуд.-, получаемъ на десятину 80 к., 
•а съ прежними 2 р. 40 к., всего 3 р. 20 к. расхода.

Подобные лее сеноподъемники системы Nellis & С0 (Pitts­
burgh) представлены на фиг. 26 и 27, табл. Т . Фиг. 28, табл. YI, 
представляють вилчатый с Є ііо н о д ь є м н и к ь . употребляемый для 
той лее п/Ьли. Но ііо с л Є д н іє  далеко не всегда заслужнваютъ 
предпочтеиія. Сеноподъемники Колыхана и Неллиса молено 
выписать черезъ комиссіонерство «Работникъ» и другія болЄе 
крупныя наши фирмы. Стоимость 25 — 30 р.

Сонные пресса.

•«Пресеъ 18TG На фиг. 29 и 30, табл. YI, представлень «п рессъ  1876 г.» 
года» Пнгер- И н ге р зо л я . Прессъ і ім Є є т ь  деревянный ящикъ, съ такими 

80ЛЯ' лее ОТКИДНЫМИ полустанками, верхнею крышкою п приводною I 
ц'Ьпыо. Блокъ, наматьівающііі ц Є п ь , пмЬетъ на своей оси J  чу­
гунное храповое колесо И. За  зубцы этого колеса сверху 
захватываетъ скоба G. скрепленная съ чугунною частью С, 
несущею рычагъ В . За ннлшіе зубцы зацёнляетъ собачка В . 
Нижній конецъ ц Є п и  прикрепленъ къ леелЄзному брусу V, несу­
щему сжимающую доску. При такомъ устройстве рычаги не рас- 
пололеены вдоль пресса, а составляютъ съ нимъ прямой уголъ, 
почему оба работника впдятъ другъ друга и въ состоянін сл Є - . 
дпть за равномЄрньімь поднятіемь доски, чего въ прежнихъ 
прессахъ Ингерзоля не доставало. Это нововведеніе весьма 
валено и заслулеиваетъ подралеанія. Д Є й с т в іє  пресса при слеатін 
такое лее, какъ и въ американскихъ »орлнныхъ» прессахъ. 
Точно таклсе предварительно набивается сЄно, захлопываются 
боковыя нолустЄнки, н онЄ закрепляются крюками М; затЄмь 
крышка закрывается и закрепляется скобами S. Рычагъ В  слу­
ж ить для ея поднятія. Когда все улсе приготовлено, начинается 
прессованіе. Работники поднимаютъ рычаги В  и F  на столько, 
на сколько дозволяетъ ихъ ростъ; въ это время скобы Е  и G, 
поднимаясь, захватываюсь за зубцы. При опусканій рычаговъ,
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скобы, захвативъ за зубцы, поварачиваютъ колесо Н  н в м іс т і  
съ нимъ п блокъ съ ц-Ьпыо. Ншкнія собачки В  въ это время 
соскакиваютъ на два или на три зубца, и когда рычаги бу­
дуть вновь подняты, то задерлшваютъ колесо Н, въ придан- 
номъ ему пололсеніи. П ослі н’Ьсколысихъ такнхъ нріемовь, 
с іно  спрессовывается. Когда тюкъ связанъ, -то раскрываютъ 
боковыя полустінки и крышку и выш шаютъ его. Сжимающая 
доска опускается весьма скоро и удобно. Скобы (? п Е  сни­
маются съ зубцовъ, собачки В  также расціиляю тся и задер­
живаются л;елізньіми крючками. По освободсденіи колесъ И, 
работники берутся за ж елізньїя рукоятки, къ нимъ прикріп- 
лениыя, и опускають доску. Такимъ образомъ, она опускается 
скоро и равномірно, безъ остановокъ и стука. Фиг. 30 пред- 
ставляетъ «прессъ 1876 г.» , построенный на завод і Эккерта 
въ Берлині, открытымъ— не въ работі.

При ЭТОМ Ъ прессі, Т Ю К И  получаются слідующ ей величины: Прессъ Бурк, 

длина — 45, ш ирина— 25 и вы ш ина— 25 дюймовъ, около гаРдта п
18 кубич. фут., в ісом ь 5 — 5 7а пуд., что составляетъ околс уРлаУба-
13 — 14 фунт, въ одномъ куб. ф уті. «Прессъ 1876 г.» обра­
щ аем  ' на себя внпманіе цілесообразностью своего устройства 
п между ручными прессами отличается большими достоин­
ствами. Эти ціпньїе пресса изготовляются въ А мерикі трехъ 
разміровь: № 1, 2 п 3, ціною 100, 150 и 200 долларовъ.
Копія пресса завода Эккерта продается: па м іс т і ,  въ Бер­
л и н і— 270 марокъ, въ сельско-хозяйственномъ комиссіонер- 
ств і «Работникъ» въ С.-Петербургі— 200— 225, въ М оскві—
230 руб. і

Ручной прессъ гг. Буркгардта п Урлауба, исполненный
ихъ мастерской въ С.-Петербургі, въ общемъ по устрой­

ству схоясъ съ ннгерзолевскимъ и отличается отъ послідняго 
слідующимь: поднятіе слшмающен доски производится при 
помощи двухъ ціпей , наворачпваемыхъ па лселобчатыя ворота, 
приводимый въ дінствіе рычагами, распололсепными въ одномъ 
направленії! съ широкою стороною пресса; такимъ образомъ 
работники, во • время слшманія. не видятъ другъ друга. Одинъ 
конецъ ц ін ей  скріплень съ основатемъ ліелізньїхь скобъ, 
закрЬнляющихъ крышку. Слсимаюіцая платформа прикріплена 
не къ лселізному, а къ деревянному бруску, скользящему въ 
ирор’Ьзахъ въ 3 раза болыпихъ. При испьітаніяхь тюки полу­
чились одного в іс а  съ ингерзолевскими и почти однихъ раз­
м ір о в ь — въ 4 6 X 2 5 X 2 5 . Слідовательно, какъ степень слгатія, 
такъ и производительность его т і  лее, что и у пресса Пнгер- 
золя. Ц ін а  170 руб. въ Петербург!;; 180 руб. въ М оскві.
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ресст. Деде- Прессъ Дедерпка и К 0 пзобралеенъ на фиг. 31 — 33, 
ика н к°. таб  ̂ ф п г  з 1 представляетъ его въ д Є й с т в іі і ,  а фиг. 32 и 

33 — разр-Г.зъ пресса и д Є й с т в іє  поршня, сж тіаю щ аго пода­
ваемое въ него сЄно. Онъ с о с т о и т ъ  изъ горизонтальпаго, до­
вольно солиднаго деревяннаго ящика, устанавливаемаго или 
на колесахъ (тогда онъ делается перевознымъ), или лее прямо 
на землі; или полу, г д Є  и прикрепляется неиодвилшо. Устрой­
ство его состоитъ въ следующемъ: при помощи зубчатыхъ 
заціпленій и колЄнчатаго вала, внутри ящика двигается взадъ 
и впередъ деревянный поршень, продавливагощій въ него, при 
калсдомъ двплсеніп впередъ, известное количество сЄііа. Фи­
гуры 31 н 32 представляють переднюю часть пресса въ вер­
тикальному, и продольномъ разрЄзЄ. Надъ основнымъ ящикомъ 
И  и Н  находится второй малый X .  Въ него накладывается 
с Є ііо , которое затемъ сдвигается при помощи подвнленой 
рамы Z, скользящей но д о с к Є  С. Она приводится въ д Є й с т в іє  
въ одно время съ поршнемъ.

Когда рама достигла изг,Єстнаго пололіенія, какое пока­
зано на фпг. 3 3, то въ этотъ моментъ опускается деревянный 
язы къ ' и иродавливаетъ сЄііо и  внутрь ящика. Когда пор­
шень А  начпнаетъ двигаться впередъ. язы къ моментально« 
поднимается, а поршень продавлнваетъ сЄно дальше. Оно сжи­
мается потому, что встречаетъ слои сдавленнаго сЄііа В , 
представляющіе довольно значительное сопротивленіе. Когда 
поршень достигъ своего предела, онъ возвращается, а сжатое 
сЄно удерживается въ іізвЄстномь полояієніи помощью вы ­
ступа ]); на фпг. 32 онъ показань прпподпятымъ, а на 
фиг. 33 — опущеннымъ. Снизу находится другой малый вы- 
ступъ к— неподвшкный. Послі; пзвЄстнаго промежутка времени 
получается определенное количество' слоевъ сена, составляю- 
щпхъ тюкъ С. Когда тюкъ вполне образовался, то его связы- 
ваютъ по длііііЄ тремя проволоками, предварительно вставпвъ 
разделяющую доску съ прорезами для пропуска проволочной 
увязи. По установке последней, что делается весьма легко, 
иродоллгается прессованіе.

Такъ какъ при сжима ній сі;на получаются различные 
мелкіе остатки, обыкновенно падающіе вннзъ, то на дне ящика 
находится реш етка К, чрезъ отверстія которой они провали­
ваются. По зіЄрЄ накопленія новыхъ слоевъ, первый тюкъ 
самъ собою выталкивается, связывается второй и т. д. Сила 
слсатія завнеитъ отъ выходного отверстія ящика. СтЄііки 
ящика, образующаго отверстіе, могутъ быть стянуты, при 
помощи шштовъ Я  и гаекъ, больше или меньше, смотря по



СТ.ШГЫЕ ПРЕССА. 33

надобности. Верхняя часть поршня А  оостоптъ изъ трехъ 
планокъ или пластинъ Лт, сд’ЬлаЕшыхъ изъ упругаго дерева.
Эти посліднія, при протіїекнванін с ін а , опускаются и потому 
не м іш аю ть свободнозіу ходу поршня.

Н а фиг. 34, таб. VI, представлень тюкъ с'Ьна, получаемаго 
на прессе Дедерика. Длина т ю к о б ъ  произвольная; пхъ молено 
делать короткими п длинными, смотря но надобности.

Подобные пресса изготовляются разлпчныхъ разміровь, 
ціною отъ 250 до 650 долларовъ, для тюковъ шириною и 
вышиною: 9 X 1 2 , 1 2 X 1 5 , 1 4 X 1 8  и 1 7 X 2 2  дюйм., при длшгЬ 
до 36 дгоймовъ. Наиболее употребительная величина — это 
.М X, дающін тюки шириною 14 п вышиною 18 дгоймовъ, 
ціною 350 и 500 долларовъ. В іс ь  пресса— около 80 и 95 пу- 
довъ. Пресса Дедерика могутъ приводиться въ двшкеніе вся­
кими приводами:  ̂паровыми, конными и водяными, не требуя 
особенно енльныхъ, и смотря по размеру, силою отъ 1 до
4 лошадей. Прёссъ Дедерика молсетъ быть приводимъ въ 
дійствіе таклсе обыкновенпымъ лелсачимъ прнводомъ. Двукон- 
наго американскаго топчака достаточно для приведенія въ ■ 
д ійстві е пресса большого размера.

Правомъ строить пресса Дедерика въ Е вроп і пользуются: 
Клейтонъ п Ш утлевортъ въ В ін і ,  Г. Ланцъ въ Манг-еймі и 
Эмиль Липгартъ и К 0 ш, М оскві. Первые строятъ нхъ раз- 
міромь Л? X , по 1,100 флор., ч то = 8 8 0  руб. Эмиль Лпп- 
гартъ н К 0— но 900 рубл. . ■

11 И  18 апреля, 1885 года. В Ъ  Изгаераторскомъ сельско- Результаты 

Х О ЗЯ Й С ТВ С Н Н О М Ь музей производились, подъ руководствомъ п о -к о н к у р с а  преї 

койнаго В. В. Черняева, испьітанія четырехъ сінньїхь прес- совъ въ 
совъ: двуручныхъ, а именно — Ингерзоля «1876 годъ» н Бурк- ’ г'
гардта и Урлауба и двухъ непрерывно дійствую щ пхь— Деде- 
рнка и Уптмана-Силлея.

Изъ отчета этихъ испытанш, составленныхъ В. В. (Земл.
Газ. 1885 г.), мы узнаемъ, что: «Испьітанія ручныхъ прес-
совъ—-Ингерзоля «1876 г.» и Буркгарта и Урлауба представ­
ляли наименьшій интересъ. Н а нихъ елгималн сіно  только для 
того, чтобы показать прнсутствовавишмъ, на сколько ручными 
прессами сілю сжимается слабіє сравнительно съ непрерывно- 
Д’Ьйствующнми поршневыми прессами».

Конный прессъ У н т м а и а -С и л л е я  (представленный 
нспьттаніе М. Гельфернхъ-Саде изъ Харькова) работалъ в п о л ^ Ь и ^^ ’р^Х 
Удовлетворительно, о его производительности въ упомянутомъс. ' X -  
отчетгЬ говорится: «при работі съ одной лошадью получались-: • ],)^\\ 
тюки въ 1 8 X 1 6 X 3 2  дюйма, в ісом ь отъ 90 до 100 фуцтовъ, - " і

. * \  (■' ̂  *” *
К. К. Веберъ. ЗемледЬльч. машины и оруділ. Ч. II . »3 \  , ч а  \\ \  ' '̂ 1 І ІУЧЛ-7 /
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тогда какъ  при работі съ двумя лошадыш— отъ 100 до 130 
фунтовъ. При такой величині тюковъ, въ 1 куб. ф у т і заклю­
чалось отъ 18 до 24 фунтовъ, чт.о допускаетъ полную на­
грузку 600 пудовъ въ товарный вагонъ. Зам ітпм ь, что при 
24— 25 фунт, въ 1 куб. фут. возможно нагрузить и боліє 
600 пудовъ. Что касается производительности, то ее трудно 
опреділпть съ большою точностью. По наблгодешямъ, произво­
дительность можетъ быть принята слідующая: прп работі 
одною перемінною лошадью можно спрессовать до 300 пудовъ 
въ 10 рабочихъ часовъ, а при работі парою перемінньїхь 
лошадей до 450 пудовъ въ 10 рабочихъ часовъ. Разница въ 
работі зависитъ отъ того, что въ первомъ случаі приходится 
подавать сіно небольшими порціями, тогда какъ во второмъ— 
порціями въ полтора и даже въ два раза большими. При 
нспыташяхъ получались тюки прекраснаго вида, въ формі 
совершенно правнльныхъ параллелшшпедовъ, при чемъ разм ірн  
ихъ совершенно одинаковые. •

О производительности и работі пресса Дедерика, завода 
Э. Липгарта и К 0, въ отчеті говорится: пспьітаніе пресса 
Э. Лиигарта и К 0 производилось подъ непосредственнымъ 
руководствомъ г. ПІтейнбрюка, спеціально для этого коман- 
дированнаго изъ Москвы, вполпі опытиаго и не разъ руко- 
водпвшаго установкою прессовъ въ хозяйствахъ. Прессъ, по­
ставленный въ томъ же испытателыюмъ отділеніи музея, 
приводился въ дійствіе паровою 4-силыюю машиною, и съ 
перваго лее момента и далее во все время предварительныхъ 
п публпчныхъ пспьітаній работалъ безухсорпзнеино и безоста­
новочно. Тюки получались в ісом ь отъ 2 */з до 3 пуд. 23 ф. 
при р а з м ір і въ 3 4 X 1 4 X 1 8  дюймовъ, и прптомъ совершенно 
правильной* формы и одинаковой длины. Работа пресса больше 
всего располагала къ себ і своею значительною производитель­
ностью: при сильномъ слсиманін сіна, онъ д іл аеть  не меніе 
600 пуд. въ 10 рабочихъ часовъ, а прп боліє слабомъ—до 
700 и полсалуй боліє. При помощи слшмающихъ выходное 
отверстіе четырехъ гаекъ, можно уменьшать пли усиливать 
степень ежатія. При опытахъ, прессованіе было начато съ  
весьма слабаго слсатія и окончено при очень сильномъ, прп 
чемъ получались тюки, въ которыхъ въ одномъ кубическомъ 
ф у т і содержаиіе с ін а  колебалось отъ 20 до 28 фунтовъ. 
Словомъ, испьітанія калсется вполні убідиліг присутствовав- 
шихъ въ полной пригодности пресса, а равно и примінпмости 
его для разлнчныхъ потребностей. Прп этомъ ц ін а  900 руб.
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не особенно высока, такъ что едва ли можетъ удержать отъ 
покупки.

Установка н уходъ не представляють ничего особенно 
замысловатаго. До пріЄзда монтера, прессъ быль установлень 
музейскпмъ машппнстомъ и пущенъ нами въ ходъ безъ осо- 
быхъ затрудненій. Если послі;дііія н встретились, то только 
въ одномъ случаі: вкладьіваніе разделяющей доски въ прессъ 
требуетъ нЄкотораго навыка, иначе, прпэтомъ, каждый рпскуетъ 
быть задЬтымъ опускающимся деревяннымъ языкомъ. Между 
тЄмь дЄло заключается лишь въ томъ, чтобы во время опусканія 
задержать языкъ на известной высоте, разобщивъ его такпмъ 
образомъ съ механпзмомъ, и, опустивъ доску, опять привести 
языкъ въ надлежащее положеніе. Этотъ пріемь также тре­
буетъ навыка, а то иногда плохой маневръ можетъ повлечь 
къ поломке всего падающаго прибора.

При употребленіи пресса необходимо обращать вниманіе 
на вкладьіваніе доски; ее не с-тЬдуетъ опускать немедленно 
после подачи последней порціп сЄна; а необходимо выждать 
некоторое время, приблизительно время 2— 3 ударовъ поршня, 
чтобы слой сЄііа быль сильнее сжатъ, и тогда уже опустить 
доску. При несоблюденіи этого правила, поршень, подвигая 
впередъ доску, встрЄчаеть значительное сопротпвленіе, а отъ 
этого происходить остановка всего механизма и соскакиваніе 
ремня. При пспыташяхъ случилось два - три раза подобное 
соскакиваніе ремня, по безъ вредныхъ послЄдствій для пресса. 
Всякія подобныявнезапный остановки в ь д Єйствіи пресса обыкно­
венно не вызываютъ поломки частей, такъ какъ это преду­
преждается имеющимся при прессе уравнптельнымъ маховикомъ, 
зажимаемымъ между двумя муфтами на верхнемъ валу. Н а боль­
шее пли меньшее зажатіе маховика необходимо обращать осо­
бенное вппманіе. Онъ долженъ быть заж ать туго, однако на 
столько, чтобы работннкъ могъ все-таки при и звЄстномь усиліи 
повернуть его на его оси.

По расчету покойнаго В. В. Черняева, прессовапіе каж - 
Даго пуда сЄііа, прессомъ Дедерпка и К 0 (Л® X), считая 120 ра- 
бочпхъ дней въ году и производительность пресса 600 пуд. 
ВЪ день, обходится въ 2,05 к. при слЄдуіощемь расчетЬ: 

Процентъ на погашеніе, ростъ затраченнаго ка­
питала и р е м о н т ъ .......................................................0,28 к.

6 рабочихъ по 30 к., всего 1 р. 80 к., что на
1 пудъ с о с т а в и т ь .......................................................О,зо »

6 лошадей ио 30 к. (?)— 1 р. 80 к., что на 1 пудъ
составить. . ................................................................. 0,зо »
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Прессъ Брат. 
Бёмерг.

Надзоръ за работою, 1 р. въ день, на 1 нудь. . 0,17 к.
. Стоимость увязки: по 3 проволочныхъ увязп, по

2 к. ш т у к а .................................................................  1,00 »

Итого съ пуда около. . . .  2,05 к.

На конкурс!', въ Фрейгамі, блпзъ Мюнхена, въ ію ні 
1893 г. боліє выгодные результаты далъ сінной прессъ братьевъ 
Бёмеръ въ Магдебург!; (G ebriid . B öhm er, M a g d e b u rg —N e u ­
s ta d t) ,  прессующій при 6-силыюмъ локомобплі слишкомъ 
1220 иуд. въ день. Ему и былъ единогласно присуясденъ 
первый призъ конкурса въ 200 герм. згар.

Прессъ братьевъ Бёмеръ поршневый, прочно построенный, 
по своему устройству напомнпаетъ прессъ Дедерика, но безъ 
языка, заппхивающаго сіно въ прессъ. При исгіьітаніи въ 
Ф рейгамі прессъ приводился въ дійствіе шестиснльнымъ локо- 
мобилемъ. При работі было занято всего 11 челов’Ькъ: б были 
заняты подвозкой сіна, 1 подавалъ сіио  въ машину, 2 в я ­
зали въ тюки п 2 относили тюкп. Но было признано, что это 
количество людей слишкомъ велико и прессъ дійствоваль 
столь же успішно съ 9 рабочими, не считая кочегара при ло- 
комобилі. Изъ этихъ 9 рабочихъ при ігресс'І; усиленно работать 
приходится подавальщику и обопмъ рабочимъ, занятымъ пере- 
вязьіваніемь тюковъ увязями. Работа этихъ трехъ требуетъ 
нікотораго навыка и боліє утомительна, поэтому целесо­
образно в с іх ь  9 человікь пріучать къ этнмъ работамъ, чтобы 
въ нихъ йм іть три сміньї; тогда работа пресса пдетъ чрезвы­
чайно успішно, безъ всякпхъ задержекъ и безъ спльнаго 
утомленія рабочихъ.

Въ Германії! тюки прессованнаго с іна, при перевозкі ихъ 
на недалекія разстоянія, безъ перегрузки ихъ, перевязываютъ 
двумя проволочными или пеньковыми увязями, для боліє 
далышхъ разстояній и перегрузки обязательно требуется снаб­
жать тюки тремя увязями. При конкурсномъ испьітаніи пресса 
Т Ю К И  перевязывали увязями И З Ъ  проволоки, И М ІЮ Щ С Й  длину
3 метра при в і с і  каждой увязи въ 100 грамм.; слідовательно, 
изъ 2 пудовъ проволоки, изъ которой каждая увязь, длиною 
въ 9,8 фут., в іспла 23,4 золоти., выходитъ 327 увязей на
109 тюковъ съ тремя увязями. При стоимости 100 кнлогр. 
этой проволоки въ 16 мар., расходуется этого матеріала на 
каждые 100 тюковъ, при перевязкі ихъ двумя увязями — 
20 кплогр., на сумму въ 3,20 герм, марокъ, при перевязкі 
тремя увязями — 30 килогр. — на сумму 4.80 мар.

Конкурсное исньїтаніе показало, что прессъ брат. Бёмеръ
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въ 4 часа работы спрессовалъ 210 тюковъ по 55 кплогр., всего 
11550 кплогр.- пли 693 пуда сЄііа. ВсЬ їіоіш  былп спрессо­
ваны чрезвычайно аккуратно н равномерно какъ  по плотности 
своей, таїсь п по форме, п іім Є л іі въ длину 1 метръ, въ вы ­
шину 0.68, въ ширину 0,5 м. (ч т о = 3 ,28X 2,23X1,64 фут.). Часть 
тюковъ перевязывали пеньковой увязыо, часть проволокой. При 
проволочной увязи работа шла несравненно успЄпінЄе, ч Є м ь  
при пеньковой; причина этому лелснтъ единственно въ томъ, 
что пеньковая увязь не вполне отвечала требованіямь: она 
была слишкомъ толста. При этомъ шестисильный локомобиль, 
работавшій при давленій 4 атмосферъ, расходовалъ 27 кнлогр. 
(= 6 5  русск. фунт.) каменнаго угля въ часъ.

Конкурсное пспьітаніе показало, что этотъ прессъ свободно 
можетъ прессовать въ день 200 двойныхъ центнеровъ или 
1220 пудовъ с ін а  и соломы (пли хлопка п проч. товара) 
въ тюки, допускающіе свободно грузить 610 пуд. въ вагонъ, 
въ который непрессованнаго сЄііа вмещается не болЄе 100—
110 пуд.; при чемъ прессъ при производительности своей, отве­
чающей двумъ вагонамъ полнаго груза, соотвЄтствуеть и про­
изводительности болыпихъ молотилокъ, вполне поспЄвая прес­
совать солому, идущую нзъ молотилки непосредственно въ прессъ.

Стоимость прессовапія сенаэтпмъ прессомъ, считая т о л ьк о  
100 р аб о ч и х ъ  д н ей  в ъ  году, конкурсъ определилъ въ слЄ- 
дующнхъ цифрахъ: •

Стоимость 1 дня 
работы, дающаго 

1220». пресс.сЬиа.
Содернганіе локомобиля со смазочнымъ мате-

ріаломь п для пресса.............................................  17,00 мар.
% на затраченный каппталъ со-

ставляетъ въ г о д ъ .........................  165 мар.
Амортизація машины въ годъ . . 264 »

Следовательно за 100 дней. 429 мар. =  4,20 »

Стоимость проволоки на 3 увязи на тюкъ . . 17,40 »
9 рабочпхъ, поденная плата по 2 мар. (= 8 7  к .) .  18,00 »

В с е г о .  . . . 56,09 мар.

ЧІо составляетъ на каждые 100 кил. или 6,1 пуд. прес- 
<^овапнаго сена съ 3 увязями 28,35 пфен. (съ 2 увязями лишь 
25,4 пфен.). При среднемъ курсе 230 мар. за 100 р. =  2,05 к. 
на пудъ с ін а  (съ двумя увязями 1,85 к. на пудъ).

Следовательно, работа съ прессомъ бр. Бёмеръ обходится 
ь'ь сравненіп съ работой пресса Дедернка во всякомъ случае
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Прессъ Джон 
сома.

немного дешевле. Хотя въ обонхъ случаяхъ прессованіе пуда 
обходится въ 2,05 к., но при прессЬ бр. Бёмеръ было взято 
только 100 рабочпхъ дней въ году, на которые разверстывается 
погашеніе, резюнтъ п % съ капитала, тогда какъ для пресса 
Дедерика В. В. Черняевъ взялъ въ расчетъ 120 рабочпхъ дней 
которые для этой операцій почти не набігаю ть далее въ 
болынихъ хозяйствахъ.

Хозяйственная выгодность сінного пресса выралгается глав- 
ныыъ образомъ при сравненіп перевозки прессованнаго и не- 
прессоваїшаго с ін а  на боліє или м еніе значительное разетояніе. 
Для этой ц іл ії судьи конкурса взяли разетояніе отъ Магде­
бурга до Кенигсберга, составляющее 711 килом, или 667 верстъ 
(слідовательно, разетояніе равное пути отъ Вильно до Петер­
бурга или меньшее, ч'Ьмъ изъ Брянска до Риги).

На этомъ разетояніи фрахтъ вагона, вм і- 
щающаго 10 метрич. цент, с ін а , составляетъ 
176 герм. мар. или, считая курсъ 137 мар., за 
калсдые 100 пуд. : ...................................................... 12 р. 65 к.

Фрахтъ вагона непрессованнаго сЬна, ко- 
тораго вм іщ аетея всего лишь 50 метр, центн.. 
на этомъ лее разетояніи составляетъ 136 мар., 
или съ калгдыхъ 100 пуд............................................  19 » 70 »

Что составляетъ экономно въ пользу каж - 
дыхъ 100 пуд. прессованнаго с і н а .........................  7 » 5 »

Прессованіе калсдыхъ 100 пуд. обходится . 2 » 5 »

Слідовательно, за вычетомъ стоимости прессованія выга­
дывается отъ перевозки прессованнаго с ін а  на каждые 100 пуд. 
(19 р. 70 к . — 12 р. 65 к. =  7 р. 5 к. — 2 р. 5 к .) =  5 р‘.
лишнпхъ къ стоимости самого продукта. Получить при сбьіті
болынихъ партій с ін а  лншнія 5 к. за пудъ можетъ составить 
значительный расчетъ въ доходности имінія. Такъ, напр., на 
80 тыс. пуд. с ін а  (прессованіе которыхъ заняло бы такой 
прессъ лишь на 65 —70 рабочпхъ дней) это составить разницу 
чистой прибыли въ 4000 р. Не говоря ул:е объ зкономіи, 
получаемой при перевозкі с ін а  изъ зкономіп до станцій, въ 
сравненіп со стоимостью перевозки его въ непресованномъ ви ді.

Стоимость пресса бр. Бёмеръ 2,800 герм, марокъ.

Пресса для еилоеованш  въ етогахъ .

Въ А ііг л іи  силосованіе начало особенно распространяться 
съ 1882 года; сначала были въ ходу такъ называемые под-
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земные п надземные силосы, при чемъ стали употреблять 
механически пресса. Въ 1883 году иолучплъ между прочпмъ 
известность устроенный каменный надземный снлосъ Джон­
сона, въ которомъ давлеше производилось при помощи меха- 
ническаго пресса. Съ 18S4 года стали отдавать предпочтете 
силосовашго въ стогахъ; такой поворота пропзведенъ былъ 
опытомъ Джонсона, показавшимъ, что при снлосованш въ сто­
гахъ получается кормъ лучш!11, чемъ при сплосоваши въ за- 
крытыхъ силосахъ, п что потеря въ такихъ стогахъ, зави­
сящая отъ порчи наружныхъ частей, — нмеетъ значительно 
меньшую стоимость, ч'Ьмъ годовой процентъ на каниталъ, не­
обходимый для устройства постоянпаго надземнаго силоса 
вм'ЬстЬ съ амортизацией послгЬдпяго. Придя къ такому вы ­
воду, Джонсонъ занялся р'ЬШешемъ вопроса о возможномъ и 
практичномъ способе сдавливашя такихъ стоговъ посредствомъ 
механнческаго пресса. Пробогсалъ онъ производить сдавливаше, 
накладывая каменья на помостъ, положенный поверхъ стога; 
но прпшелъ къ тому заключенно, что значительная высота, 
которую необходимо придать стогу при этихъ услогпяхъ, уве- 
личпваетъ количество необходимой работы при укладке. Въ 
1885 году Джонсонъ сдавлпвалъ свой стогъ уже механиче- 
скпмъ прессомъ и получплъ за него npeMiio отъ R o y a l 
A g r ic u l tu r a l  S o c ie ty .

Прессъ этотъ состоялъ изъ вертикальныхъ винтовъ, укреп- 
ленныхъ въ полу съ обопхъ боковъ стога, такъ что винты 
одной стороны приходились строго противъ винтовъ на другой 
стороне стога; на винты надеты были попоречныя крылья 
для нрикренлсшя нроволочнаго каната, перекидывавшагося 
черезъ стогъ. Сжнмаше производилось опуекашемъ попереч- 
ныхъ крыльевъ вннзъ но винту посредствомъ гайки, навин­
ченной сверху крыльевъ. Но такой способъ патягиваш я ока­
зался неудобнымъ по своей медлительности и требовалъ боль­
шого труда. Это заставило Джонсона зимою 1885 — 1886 г. 
заменить винты зубчатыми полосами и для опускашя и под- 
впмашя понеречныхъ крыльевъ применить особый рычагъ. 
Осенур 1886 года однако было сделано пзобретателемъ даль­
нейшее усовершенствоваше этого пресса; этотъ усовершен­
ствованный прессъ носить назваше «Tlie R a tc l ie t  — D ru m  
P ress,,.

Въ последиемъ усовершенствованномъ прессе Джонсона 
«Tlie R a tc l ie t— D ru m  P ress»  вертикальныя зубчатыя полосы 
съ передвигавшимися по нимъ поперечными крыльями заме­
нены зубчатыми барабанами (R atchet — Drums), фиг. 35,
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табл. УП. Калсдый такой ясел-Ьзный зубчатый барабанъ А 
укрЬплепъ при помощи оси Е  въ железной оправ* Б . Н а 
концахъ барабанъ снабженъ двумя возвышенными рядами зуб- 
цовъ (ВВ); въ каждомъ ряд-Ь одинаковое число зубцовъ оди­
наковой величины и зубецъ одного ряда приходится какъ разъ. 
противъ зубца другого ряда. Зубцы направлены косо въ одну 
сторону и барабанъ можетъ вращаться только въ направленш,. 
обратномъ направленно зубцовъ его, такъ какъ вращаться въ 
противоположность направленш м’Ьшаетъ ему тормазъ С, концы  
котораго упираются мелсду зубцами и который молгетъ про­
пускать зубцы барабана подъ собою, но не позволяетъ дви­
гаться барабану противъ себя. Ж елезная оправа Б  служить 
для прикрЗшлешя аппарата къ деревянному полу или срубу. 
Посл'Ьдшй состоитъ изъ столышхъ брусьевъ, сколько паръ 
зубчатыхъ барабановъ.

Эти брусья должны быть правильной формы и шгЬть 8. 
дюймовъ въ толщину и не мен'Ье 6 дюймовъ въ ширину;, 
длина ихъ разсчптывается такимъ образомъ, чтобы брусья, 
сравнительно съ шириной стога, который будетъ улозкенъ на 
этомъ основаши, еще выдавались на два фута съ каждой 
стороны стога; они зарываются въ землю такъ, чтобы верхняя 
поверхность пхъ была совершенно въ уровень съ землею и 
разстояшя мелсду ними были какъ разъ въ 3 фута, считая 
мелсду центрами ихъ, фиг. 35, Е.

Если эти брусья не четыреугольные, а круглые, то не­
обходимо стесать ПЛОСКО верхнюю поверхность ИХ7>; это не­
обходимо потому, что па концы этихъ брусьевъ кладется 
длинная доска въ 9 дюйм, шириною и 3 дюйм, толщиною, 
пли еще лучше 11 д. шириною и 3 д. толщиною. Доска эта 
кладется въ длину и должна быть равна длин* устранваемаго 
стога. Зд’Ьсь надо заметить, что четыреугольные брусья 8 д. 
толщиною н 6 д. шириною, врытые въ землю ребромъ (на 
глубину 8 дюйм.), оказываются значительно прочнее, чЪмъ 
круглые, неотесанные. Поверхъ доски 6  надъ концами 8 д. 
брусьевъ и укрепляются зубчатые барабаны иосредствомъ бол- 
товъ. Болтъ проходить черезъ металлнческш крулсокъ, черезъ 
8-дюймовую доску 6  и наконецъ черезъ оправу барабана Б  
и тутъ плотно завинчивается гайкой при помощи особаго 
ключа, всегда прилагаемаго при пресс!;. Внутри, поверхъ 8 
дюйм, брусьевъ, настилается полъ изъ пололсенныхъ въ длину 
ДОСОКЪ шириною ВЪ 772 дюйм, и толщиною въ 3 д., которыя 

^'плотно пригоняются къ пололсеннымъ раньше двумъ боковымъ 
доскамъ въ 9 или 1 ] дюйм, шириною.
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Когда настилается полъ для стога пзъ кусковъ дерева не 
такой правильной формы, какъ доски, то необходшю пхъ уло- 
лснть весьма плотно и пространство мел еду ними заполнить 
землею,, чтобы получилось гладкое основаніе, такъ какъ  всякое 
воздушное пространство должно быть избегаемо, иначе въ томъ 
м іс т і ,  г д і  останется воздухъ при укладк і стога, всегда раз­
вивается плісень. Зубчатые барабаны > прикріпляютея надъ 
концами 8-дюйм, брусьевъ съ об'Ьпхъ сторонъ будущаго стога 
и при томъ такъ, чтобы они приходились какъ разъ одинъ 
противъ другого. При укладкі стога на устроенномъ пом ості 
небходимо соблюдать, чтобы ст ін ки  его были выведены от- 
в існо  и вплоть во зл і зубчатыхъ барабанові, и чтобы опъ былъ 
достаточно длиненъ и выдавался на калгдомъ кон ц і за край- 
нимъ зубчатымъ барабапомъ на 6 — 8 дюйм. Прпводимъ т і  
правила, которыми необходимо руководиться при устройстве 
стоговъ различной емкости и в іса .

Если устраивается стогъ въ 15 тоннъ (около 900 пуд.) 
вісом ь, то онъ доллгенъ быть 10 фут. длиною, 9 фут. шири­
ною и 9 фут. высотою, считая отъ основанія стога до края 
крыши послі того, какъ  стогъ ос'Ълъ. Для прессованія такого 
стога вполпі достаточно 4 паръ зубчатыхъ барабановъ. Длина 
стога разсчитывается такъ:

3 пространства между зубчатыми барабанами 
по 3 фута каждое, считая между центрами бараба­
новъ, с о с т а в я т ъ ......................... г .......................................  9 фут.

По 6 дюйм, лишнихъ съ калсдаго конца стога 1 »

Общая длина стога . . .  10 фут.

При устройстві стога въ 35 тоннъ употребляютъ 5 паръ 
зубчатыхъ барабановъ и стогъ доллгенъ быть въ 13 фут. 
длиною, ] 2 фут. шириною и 11 фут. высотою отъ основанія 
До края крыши. Длина разсчитывается такимъ образомъ:

і пространства между центрами зубчатыхъ бара­
бановъ, по 3 фута калгдое, с о с т а в я т ъ ......................... 12 фут.

По 6 дюйм, лишнихъ съ калсдаго конца . . .  1 »

Общая длина стога . . 13 фут.

Для стога въ 75 тоннъ необходимо 6 паръ зубчатыхъ 
барабановъ и онъ доллгенъ быть 16 фут. длиною, прп 15 фут. 
ширины и 15 фут. высоты (до края крыши).

Длина его состонтъ нзъ 5 разетояній между
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центрами зубчатыхъ барабановъ, по 3 фут. каждое,
что составить . • .................... ....  . . ■.......................... 15 фут.

И зъ 6 дюйм, лншнихъ съ каждаго конца . . 1 >

Общая длина стога . . .. 1’6 фут.

Стогъ въ 100 тоннъ устраивается съ -7-ю парами зубча­
тыхъ барабановъ и додженъ быть длиною 19 фут., при 17 фут. 
ширины и 15 фут. высоты до края крыши.

Длина его состоптъ изъ 6 разстояній между 
центрами барабановъ, по 3 фута каждое, что со­
ставить ..........................................................................................18 фут.

6 дюйм, лпшннхъ съ каждаго конца стога . . 1 »

Общая длина стога . . .  19 фут.

Указанные размеры и нзміпеиіе нхъ, а равно и числа 
паръ зубчатыхъ барабановъ находятся въ зависимости отъ 
в іс а  и емкости стоговъ и выведены пзъ практики. Даль­
нейшее увелпченіе высоты стога за 15 футовъ не окупаетъ 
труда; а увелпченіе ширины стога, при той же высот!;, за 
17 фут. ослабляетъ то давленіе, которое производится пере­
кинутыми черезъ стогъ проволочными канатами. Когда же- 
лаютъ устраивать стогъ вісом ь больше 100 тоннъ, то един­
ственно практичнымъ является увелпченіе разм іровь стога въ 
длину, при чемъ прибавляются 8-я, 9-я, 10-я пара зубчатыхъ 
барабановъ. Разсчитано при этомъ, что каждая пара зубча­
тыхъ барабановъ доставляетъ давленіе, необходимое для прессо- 
ванія 1 6 '/г тоннъ добавочнаго сплосуемаго матеріала, если 
только стогъ выведешь въ 17 фут. шириною и 15 фут.- вы ­
сотою. При вс'Ьхъ вышеприведенныхъ расчетахъ принято, что 
50 куб. фут. сплосуемаго матеріала соотвітствуготь тонн і 
(62 п.) силосованнаго корма, при чемъ возможная потеря не 
взята въ расчетъ. Когда стогъ выведенъ до необходимой вы ­
соты, то вершину его ділаю ть острою со скатами въ о б і  
стороны и перекидываютъ черезъ нее проволочные гальванизо- 
ванные канаты, одни концы которыхъ прикріпляю ть къ  зуб- 
чатымъ барабанамъ на одной стороні стога, а другіе къ про- 
тивоположнымъ и, наворачивая канатъ на эти барабаны при 
помощи рычага, производить сдавливаиіе всей силосуемой 
массы. Канатъ прпкрінляется къ зубчатому барабану весьма 
просто: около 4 дюймовъ конца каната просовывается въ от- 
верстіе, сділанное въ барабані, п затЬмъ наворачиваютъ его 
па барабань при помощи особаго рычага.
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Этотъ железный рычагъ (фиг. 36, таб. V II) состонтъ изъ 
достаточно' длинной массивной рукоятки К , которая на одномъ 
конці; раздвояется, получая форму вилки. О бі вгЬтви этой 
вилки подвижно сочленяются посредствомъ щарнировъ L  съ 
двумя зубцами М М , соединенными между собою - для проч­
ности поперечнымъ прутомъ N. ВгЬтвн вилки соединены мелгду 
собою. такнсе поперечнымъ же.тЪзнымъ брускомъ 0, и каждая 
изъ нпхъ снаблгена внизу неподвшкнымъ отросткомъ, оканчи­
вающимся шарообразной головкой PP.

Легко понять, какимъ образомъ производится слгнманіе 
стога. Рабочій, вставивъ зубья рычага М М  между ннлснимп 
зубцами калсдаго ряда барабана В  В, фиг. 35. уппраетъ от­
ростки Р Р  рычага (фиг. 36) въ неподвижную оправу бара­
бана и, налегая на рукоятку К , поворачиваетъ зубчатый ба­
рабань въ направленій, обратномъ направленно зубцовъ по- 
сл'Ьдняго, при чемъ часть каната навертывается на средину 
барабана. Когда поворачиваніе при помощи рычага прекращено, 
то барабанъ не молсетъ повернуться въ обратную сторону и 
канатъ не можетъ слаб'Ьть, ибо этому м-Ьшаетъ тормазъ Ü 
(фиг. 35). Размеры рычага и отдЬльныхъ его частей разсчи- 
тапы такимъ образомъ, чтобы каждый поворотъ' зубчатыхъ 
барабановъ при помощи его сжималъ стогъ на 1 дюймъ; при 
этомъ рабочій, надавливая на рукоятку рычага съ силою только
8 стонъ(3 пуда 4 ф.), оказываетъ давленіе въ 3 тонны (186 пуд.) 
на каждый зубчатый барабанъ. Стогъ въ 17 фут. шириною 
при этихъ условіяхь иолучаетъ давленіе въ 250 англ. фунтовъ 
па квадратный футъ.

Полученіе такого значительнаго давленія при помощи опп- 
сапнаго рычага возможно потому, что треніе въ немъ сведено 
до минимума и онъ работаетъ весьма легко. Сдавливаніе стога 
доллшо быть равномерно и всі; канаты  должны быть натя­
нуты одинаково туго, когда натягиваютъ одпнъ канатъ, то 
необходимо сделать то лее и съ другимъ, чтобы давленіе во 
вс’Ъхъ частяхъ стога было одинаково, такъ какъ это вліяета 
на однородность сплосованнаго корма.

Въ окончательномъ ви ді стогъ, устроенный согласно нн- 
струкщямъ Джонсона и прессуемый его усовершенствован- 
нымъ прессомъ, будетъ тгЬ ть  видъ, нзобралсенный на фиг. 37 
(таб. Y I I ) .  Вершина стога, которая дЬлается острою, сдавли­
вается канатами (на разетоянін 3 фут. одинъ отъ другого) на 
столько плотно, что вполн'Ь предохраняется отъ затеканія дож­
девой воды; но, обыкновенно, еще иоверхъ канатовъ покры- 
ваютъ стогъ особой крышей, какъ на фиг. 37, чтобы умень-
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шить наружную порчу, которая на веріш ш і стога бываетъ 
обыкновенно больше, чгЬмъ съ боковъ; вся же наружная по­
теря, в с л Є д с т в іє  порчи при способі Джонсона, составляешь 
2 — 3% веса стога.

Этотъ усовершенствованный прессъ Джонсона шгЬетъ важ- 
ныя преимущества'передъ прежними его .системами; зам ін и вь  
зубчатыя полосы зубчатыми барабанами, нзобрітатель достигъ 
важиыхъ выгодъ, а именно: 1) увеличенія получаемаго дав- 
ленія при данной стоимости работы; 2) предотвращенія ослаб- 
ленія каиатовъ; при употребленіи зубчатыхъ полосъ натягп- 
ваніе каиатовъ производилось сдвигашемъ посредствомъ ры ­
чага поперечиыхъ крыльевъ, къ  которымъ прикреплялся каната, 
все ниже и шике, при чемъ они часто соскакивали съ зуб- 
цовъ полосы и передвигались вверхъ, отчего канаты ослабе­
вали; 3) при употребленіи зубчатыхъ барабановъ явилось воз- 
можнымъ вместо каната употреблять короткіе отдельные ка­
наты по числу паръ зубчатыхъ барабановъ, что значительно 
облегчаетъ и упрощаетъ натягнваніе ихъ.

Жомъ Блэнта. Несравненно м є н Є є  сложенъ леомъ Б л э н т а , изготовля­
емый англшскою фирмою «T lie E n s ila g e  P re s s  C om pany, 
L im ite d , L e ic e s te r» ,  изображенный на фиг. 3 8 — 39, таб.

• Т і ї ,  и предназначенный одинаково для иагнетанія какъ  длин- 
ныхъ, такъ и круглыхъ стоговъ. Суть устройства состоптъ въ 
следующемъ: передъ укладкою зелени въ стога, въ назначен- 
номъ м Є ст Є  делается, смотря по размеру стога, совершенно 
горизонтальная платформа изъ досокъ, или же предварительно 
выкладывается изъ кирпича фундамента и на него кладуть 
несколько длинныхъ досокъ толщиною не м еніе одного дюйма 
(по своей длине соотвЄтствующпхь д л іін Є  будущаго стога). 
Подъ платформу пли доски укладываготъ одинъ, два или три 
поперечиыхъ бруса А (фиг. 39), размерами въ попсречномъ 
с Є ч є н іи  4 x 1 1  дюйма. Къ этому брусу А прикріпляю ть на 
обоихъ концахъ по ж є л Є з н о й  скобЄ В . З ат ім ь  накладываютъ 
силосуемый матеріаль. и когда стогъ будетъ вылолсенъ, то на 
него, смотря по формі, накладываютъ пли заран іе сколочен­
ную платформу, пли просто дюймовыя доски, на нихъ упор­
ные бруски въ 3X7 дюймовъ толщины, а на послідніе, смотря 
по разміру стога. 1, 2 или 3 сжиыающихъ бруса, обыкно­
венно днойныхъ, составленныхъ изъ двухъ на ребро постав- 
ленныхъ брусковъ, толщиною въ 3X 9 дгоймовъ.

При укладкі стоговъ и ихъ завершеній стараются по воз­
можности выложить края нісколько выше средины (прибли­
зительно на 2 фута). При укладкі молено или завершивать просто
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н накладывать нлоокля. платформы, пли же завершпвать ко- 
нусомъ, и въ такомъ случае необходимо употреблять маты 
для крыши и поверхъ пхь накладывать нажимные лгел'Ьзные 
обручи, какь представлено на фиг. 39. Когда все это приго­
товлено, то нагнеташе производится при помощи длинныхъ 
рычаговь, свободные концы которыхъ нагружаются какпмъ- 
нибудь грузомъ или ящнкомъ ]) съ камнями пли кирпичами, 
пли лее нисколькими подвязываемыми гирями. Для этого де­
ревянные рычаги однимъ концомь закладываются подъ ж е­
лезную скобу В  (для того, чтобы они держались на месте, 
не соскальзывая,— имеются чугунныя или лселгЬзныя подкладки, 
съ выемками).

Н а игЬкоторомъ разстоянш на рычагъ насалшвается стремя 
С на лсел'Ьзныхъ иодв'Ьскахъ. сверху закапчивающихся жел’Ьз- 
иымъ стерлшемъ съ винтовою нарезкою и ганкою. Стерлши 
проходить чрезъ отверспя въ нажюшыхъ брускахъ. фиг. 38, 
или лее чрезъ отверсгп е части, связывающей оба лгел'Ьзные 
обруча, фиг. 39. Къ свободному концу рычага привешивается 
ящикъ съ грузомъ или гири. Следовательно, когда все уста­
новлено и рычаги достаточно нагрулсены, происходить посто­
янное нагнеташ е, и по мЬр'Ь того, какъ масса сплотняется п 
стогъ ос'Ьдаетъ, рычаги опускаются. Когда по истеченш и*- 
котораго времени они окончательно опустятся, грузъ снимаютъ 
и посредствомъ гаекъ нодвинчиваютъ стержни, отчего рычаги 
снова поднимаются и т. д. Изъ этого оппсашя видно, что лсомъ 
Блэнта весьма простъ и молсетъ быть выполненъ любыми плот- 
никомъ и кузнецомъ, лишь бы посл'Ьдшй сум'Ьлъ нарезать 
винтъ и гайки.

Пресса Блэнта делаются въ Англш трехъ размеровъ: 
1) для стоговъ въ 36 футъ длины н 15 футъ ширины, содержа- 
щихъ около 700 пуд. въ калсдомъ футе вышины стога; 2) для 
стиговъ круглыхъ въ 14 футовъ въ ;цаметре, содерлсащнхъ 
около 200 пуд. силосуемаго матер1ала въ калсдомъ футе вы ­
шины стога, и наконецъ 3) для стоговъ круглыхъ въ 12 фу­
товъ въ ;цаметре. Для первыхъ лсомъ стоить отъ 18 до 20 
Фунт, стерл. (состояний изъ 3 наръ слсимающихъ брусковъ, 
трехъ паръ рычаговъ со всеми принадлежностями и промелсу- 

^очными брусками и досками), а для малыхъ стоговъ отъ 6 
До 7 фунт, стерл. Такж е продаются отдельно одна пара сяш- 
мающихъ брусковъ и рычаговъ, ж елезны я части съ винтами 
п гайками и четыре наконечника— за 4 фунт, стерл. Но такъ 
какъ при низкомъ курсе и пошлине выписка изъ Англш
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обойдется дорого, то можно ихъ сделать и домашними сред­
ствами.

Сжимающіе рычаги обыкновенно делаются изъ сосны., для 
чего берется брусъ въ 16 или 12 фут. длиною п толщиною 
въ 11X 11 дюймовъ п распиливается наискось на д в і  части, 
притомъ такимъ образомъ, чтобы съ одного конца разрйзъ при­
ходился не посредшгЬ, а на разстояніп 7 и 4 дюймовъ (7 +  4 =
11 дюйм.); съ противоположная конца онъ также долженъ 
быть разрФзанъ на такомъ же разстоянік, но въ обратномъ 
отношеніп, на 4 +  7 дюйм., н такпмъ образомъ получатся два 
рычага, съ одного конца толще (7 д.), а съ другого тоньше 
(4  д.). На толстомъ конце закрепляются поддержки для скобы 
и стремени на разстояніп 1 фута одинъ отъ другого. Следо­
вательно, при 16 - футовомъ ры чаге грузъ, навешанный на 
свободный конецъ рычага, успливаетъ давленіе въ 16 разъ, а 
ири 20-футовомъ— въ 20 разъ. Два 16-футовыхъ рычага сами 
по себе безъ нагрузки надавлпваютъ съ силою въ 105 пу- 
довъ, а два 20-футовыхъ— 154 пуд. Для 20-футового рычага 
необходимы ящпкп въ 18 квадр. дюйм, и глубиною въ 10 
дюймовъ для нагрузки 24 обыкновенными кирпичами, а для
16-футовыхъ—глубже на 3 дюйма для вмЄщєнія 30 кирпичей. 
Нижніе сжимающіе бруски должны выступать изъ подъ стога 
каждый на 18 дюймовъ.

При употребленіп жомовъ Влэнта необходимо заботиться о 
равномерной укладке силосуемаго матеріала и о томъ, чтобы 
стога вывершивались правильно и плотно и чтобы края по-, 
вышалпсь на 2 фута выше средины. Сжпмающія доски пли 
платформы должны лежать по возможности горизонтально п 
везде плотно прилегать; при навЄшиванііі рычаговъ стержни 
и соедпнптельныя железныя звенья должны находиться въ по­
ложеній совершенно вертикальномъ. Однпхъ ящпковъ п рыча­
говъ достаточно на первыя несколько дней, пока стогъ не 
сядетъ, после же грузъ долженъ быть увеличенъ и каждый 
ящ икъ долженъ содерлсать отъ 4 Уз до 6 пудовъ груза, сооб­
разуясь съ размерами стога, длиною рычаговъ и силосуемымъ 
матеріаломь. Большая нагрузка не требуется раньше конца 
третьей или четвертой нєдЄли. Если матері а лъ суховатый, 
грубый, то нагрузка должна быть сильнее. Если, при сжиманіп, 
края оседаютъ скорее, чемъ средина, и отъ этого выгибаются 
верхніе сжимающіе бруски, то следуетъ, ослабивъ рычаги, пли 
подлолсить съ краевъ силосуемый матеріалъ, вынувъ его изъ 
средины, или же подложить подъ платформу доски съ краевъ
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бревна. При несоблюдеши этого правпла слшмаюпце бруски 
могутъ легко сломаться.

II. Жатвенныя машины.

Ж неи безъ  сноповязалокъ.

Во пзб'Ьжаше необходимости пускать людей для уборки 
сноповъ всл'Ьдъ за жнеей, все лучппя жнеп устраиваются та- 
кнмъ способомъ, что сжатый хлебъ откладывается граблями 
въ сторону, оставляя такимъ образомъ за машиной чистый 
следъ, соответствующей ея ширине, достаточный для следую­
щего пробега лошадей, не тонча сжатый хлебъ. Вследствие 
нзвестнаго устройства откладывающаго ирибора или грабель, 
действующихъ безпрерывно, сжатый хлебъ сбрасывается со 
стола пли платформы въ сторону першдически— охапками, со­
ответствующими величине снопа, въ который хлебъ связы­
вается, когда онъ достаточно проветрился.

Обыкновенно въ жатвенныхъ машпнахъ приводный меха- 
низмъ находится въ раме, спереди которой прикреплено ды ­
шло, съ левой стороны прпводнаго механизма ходовое колесо 
и спдеше для возницы, съ правой стороны режущш прпборъ 
с:о столомъ (на который падаетъ .сжатый хлебъ), который съ 
полевой стороны неболыпнмъ колескомъ удерживается въ го- 
ризонтальноыъ пололсенш. Надъ рамой съ приводнымъ меха- 
ннзмомъ находится откладывающей прпборъ съ 4 крыльями. 
Строятъ также машины, назначенный какъ для косьбы травы, 
такъ равно и для жатья хлеба. Эти машины жнеи-косилки 
строятъ въ виде косилокъ, релсущШ аппарата которыхъ мо- 
жетъ быть снятъ и замененъ режущпмъ аппаратомъ и сто­
ломъ жней со сбрасывающимъ аппаратомъ.

Релгущш аппарата жней, который делаютъ не шире 1,4— 
1,7 метр., сообралсаясь съ силой лшвотныхъ. имеетъ более 
сильный пальцевый брусъ, чемъ косилки. Брусъ этотъ въ то 
же время слулштъ основой стола. Въ остальномъ релсущш 
механизмъ тота же, какъ и у сенокосилокъ, съ той разницей, 
4|то у леней даютъ двпжеше на два пальца взадъ и впередъ, 
Упрощая тЬмъ переводный механпзмъ. Тамъ, где лсатвеннымъ, 
згашпнамъ приходится работать въ толсто-соломпстомъ и су.-- 
хомъ хлебе, полей жнеп снаблсаются зазубринами въ роде лез- 
вея серпа, тагае нолей не требуютъ той точхш, какъ  ножи съ 
гладкимъ лезвеемъ, но тгЬю тъ передъ последними и тотъ не-
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достатокъ, что скоріе забиваются топкой и боліє травяни­
стой соломой. Оттого, насколько х л іб ь  полегъ и насколько 
сильно Ц’Ьнится солома, устанавливается высота ріжуїцаго 
аппарата со столомъ; во всЪхъ лучшпхъ жатвенныхъ машп- 
нахъ обращено должное вннманіе на это прнспособленіе. К ромі 
того, въ боліє совершенныхъ лсатвенныхъ машннахъ пальцы 
съ рг1жущимъ аппаратомъ. независимо отъ стола, могутъ, по 
м ір*  надобности, получать наклонъ внпзъ, уменьшая т ім ь  
•еще высоту лснпвья.

К акъ въ с'Ьнокосилкахъ рілсущ іп аппаратъ, такъ въ лсат­
венныхъ аппаратъ этотъ вм іст!; со столомъ молсетъ быть прн- 
подпятъ (какъ показано на фиг. 40, таб. УН); ч!шъ поль­
зуются при в с т р іч і боліє крупныхъ пренятствій, или во время 
перевозки леней въ поле и обратно.

Для боліє яснаго представленій д іпствія  сбрасывающихъ 
грабель, опишемъ зд ісь  діиствіе его съ прпспособлешемъ для 
контролпровапія сбрасывающихъ грабель у лсатки В. Вуда, 
которое, какъ видно изъ-фиг. 41, таб. УШ , весьма просто и 
отличается солидностью. Разлпчныхъ мелкпхъ нриборовъ, ц і -  
иочекъ, прутиковъ къ ней нг1;тъ, поэтому педаль всегда д ій - 
ствуетъ безошибочно. Въ этомъ отноніенін устройство ея такъ лее 
хорошо, .какъ и въ ленеі « Адріансь». Какъ и въ другнхъ яене- 
яхъ, контрольньи'г снарядъ состоять главнымъ образомъ изъ 
иаправляющаго круга, по которому катятся грабельные ролики. 
Этотъ кругъ шгГ.етъ такое искривленіе, которое заставляетъ 
каждую граблю то опуститься у р ізц а , то подняться, какъ 
только она нрошла різецт., и, наконецъ, но надобности— пройти 
по платформі и у ея конца подняться, сброспвъ хлібь. Въ 
иервомъ случаі ролшеъ катится по кругу, и когда дойдетъ до 
пзвістнаго м іста , онъ или перекатывается по языку-мостпку 
п ноднимаетъ граблю, пли лее. минуя его, катится по нплепей 
части круга и такимъ образомъ грабля доллена пройти по плат­
формі. Слідовательно, одна и та лее грабля, смотря по тому, 
въ ісакомь направленій катится ея ролшеъ, обращается то въ 
сбрасывающую, то въ наклоняющую. Это лее достигается пе- 
реводомъ ролика при номощн иаправляющаго языка, застав- 
ляющаго ролшеъ то перекатываться на язьткъ-мостикъ, то ка­
титься по нплепей части грабельнаго круга.

Для этой ц іл ії слулеитъ контрольный снарядъ, устроенный 
такнмъ образомъ, что при помощи его молепо, по лселанію, 
ісаясдую граблю обращать то въ сбрасывающую, то въ накло­
няющую. Въ ленеі В. Вуда онъ состоптъ (фиг. 41, таб. УШ ) 
изъ  главнаго коническо-ступенчатаго колеса А, насалееннаго
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на ось, приводящую вт> движ ете при помощи конической ш е­
стерни Б  грабельную головку съ граблями. Колесо А зацеп­
ляется шестернею К,, насаженной на осп главнаго механизма. 
Сбоку первой оси на стерлсень насалсенъ двойной языкъ Е, 
нижнею своею частью опирающейся на уступы (расположен­
ные спиралью) ступенчатаго колеса А, а верхнею частью, бо- 
д'(;е длинного, касается пружинной защелки 3,  насаженной на 
шнпъ направляющаго грабельнаго языка.

Для того, чтобы перевести роликъ на нпжшою часть гра­
бельнаго круга, необходимо открыть путь, а для этого на­
правляющих язы къ доллеенъ отклониться въ сторону. Это же 
можетъ быть сделано только въ томъ случае, если длинная 
часть двойного язы ка Е  надавить защелку Л”, и въ этотъ мо- 
мептъ направляющей язы къ отклоняется. Частое или редкое 
отклонете зависитъ отъ действ1я двойного языка Е, который 
при вращенш зубчатаго колеса А постепенно поднимается и 
какъ только достигнетъ верхпяго выступа, то немедленно по­
ворачивается и отклоняетъ защелку J .  Чтобы заставить его 
делать это чаще или реж е, служить рычагъ Р, при помощи 
котораго и язы чка Ь , а такж е вилки К, двойной языкъ Е  уста­
навливается выше или ниже. Если его поставить возможно 
ниже, такъ чтобы онъ нижнею своею частью коснулся самаго 
ншкняго выступа колеса А, то при его вращенш онъ должепъ 
подняться кверху въ довольно продолжительный промеясутокъ, 
пока не коснется конечнаго выступа и не отклонить защелки Л". 
Въ это время только пятая грабля будетъ сбрасывать. Если 
жо опустить язы къ Е  на одинъ выступъ выше (отъ пижняго), 
тг) путь сокращается и тогда только 4-я будетъ сбрасывать и 
т. д. Когда лее языкъ поднять до последняго (верхпяго) вы ­
ступа, то калсдая грабля обращается въ сбрасывающую. Н а- 
конецъ, можно поставить такъ, что ни одпа не будетъ сбра­
сывать. Рычагъ устанавливается въ выемки планки <3, имею­
щей цифры 1, 5, 4, 3, 2 и 0, что обозначаете число сбра- 
сы ватй : 1 значить каягдая грабля, 5 —только пятая и Т. д., 
нуль лее обозначаетъ, что ни одна грабля не доллена сбра­
сывать.

Помимо рычага Р  можно, при помощи недалн, заставлять 
калгдую граблю сбрасывать, для чего вилка К  соединяется съ 
педалью. Н аж авъ ногою последнюю, паклоняхотъ вплку К, ко­
торая въ то же время поднпмаетъ двойной языкъ Е. Когда 
рычагъ установленъ на нуль, то педаль уже не оказываетъ 
никакого д б й с 'т я .  Последшй пр1емъ, т. е. прекращеше сбра- 
сывашя, необходимо при обкашиванш угловъ, когда требуется

К. К. 13еберъ. Зеылед'Ьльч. машппи к оруд!я. Ч. II . 4
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Жиея-сяопо- 
вязалка Мак’ 

ііирмнка.

оставить свободное пространство, ісаісь для того, чтобы при 
поворотахъ не портить хліба, такъ и для того, чтобы оста­
вить свободный ироіздь, для вы і з  да. по окончаніи работы. 
Изъ этого опнсанія видно, что устройство контрольнаго сна­
ряда весьма просто.

Запасныя части: пластины для нолсей, тяга для р ізц а, 
подшипники и схватки для головки кривошипа эксцентрика 
и р ізц а, грабельные ролики. При покупкі запасныхъ частей 
сл ідуеть избігать копій. При калсдой маш ині должно быть 
два нолса (запиленный или .зазубренный и гладкій). Первый 
употребляется для уборки чистаго хліба, а гладкій—для тра- 
г.янпстаго. Успішності, работы всякой лшеи зависитъ отъ 
состоянія хліба л его густоты, а таклсе отъ достаточной 
остроты нолса. Для полнаго усп іха слідуеть перем інять р ізц ьі 
два раза въ день. При двухъ лошадяхъ работа леней 4 — 4 1/ ’ 
казен. десятинъ на 10 рабоч. часовъ, а при двухъ неремін- 
ныхъ— до 5— 5 Уз дес. Ни одна изъ названных':, леней не мо- 
лсетъ леать сильно полегшаго хліба безъ того, чтобы не ср і- 
зывать колосьевъ. Слідуеть всегда й м іть  по два нолса глад- 
кихъ и запнленныхт,. '

Вполні зарекомендовавшими себя—лсатвеннымн машинами 
являются:

С лолсны я (со сбрасывающимъ аппаратомъ): «Новая лег­
кая жнея» В. А. Вуда; ленея «Daisy> Мак’-Кормика; ленея 
«А дріан сь»  завода Адріансь, Платъ и К 0; ленея Длсонстона 
« Т р іу м ф ь»  завода С. Моргана.

Н е слолсны я (безъ сбрасыващаго аппарата): «Новая лас­
точка» зав. Д. Гріевзь; «Лобогрійка» Р. и Т. Эльворти; «про­
гр е с  съ» завода М атіась и К 0.

Ц ін и  первыхъ машинъ 300— 325 руб., посліднихь— 
150 — 165 рублей.

Ж неи-еноповязалки.

Чтобы ознакомить читателя съ дійствіемт, вязальнаго 
механизма леней - сноповязалки, ознакомимся зд ісь  съ кон­
струкцией этой части ленен-сноповязалкп М ак’Кормика (общій 
видъ которой представлень на фиг. 42, вязальный механизмъ 
въ. различные моленты работы на фиг. 4 3 —48, таб. V III), 
такъ какъ эта ленея-сноповязалка въ настоящее время без- 
спорно одна изъ лучшихъ представителышцъ этихъ машинъ 
и по качеству исполняемой ею работы, и по простоті устройства.
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По своему устройству жнея-сноповязалка Мак’Кормика 
въ общихъ чертахъ весьма сходна съ подобнымн-лсе машинами 
другпхъ конструкторовъ. Срезанные стебли надаютъ на плат­
форму, откуда они подводятся безконечнымъ полотномъ къ 
элеватору, поднимаются посл'Ьднимъ и затЬмъ иадаютъ на 
столъ. Здесь имеется связывающш приборъ, который захва- 
тываетъ ихъ п связываетъ въ снопъ. О тлтпе отъ другпхъ 
сноповязалокъ заключается лишь въ нгЬкоторыхъ деталяхъ и 
главнымъ образомъ —  въ устройств* связывающаго прибора и 
въ облегченш машины. Последнее достигнуто примеиетемъ 
безконечныхъ цепей взаменъ зубчатьтхъ колесъ, кривошиповъ, 
тяги и т. под. и увеличешемъ д1аметра колеса, какъ ходового 
(до 4 фут.), такъ и полевого. Кроме увелнчешя д1аметра хо­
дового колеса, ширина его обода также увеличена до 9 дюйм., 
отчего машина можегъ свободно работать на мягкомъ грунт*. 
Зам*иа чугупиыхъ частей лсел*зными, стальными п сделан­
ными изъ ковкаго чугуна дозволила облегчить , машину до 
32 пуд., всл*дсггв1е чего, для приведешя машины въ д*йств1е, 
совершенно достаточно двухъ перем*нныхъ лошадей средней 
величины. Р*зецъ въ машин* М ак’Кормика приводится въ 
дви ж ете не конечною тягою, а срединою — деревянною, что 
тай ке  облегчаетъ дШсттае машины. Что касается другихъ 
приспособление, какъ-то: прибора для н агибатя  стеблей (мото­
вила), механизма для изм*нешя положешя пальцевъ во время 
работы, то они отв*чаютъ самымъ строгимъ требовашямъ. 
Мотовило приспособлено такимъ образомъ, чтобы его ложно 
было выдвигать, опускать н поднимать, вообще приноравли­
вать ко всякому хл*бу: низкому, высокому, прямо стоящему, 
полегшему и спутанному, и такое ириноравливаше вполне 
достигается. Все это, вм*сте взятое, удовлетворяешь своему 
назначенпо на столько, на сколько таш я нриспособлешя удовле­
творительны въ обыкновенныхъ лшеяхъ. Однпмъ словомъ, ма­
шина, не смотря на сноп грузный видъ, вполне повинуется 
работнику. Высота резки применяется весьма удобно при по­
мощи ворота и цепи, и границы подъема и опускашя состав- 
ляютъ отъ 3 до 15 дюйм. Ширина, машины, т. е. длина 
резца— 5 фут.

^Главнейшее лее отли’пе лснеи-сиоповязалки Мак’Кормика 
отъ прочихъ заключается въ большей простоте самосвязываю- 
Щаго прибора. Упрощеше прибора и его дЬйств!я достигнуто 
прнм'Ьнешемъ двухъ катушекъ вместо одной, какъ это принято 
въ другихъ машинахъ, всл*дств1е чего снопъ связывается 
двумя узлами, а не однпмъ. Фигуры 43 - 48 даютъ ионятае
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объ устройств^ прибора і і . дЄйствіє его въ известной последо­
вательности. Фигура 43 изобралгаетъ самый приборъ до работы. 
Н а стойкЄ помещаются связьівающій крюкъ и два сжима- 
теля, чрезъ крюкъ проходить связанная проволока съ верх- 
няго (from  u p p e r  spool) н съ ншкняго (from  lo w e r  spool), 
мотковъ. Какъ верхній, такъ и нижній моткп устроены та- 
кимъ образомъ, чтобы проволока сама собою натягивалась въ. 
известной степени, смотря по величине снопа, для чего, на- 
пргогЬръ, проволока съ верхпяго мотка проходить чрезъ на- 
прягатель, натягивающій ее до известной степени. Фиг. 44 
представляетъ приборъ въ моментъ связьіванія снопа или, 
лучше сказать, въ моментъ окончанія вязки, т. е. закручнва- 
нія узловъ; крюкъ и одпнъ изъ сжимателей захватили со- ‘ 
лому, отделили ее, и затЬмъ второй слсиматель обхватываеть 
ее. Такимъ образомъ формируется снопъ, который обхваты­
вается проволокою н связывается. На фиг. 45 пзображенъ 
тотъ моментъ, когда крюкъ опускается въ солому. Проволока 
съ ншкняго мотка проходить около направляющаго ролика 
(p u lle y  le a d in g  to lo w e r  p u lley ), чрезъ зубчатки, закры­
вающая узелъ (p in io n ), опять около направляющаго ролика и 
затЄмь чрезъ столъ наверхъ. Проволока съ ншкняго мотка 
сматывается на одну треть протпвъ верхняго. Фиг. 46 пред­
ставляетъ моментъ предъ закручиваніемь узловъ. Когда крюкъ 
прошелъ чрезъ столъ подъ скручивающія зубчатки, то про­
волока обхватываеть снопъ и сходится вмЄстЄ при помощи 
слшмателя. Такимъ образомъ, въ мЄстЄ соединенія образуются 
три проволоки, представляющія до закручиванія узловъ одну 
цельную. Н а фиг. 47 пзобралсено самое закручпваніе узловъ 
и разрЄзаніе проволоки. При этомъ процессе одновременно 
делаются два узла: верхній, связьівающій снопъ, и нижній,, 
связьівающій проволоки вмЄстЄ.

Когда снопъ связанъ, то весь прпборъ подвигается назадъ. 
Крюкъ и слшматели поднимаются, и проволока сама собою 
натягивается. Для того, чтобы снопъ былъ связанъ, необхо­
димо приборъ подвинуть впередъ. При этомъ двшкеніи пово­
рачиваются зубчатки (фиг. 48), изъ нихъ одна о 49, а другая
о 48 зубьяхъ. Эти зубчатки съ одной стороны сцЄпляіотся 
съ рейкою или зубчатого полосою, а съ другой— со связываю­
щими узлы зубчатками ( tw is t in g  and  c u t t in g  w heels). Вра- 
щеніе колесъ разсчитаио такъ, чтобы они, сдЬлавъ нисколько, 
оборотовъ, срЄзали бы проволоку. Связанный снопъ остается 
на столе и сбрасывается вторымъ снопомъ, при двшкеніи при­
бора впередъ.
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Весь прпборъ мозкетъ быть подвинуть вправо плп вліво, смо­
тря по дліін і хл іба. Если пм іется длинный х л іб ь  н если необхо­

димо при этомъ связывать снопъ подальше отъ основанія, то 
прпборъ подвигается вл іво , а при короткомъ х л іб і  — вправо.
Въ зкнеі-сноповязалкі весь механнзмъ для связьіванія на­
ходится внизу подъ столомъ, отдільно отъ крюка, тогда какъ 
въ вудовской маш ині опъ сосредоточенъ въ пемъ, ц такъ 
какъ н іт ь  двухъ мотковъ, то приходится прибігать къ по­
мощи зажпмателей, щипцовъ и т. п .— однимъ словомъ, меха- 
нпзмъ очень сложенъ. Для вязанія требуется проволока № 20 
иерезкзкенная.

Ж нея-сноновязалка «А сігіаисе*, общій впдъ которой пред- зкнея- 
ставленъ на фиг. 49, детальныя части ея на фпг. 50 — 5 3 ,Еязалка 
таб. IX , является лучшей представительницей этихъ машннъ г1апс 
позднійшей конструкцій. Первое существенное ОТЛ1ІЧІЄ этой 
жнеи-сноповязалки отъ презкнихъ заключается въ томъ, что 
въ пей отсутствуетъ безконечное полотно, служащее элева- 
торомъ для подъема срізаннаго хліба паверхъ— подъ вязаль­
ный снарядъ. Э т и  элеваторы въ в и д і безконечныхъ полотенъ у 
другпхъ зкней-сноповязалокъ значительно усложняготъ ходъ 
машины. Въ «А сігіапсе» безконечное полотно а, фпг. 50, 
пміет'ь горизонтальный ходъ, слідовательно не служить эле- 
ваторомъ, а подводить хлібь лишь по горизонтальной подъ 
цилиндрическій элеваторъ Ь, фиг. 50, съ пальцами, посред- 
ствомъ которыхъ онъ поднимаетъ хлібь вверхъ черезъ про­
ходь — с въ запасное пространство— і, въ которомъ накопляется 
количество хліба, отвічающ ее величині предполагаемаго 
снопа.

Фиг. 50 изображаетъ моментъ, когда вязальный снарядъ 
стоить въ бездійствіи, а цилиндрическій элеваторъ Ъ подво­
дить хлібь въ запасное пространство г, кладя его на ру- 
кавъ А; въ этотъ моментъ игла к приподнята вверхъ. Коли­
чество хліба накопляется на рукаві А, пока по тяжести 
не отвічаеть требуемой величині снопа, послі чего А отъ 
нажима поддается, и вязальный аппарата вступаетъ въ дійствіе.

Въ этотъ момента игла Л со шпагатомъ * спускается, 
захватываешь хлібь и отводить его въ снопъ по вязальной 
плоі^адкі с. При этомъ, и гл і не предстоишь сжимать хлібь 
въ сиопъ, это ділаешь особый сзшшатель, за которымъ игла 
слідуеть безъ напрязкенія. Фиг. 51 ноказываетъ намъ тотъ 
моментъ, когда игла дошла до половины вязальной площади 
11 произошло полное отділеніе связываелаго хліба X отъ 
вновь накопляемаго хліба Z.
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Стоимость
работы.

Фиг. 52 показываетъ лолентъ, когда х.т£бъ X, посред- 
ствомъ сжплателя С сжатъ въ плотный снопъ В, поел* чего 
завязывается узелъ, отрезается шпагатъ игла возвращается 
на первоначальное свое м істо; но не тЬмъ же путель, какъ  
она шла прп в я з к Є снопа (какъ  это при большинстве снопо- 
вязалокъ другихъ конструкцій), а путемъ, обозначеннымъ на 
фиг. 52 пунктпромъ.

Фиг. 53 показываетъ ломентъ, когда готовый снопъ за­
хватывается сбрасывающилъ аппаратолъ, изображенными» на 
рисунке пунктпромъ, чтобы быть скинутылъ, тогда какъ 
вновь собираемый снопъ находится улге на половине пути 
вязальной площадки е.

«А йгіапсе»  безспорно одна изъ лучшпхъ жней-снопо- 
вязалокъ.

ЦЄіш  жней-сноповязалокъ колеблются отъ 450 до 600 р. 
и логутъ быть выписаны чрезъ каждое изъ нашихъ круп- 
ныхъ колиссіонерствь, какъ то: Комиссіонерство «Работникъ», 
М. Гельфернхъ-Саде; Ф. Ф. Урлауба; Альсона и друг.

Стоимость работы и производительность жатвен-
ныхчь маш инъ.

Летомъ 1890 года въ одномъ изъ образцовыхъ тгЬ ш й 
Подольской губ. во весь сезонъ уборки озпмыхъ хлебовъ ра­
ботал]! одновременно 8 сноповязалокъ и 10 жней Мак’Кор- 
лика. Работа эта производилась иодъ полнылъ учетолъ ея, 
что и заставляешь насъ привести здесь данный изъ этого от­
чета (Зем. Газ. 1890 г. ст. 905), обрисовывающаго работу 
этпхъ лашинъ.

Прежде всего остановимся на раземотренш стоимости 
производства рабогь сноповязалкою . и жнеей. Расчетъ пред- 
ставленъ въ следующихъ цнфрахъ:

I. Стоимость уборки 4 Уз десятинъ сноповязалкою.
Р у б . К о п .

Амортизащя 15%  отъ 600 руб........................  5 —
Релонтъ 10% стоимости маш ины..................... 3 33 ­
6% отъ капитала .............................................. ......2 —
Рабоч]й для управлешя машиною 1................ — 40
ПолурабочШ (форейторъ) 1 .................................— 20
Механикъ (на две машины 1) V2 .................— 50
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Руб. Коп.
Рабочія зкивотныя. 8 лошадей 
23 фунта бичевки по 27'/2 коп . . 
Рабочіе для складьіванія сноповъ 1 . . 
Рабочіе для обкашиванія угловъ 1 . . .

— 40
— 40

4 —
6 21

И того. . . 22 40

Или расходъ на одну десятину составить . 4 99

Сноповязалка М ак’Кормика обошлась хозяйству въ 600 р.; 
годовая ея работа принята въ 18 дней.

II. Стоимость уборки 5 дес. жнеей.
Руб. Коп.

Амортизация 10% (стоимость машины 250 р.) . 1 39
Ремонта 5%. . ...................................................— 69
6% отъ к а п и т а л а .............................................. - — 84
Одннъ рабочШ для управлешя машиною . . — 40
Рабоч1я животныя, 4 лошади (двЬ перемены) 2 —
Рабоч1й для обкашпвашя угловъ..................... — 40
Связываше сноповъ, 60 конелъ по 20 к. . 12 —

Или расходъ на одну десятину составить . о 54 

Ш. Стоимость уборки одной десятины ручнымъ способомъ.

п) серпомъ: 12 копенъ по 45 к. за копну. . 5 40

С.тЬдуетъ заметить, что все представленные расчеты от­
носятся къ уборке пшеницы.

Изъ приведепныхь расчетовъ видно, что уборка одной де- 
ся'^шы сноповязалкою обошлась хозяйству на 1 руб. 4 5 к. 
Дорозке уборки зкнеей; на 59 к. дорозке уборки косой и только 
чуть-чуть дешевле уборки серпомъ. Происходить это вслед- 
Ств1е двухъ причпнъ: во-первыхъ, дороговизны машины п боль­
шого расхода на погашеше, ремонта, ш пагата при работЬ сно­
повязалкою, а во-вторыхъ, отъ сравнительной дешевизны ра-

И того. . . 17 72

а) косою: косьба .
вязанье

Руб. Коп. 
2 — 
2 40

Итого. . .  4 40
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ота снопо- 
[язалкою.

бочихъ рукъ. При работе сноповязалкою, напр., расходъ на 
бичевку (ш пагата) составляетъ 1 р. 37 к., что немного меньше 
расхода по вязанью сноповъ ручнымъ способомъ при уборке 
жатвенной машиною.

Относительно работы сноповязалки слгЬдуетъ сказать сле­
дующее:

1) Работа сноповязалкою но утрамъ, въ то время, когда 
осажденная на растешяхъ роса еще не обсохла, оказывается 
крайне неудобною, такъ какъ, вследствзе см ачнватя  безконеч- 
ныхъ полотенъ. составляющих! элеваторы—-к о т а р ы  х ъ  н гЬ т ъ  
п р и  с н о п о в я з а л к е  «Ас1г1аисе» ,  передвнжеше сжатаго 
хлеба пдетъ неправильно и затруднительно. Точно то лее молено 
сказать относительно работы ею въ мокрую и ненастную по­
году.

2) Прп уборке слегка перезрелаго хлеба или при работе 
въ слишкомъ сухую погоду, при какой, напрпзгЬръ, приходи­
лось работать въ 1890 году, потери отъ осыпки зерна были 
значительны; хлебъ подвергается обмолачивашю при передви- 
лсенш по элеватору и передаче на вялсупце аппараты. Вообще, 
при работе сноповязалкою осыпка неизбежна.

3) Уборка слишкомъ высокаго хлеба, каковы ролсь и вы­
сокая пшеница, или совершенно невозможна, ибо элеваторъ 
не вмещаетъ пхъ, пли идетъ замечательно плохо, однако пше­
ница высотою до 1% аршина убирается и связывается ею удо­
влетворительно.

4) Уборка слегка перезрелаго пли съ длинными остямп 
ячменя, хотя идетъ п безнренятствепно, но сопроволсдается 
значительнымъ обмолачивашемъ зерна, при чемъ это обмола- 
чпваше темъ больше, чемъ- спелее и суше ячмень.

5) Работа сноповязалкою выполняется не совсемъ чисто 
и не совсемъ аккуратно; она оставляетъ на иоле довольно 
много колосьевъ и стеблей, такъ что, по вычислешямъ нЬко- 
торыхъ хозяевъ, потери при этомъ достпгаютъ свыше 4 пуд. 
на десятину; оставшиеся на поле колосья и стебли могутъ 
быть собраны отчасти помощью конныхъ пли ручныхъ гра­
бель, но въ такомъ случае стоимость уборки немного увеличится.

6) Уборка побитаго или полегшаго хлеба выполнялась сно­
повязалкою совсемъ плохо: много зерна осыпается, снопы свя­
зываются какъ попало и непрочно.

7) Уборка сноповязалкою овса выполнялась вполне удовле­
творительно.
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в) Первое время, пока машина урегулируется, сноповязалка 
вяжетъ очень непрочные снопы, выбрасывая ихъ совершенно 
несвязанными.

9) Всл*дств1е того, что вязанные ею снопы непрочны, 
слабы п малы, складка копенъ очень затруднительна и сло­
женный копны отличаются неустойчивостью, легко разбрасы­
ваются при в*тренной погод* и мокнутъ во время дождя.

10) При работ* сноповязалкою бол*е всего остановокъ 
было въ первое время, пока рабоч1е не приспособились къ ма­
шин* и не свыклись со свонмъ положешемъ и относящимся 
къ пимъ требовашямъ. Значительныхъ поломокъ не было.

Вс* недостатки, указанные выше въ п. 1, 2, 3, 6, 8 и 9, 
которые и у сноповязалки Мак’Кормпка являются главнымъ 
образомъ отъ неправильной постановки машины, в о в с е  н е  
м о г у т ъ о к а з а т ь с я  н р и р а б о т * с н о н о в я з а л к  о го « А д- 
р 1 а н с ъ » ,  н е  и м е ю щ е й  э л е в а т о р а  и з  ъ б е з к о и е ч н а г  о 
н о л о т н а.

О работ* жнеею сл*дуетъ сказать сл*дующее: Работа жнеею.

1) Работа жатвенной машиной выполнялась легко, просто и 
беспрепятственно; рабоше люди скоро приспособились къ ней 
и управляли машиной безъ всякаго руководства.

2) Работа жатвенной машиной оказалась зам*чателыю ак ­
куратной и чистой; такъ какъ при работ* его сжатый хл*бъ 
не остается на томъ самомъ м*ст*, а падаетъ на платформу 
и относится прп посредств* автоматическихъ грабель въ дру­
гое м*сто, гд* складывается въ снопы, то вязанье ею значи­
тельно облегчается.

3) При работ* жатвенной машиною обмолачнваше зерна 
самое незначительное; потери отъ осыпки прп ней гораздо 
меньше, ч*мъ при ручной работ*, и несравненно меньше, ч*мъ 
прп работ* сноповязалкою.

4) При жатвенной машин*, благодаря ручной работ*, снопы 
связываются кр*пче, прочн*е и полн*е, всл*дств!е чего прп 
перевозк*, перекладк* и молотьб* хл*бъ мен*с путается, ме- 
Н*е разбрасывается и мен*е осыпается; сушка хл*ба выпол­
няется легче.

Такимъ образомъ, сравнивая между собою различные спо­
собы ^боркп, видпмъ, что уборка жатвенной машиною оказы­
вается самою дешевою, самою аккуратною п самою правиль­
ною. Уборка сноповязалкою прп т*хъ м*стныхъ экономиче- 
скихъ УСЛ01ПЯХЪ, т. е. дешевизн* и избытк* рабочнхъ рукъ.
Должна уступить м*сто уборк* жатвенной машиною; но 
Другихъ м*стахъ, гд* рабоч1я руки дороги или чувствуе'
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ІІсиьітаніе 
жатвекиыхъ 
цашиьъ въ 

Орлі.

въ нихъ большой недостатокъ, для сноповязалки открывается 
самая широкая будущность. •

Опыты прпміненія лсатвенной машины при уборкі дру- 
гихъ растеній оказались весьма удачными: озимый рапсъ, све- 
кловнчныя сімена, сімянной клеверъ, конскій бобъ, просо, 
в с і  яровые и озимые хліба убирались ею превосходно.

. Въ ію л і м іс я ц і 1895 г., вблизи Орла, въ іш ін іи  В. Н. Ля- 
сковскаго, происходило псиыташе жатокъ и сиоповязалокъ; 
устроенное Вольнымъ Экономпческнмъ Обществомъ СОВМІСТНО 
съ Комитетомъ Орловской Сельскохозяйственной выставки. Въ 
конкурсі участвовали 4 лобогрійки (Новая Ласточка, завода 
Д. Гріевзь, Прогрессъ, — завода Матіас/ь и К 0, Соколъ,— завода 
Адріансь-Плать и лобогрійка Александровскаго завода), 2 с а - . 
мосбрасьівающія жатки (Дези, завода М ак’-Кормпка п «Новая 
Л егкая,— завода Вуда) и три сноповязалки (Адріансь-Плать, 
М ак’Кормикъ и В. А. Вудъ).

Машины оціиивались въ отношеніи: 1) успішности работы,
2) удобства обращенія и ухода за машиной, 3) прочности кон­
струкцій и удобства ремонта, 4) производительности машины,
5) величины требуемаго ими усилія и 6) стоимости уборки 
одной десятины.

Для опреділенія величины требуемаго машиной усилія, ди- 
намометромъ Бурга определялась тяга, потребная на влеченіе 
машины. Производительность машины выяснилась изъ сличе- 
нія количества времени, употребляемаго на уборку заданнаго 
урока въ 5 г/з десятинъ; стоимость уборки была вычислена 
приміннтельно къ  Орловской губерній. Первые лее факторы, 
которые не могли быть выражены какой-либо определенной 
величиной, оцінивались комиссіею по пятпбальной системі; 
за калсдое изъ входящихъ въ составъ этихъ группъ свойство 
машины ставилась отдільная отмітка. Полученныя цифры пе­
ремножались, пропзведенія складывались и сумма нхъ д іл и ­
лась на сумму балловъ, какую доллена бы нм іть идеальная 
во в с іх ь  отношешяхъ машина.

Изъ в с іх ь  лобогріек'ь лучше всЬхъ работающею, напболіе 
удобною въ обраіценін, напболіе прочною, производительною, 
легкою н боліє годною въ работу была признана Новая Ласточка, 
завода Гріевза; она лее дала наименьшую стоимость уборки де­
сятины. Второю за нею оказалась лобогрійка Александровскаго 
завода. Среднее усиліе на полную работу выразилось для «Ла­
сточки» 5-ю пудами, лобогрійки Александровскаго завода— 8, 
«Прогрессъ» и «Соколъ» — 10. Первыя д в і  выкашнваютъ въ
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10 рабочпхъ ч асовъ  б о л іє  5 десятп н ъ  (5,15 и  5,08), вторыя  
МЄИІЄ (4,5С II 4,72).

И зъ двухъ конкурпровавшпхъ самосбрасывающихъ машинъ 
Новая Легкая, Вуда, признана лучшею. При одинаковой про­
изводительности, она значительно легче Дези (4  п. и 6 п.),. 
правильнее срізьіваеть хлібь, прочнее и проще конструкти- 
рована и лучше сбрасываетъ хлібь. Поднятія скошенныхъ- 
стеблей на грабли ни у той, ни у другой не бываетъ. затап­
тывания скошеннаго хл іба  не происходить. По расчету комис- 
сіп, уборка десятины Новой Ласточкой обходится въ 1 р. 13,5 к., 
а Н овой Легкой— 1 р. 10,5 к .,— разница, впрочемъ, совершенно 
ничтожная.

И зъ числа участвовавшихъ въ конкурсі сноповязалокъ ко­
нцесія высказалась определенно только относительно двухъ,, 
такъ какъ, по сложившимся обстоятельствамъ, маш ині В. А. Вуда 
пришлось работать не въ одинаковыхъ съ прочими условіяхь. 
Лучшею сноповязалкою комиссія безусловно признала машину 
Адріапсь-Плать. Главныя преимущества ея передъ другими 
она видитъ въ слідующемь: 1) зам ічательная простота устрой­
ства, 2) легкость машины (сила тяги на полную работу рав­
няется 10 пуд., а для сноповязалки М акъ-Кормика— 12 пуд.),.
3) большая, ч ім ь  у в с іх ь  участвовавшихъ въ конкурсі жа- 
токъ производительность (5,7 дес. въ 10 час. работы), 4) до­
ступность наблюденія за вяжущпмъ аппаратомъ п передачами,.
5) правильность и замічательная чистота срізьіванія, 6) хо­
рошая форма снопа, 7) малое обиваніе зерна, 8) меньшее, 
сравнительно съ другими машинами, засореніе вяжущаго ап­
парата и передачъ и т. д. Комиссія указываетъ, правда, н і -  
которыя хорошія особенности двухъ другпхъ машинъ, но при- 
знаетъ, что о н і ни въ какомъ случаі не могутъ искупать не- 
достатковъ въ чистоті работы, правильности снопа и другпхъ. 
качествъ, присущихъ ж н е і Адріансь-Плать въ высшей степени.

Интересно сравнить это заключеніе съ экспертизою на нс- 
пьітапіи сноповязалокъ Херсонской губернской земской упра­
вой літом ь 1894 г. (Сборн. Херсонск. Земства, 1895, Л» 6). 
Въ испытанш принимали участіе т і  лее машины, которыя фи­
гурировали и на орловскомъ конкурсі, и сверхъ того «Пони», 
Днр£игъ, «Масей Гаррисъ» н «Мильвоке >, Гарвестеръ и К 0. 
Зд ісь  комиссія выставила отм ітки за работу рілсущаго аппа­
рата. правильность вязанія сноповъ, кріпость вязанія, правиль­
ность сбрасывашя п за чистоту уборки; зат ім ь  принимались, 
во' вниманіе напбольшій обхватъ связываемаго ею снопа, а 
равно ц ін а  машины; ни производительность, ни сила тяги не^
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вошли какъ  оценочные факторы. Херсонская козшсмя при­
знала лучшими машнны: 1) «Пони», 2) «Масей Гаррнсъ» и
3) Мак’-Кормикъ; за ними, по отметкамъ, сл'Ьдуютъ «Миль- 
воке», Адр1ансъ-Платъ п, последнею, машина Вуда. Какъ видно, 
орловская комисыя признала машину Ад1Йансъ-Платъ безу­
словно лучшей, чЬмъ Мак’Кормнка, херсонская ж е— наоборотъ. 
По отзыву орловской комнссш, сноповязалка Адр1ансъ-11латъ 
отличается «правильностью и замечательной чистотой срг1>зы- 
ваш я», при испытанш ж е второй комисмей эта машина за 
чтнсоту уборки получила всего тройку. Не вдаваясь въ более 
подробное сравнеше результатовъ этихъ двухъ оценокъ, заагЬ- 
тимъ лишь, что орловская к о м и т я  изследовала качества ра­
боты гораздо более тщательно; у нея каж дая сноповязалка 
получила по 30 отметокъ, тогда какъ тамъ лишь по 5; про­
изводительность и сила тяги, обращавппя на себя особенное 
п вполне заслуженное вннмаше первой, были совершенно игно­
рированы херсонской комнсс1ей.

Отметимъ еще заклгочеше орловской комиссш о стоимости 
работъ сноповязалками, который обходятся дороже, чемъ у ло- 
богреекъ: 3 р. 39 к. у А;цлансъ и 3 р. 5в к. у М ак’Кормпка, 
а  за вычетомъ 1 р. 25 к. за связку сноповъ —  2 р. 14 к. и
2 р. 33 к. за десятину.

III. Орудія, машины, снаряды и приспособленія для 
передвиженія и подъема грузовъ и воды.

Значеніе подвознаго пути для хозяйства.

Врядъ ли найдется другое производство (кроме разве ка- 
менноугольныхъ копей и горной промышленности), въ кото- 
ромъ представлялось бы такое сильное передвижепіе громозд­
ка™ груза, какъ въ сельскомъ хозяйстве, въ особенности во 
время уборки и дальнейшей перевозки хлебовъ и лЄс іш х ь  ма­
тер іалові поэтому, говоря о передвшкеніи грузовъ, необходимо 
остановиться и на перевозочиыхъ средствахъ, отъ цЄлесообраз- 
наго устройства котораго въ значительной степени зависит^, 
наиболее полное использованіе живой или механической силы 
двигателя. Но въ данномъ случае столь же важное значеніе 
въ нспользованіп движущей силы имЄєть состояніе пути, по 
которому производится подвозка продуктові, съ полей къ цен- 
тральнымъ пунктамъ хозяйства и пзъ 'главнаго центральнаго



а н л ч іл ііЕ  подво:шлго п у ти  д л я  хозяйства. 61

пункта (ам бара, лгІ;сной бирж и и п роч .) къ  ближ айш ем у пунк ггу 
воднаго или лселЄзнодороя:наго сообщ енія .

ц е л ы й  рядъ п р ак ти ч еск и хъ  и аблю ден ій  у к а зы в а ет е , ЧТО Подвижная 
двЄ хорош ія возовы я лош ади, запрялгенныя рядомъ въ п овозк у, грузоспособ- . 

въ состоя н іи  при п остоян н ой  ЄздЄ, безъ  ущ ерба для себя, д Є -иоиь и№ІЗД’
,  V г. „  , , ныхъ путейлать ежедневно не о о лізе 28 верстъ, считая 14 верстъ съ пол- различнаг0 

пымъ грузомъ и 14 верстъ обратно поролшпмъ. При этомъ, р0Да 

при нроизведенпыхъ въ ЭОерсвальде опытахъ, было взято раз- 
СТОЯІІІЄ въ одну милю (7 верстъ), при чемъ лошади свободно 
делали въ день два конца съ грузомъ и два конца безъ груза 
обратно. П а основаній этихъ опытовъ производительность ло­
шадей была определена сдедующимъ образомъ:

1. П о г р у н т о в о й  д о р о г е  п е с ч а н о й  
п о ч в ы :

а) По горизонтальному продольному профилю
дороги лошади подымали 60 пудовъ; следо­
вательно, делая два конца въ день, произ­
водительность ихъ была.....................................

б) При подъеме дороги въ 2%. лошади поды­
мали 48 пуд.. производительн. ихъ въ д ен ь .

в) При подъеме дороги въ 5%, лошади поды­
мали 36 пуд.; производнтельностьпхъ въдень

2. П о г р у н т о в о й  д о р о г е  п л о т н а г о  п е с -  
ч а н а г о  с у г л и н к а  (лучшій грунтъ для 
грунтовой дороги):

а) При горизонтальной поверхности дороги,
двЄ лошади подымали 90 пуд.; слЄдов . въ 
день..............................................................................

б) При подъеме дороги въ 2%, лошади поды­
мали 66 пуд.; производит, ихъ в ъ д ен ь . .

в) При подъеме дороги въ 5%, лошади поды­
мали 48 пуд.; производит, ихъ въ день. .

3. П о п р о с т о й  м о с т о в о й :
а) При горизонтальной поверхности дороги, двЄ

лошади подымали 120 пуд.; производитель­
. ность ихъ въ день................................................

б) При подъеме дороги въ 2%, лошади поды­
мали 96 пуд.; пронзвод. ихъ въ день. . .

в) При подъеме дороги въ 5%, лошади поды­
мали 72 пуд.; производит, ихъ въ день. .

120 нуд. 

96 »

72 »

180 > 

132 »

96 *

240 »

192 »

144 »
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=  540 пуд.

4. П о  х о р о ш о  с о д е р ж и м о м у  ш о с с е :
а) При горизонтальной поверхности дороги, две

лошади подымали 270 пуд.; производитель­
ность ихъ въ день . . '.................... .... . .

б) При подъем^ дороги въ 2%, лошади поды­
мали 150 пуд.; производит, ихъ въ день . =  300

в) При подъеме дороги въ 5%, лошади поды­
мали 90 пуд.; производит, ихъ въ день. . =  180

5. По р е л ь с о в о му  п у ти .
а) При горизонтальной поверхности дороги,

две лошади подымали 900 пуд.: производитель­
ность ихъ въ д е н ь ......................... .................................

б) При подъеме дороги въ 2%, лошади по­
дымали 300 пуд.; производительность ихъ въ 
д е н ь ........................................................................................

в) При подъеме дороги въ 5%, лошади по­
дымали 150 пуд.; производительность ихъ въ 
д е н ь ........................................................................................

Следовательно, считая обратный конецъ порожшшъ, днев­
ная производительность одной пары лошадей выразилась:

=  1800 пуд.

=  600

=  300

По горизон­ Съ иодъе- Съ подъе-
тальной по­ момъ пъ момъ въ
верхности. 2%. 5%.

В ъ п у д а х ъ.
По песчаной грунтовЬй дороге 120 96 72

» плотно суглинистой » 180 152 96
» мостовой дорогЬ ................ 240 192 144
» хорошо содержимому шоссе 540 300 180
)! рельсовому П У Т И ...................... 1800 600 300

Считая содержаніе пары лошадей съ т є л Є го й  (2 !/г руб.), 
возчика и подепщпка для нагрузки и выгрузки (1 Уз руб.) 
4 рубля въ день, на основаній вышеприведенныхъ результа- 
товъ мы получнмъ слЄдуюіцій пудо-верстный тарифъ:

Съ горн- Съ подъе­
ло 51Ъ ВЪ 

2%.

Съ подъе-
51051Ъ ВЪ.,0/

зоптальцоп 
поверх­
ностью.

Копсекъ за иудъ и персту.
48/100  60 /100  80 /100По песчаной грунтовой дороге 

)> плотно-суглинистой групто-
вой дороге ..................  33 /100  43 /100  60/100

» мостовой ..........................  24 /100  30/100 40 /100
» хорошо содержимому шоссе 1 1/100 19/100 32/100
» рельсовому п у т и .........  3 /100 9/100  19/100
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Насколько съ увелнчешемъ подъема рельсоваго пути и 
несоразм*рно его пропорцій теряется производительность силы 
лошади въ сравненіи съ грунтовой дорогой, указываетъ сл*- 
цугощая таблица, составленная по многочисленнымъ опытамъ 
на практик* ^УеіззЬисІї).

Производительная сила одной лошади составляетъ:
По хорошем 

грунтовой
По хоро­

шему По рсльсо-
дорогі. шоссе. а С ь* С

В ъ и у д а х ъ.
по горизонтальной . . 45,75 152,50 762,50
съ подъемомъ въ 1% . 41.60 114,37 286,70
)> » )) 2% . 38,12 91.50 175,98
)) )) )) 5% . 30,50 57,15 83,87
)) >» » 10% . 22,87 35,19 45,75

Следовательно производительная сила лошади по рель­
совому пути относится къ таковой же по шоссе пли грунто­
вой дорог* какъ:

по горизонтальной ................  1 : 5 : 1 6
съ подъемом^ въ 1% . . .  . 1 : 3 : 7
)> » )) 2% . . .  . 1 : 2 : 5
>, » » 5% . . . . 1 : 1,4: 2,7
>, » )» 10% . . . .  1 : 1,2: 1,9

Т ак ое зн ачительное ум еиьш еніе п роизводительной  силы  
лош ади  застав л я ет е при трассировк* дороги  и при соор уж ен іи  
полотна не задум ы ваться (насколько это не в ы ходи ть  п зъ  
пред*ловъ  вы годы ) н ередъ  лиш ними зем ляны м и работами для  
установленій  н аим ен ьш ихь подъем овъ, ибо эти работы , если  
только он *  не увелнчнваю тъ стоим ости п ути  за  пред*лы  его  
вы годы , съ  избы тком ъ окупятся наибольш ей прои зводи тель­
ностью  лош ади на м еньш ем ъ п одъ ем *, зконом іеи  на сокра- 
щ ен іи  количества подвиж ного состава и его  рем онта, на зн а ­
чительно м еиы пем ъ и знаш ивапіи  рельсъ, и хъ  р ем он т*  п сбе-  
р еж ен ін  лош адей.

Н асколько хозя й ств ен н ы е пути  какъ въ л*сн ом ъ , такъЗначеше релі 
и цр сельском ъ ХОЗЯЙСТВ* У насъ не распространены , лучш е совагопутпдл 
всего  видно при сравненіи Зап адной  Европы  съ нами. В ъ  ко- Х03ЯЙСТЕа ї

„ причины не-
РОТКИХЪ СЛОВаХЪ, ЭТО С р а в н е ш е  ПреДСТаВЛЯеТЪ СЛ*ДуіОЩ УЮ  ІіасПространЄі
картину: въ 1 8 7 6  гиду, во Ф ранцій, Б е с а и у і П е  старш ій (и з -  поспгупасъ 
в *стп ы й  въ П етербург* сельскій  хозя и п ъ ) впервы е вы стуи илъ  
со  своей  систем ой  хозя й ств ен п ы хъ  п ереносны хъ рельсовы хъ до-
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рогъ; въ 1881 году Франція улсе насчитывала ихъ около 
1300 километр, съ 1500 вагончиками, а въ 1880 г. хозяй- 
ствснныхъ переносныхъ рельсовыхъ дорогъ работало во Франціц 
около 5,290 килом., съ 7,630 вагончиками. Въ Германій, по дан- 
нымъ оффпціальнаго отчета «общества для обработки торфя- 
ныхъ почвъ», а таклсе v. B a n m b a c li’a въ его рефераті о хо- 
зяйственныхъ подъ'Ьздпыхъ нутяхъ, таковыхъ въ земледілін 
н л’Ьсныхъ хозяйствахъ къ 1882 году работало боліє ч ім ь  
4870 километровъ. xl мы въ Россіи и въ настоящее время 
едва лп въ состояніп насчитать и сотню верста хозяйственныхъ 
рельсовыхъ дорогъ.

Наша отсталость въ приміненін хозяйственныхъ рельсо­
выхъ дорогъ какъ въ самыхъ хозяйствахъ, такъ и въ под- 
в о зк і сельскохозяйственныхъ лродуктовъ и въ особенности 
иродуктовъ лісного хозяйства нзъ района нісколькихь но со- 
сідству  распололсенныхъ хозяйствъ къ міст}' сбыта нлп стан­
цій ж елізной дороги или къ м істу  сплава, является однимъ 
изъ главныхъ тормазовъ развитія нашего сельскаго хозяйства, 
парализуя нашу способность конкурировать въ міровомь хо- 
зянстві. Причина лее такой отсталости въ столь насущномъ 
вопросі нашего народнаго хозяйства лежить Ътнюдь не въ 
косности или л ін ії нашпхъ хозяевъ и лісовладільцевь, а въ 
чрезмірной дороговизні постройки у насъ подобныхъ хозяй­
ственныхъ подъ’Ьздныхъ путей, въ сравненіи съ дешевизной 
ихъ устройства во Францій и Германій, благодаря пош лнні, 
которой облолсены и мелкокалиберный рельсы, къ памъ ввози- 
мыя; тогда какъ стоимость продуктовъ земледілія, а т ім ь  
боліє лісного хозяйства, наоборотъ, у насъ, на нашихъ цен-' 
тральныхъ рынкахъ, несравненно дешевле, ч ім ь  въ Германій 
или во Франціп.

Представимъ себ і лісное хозяйство, находящееся на раз- 
стояніп 15-ти верстъ ота м іста  сбыта, безъ сплавной р ік и , 
но съ хорошей по плотному суглинку грунтовой дорогой. Наи- 
вьігоднійшая комбинація для даннаго лісного хозяйства, при вы ­
борочной систем і рубкп, сбывать 8-вершковыя бревна, при чемъ, 
при иравильномъ веденії! хозяйства, елсегодный сбыта долженъ 
составлять не боліє 6000 бревенъ, при вьіручісі хозяйствомъ 
по 75 к. за бревно въ л ісу , что составить елсегоднаго до­
хода отъ лісного хозяйства ( 6 0 0 0 X 7 5  к. ==) 4,500 р., что 
соотвітствуеть дійствптельной, капитальной стоимости л іса . 
Рубка и приволакиваніе бревенъ къ подьіздному путл оку­
пается верхушками п сучьями. И такъ лісное хозяйство, н а­
ходящееся въ 15-тп верстахъ отъ м іста сбыта, безъ сплавной
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р ік и , получаетъ прочны й сбы ть этого елгегоднаго количества  
Л'Ьса при ц і н і  въ 2 р. за  бревно.

Трехсалсенное 6 - вершковое бревно сл'Ьдуетъ считать вЄ- 
сомъ въ 30 пуд.; следовательно, согласно вышеприведеннымъ 
таблицамъ, пара лошадей съ повозкою и при двухъ ра- 
бочпхъ обходится въ 4 р.; по хорошей, горизонтальной, су­
глинистой грунтовой дорогі оііЄ въ состояніп доставить 3 
бревна, что составить за провозь 1 р. 33 к. на бревно. По 
рельсовому пути, та лге пара лошадей съ прислугой обхо­
дится, — вслЄдствіє болЄе сильной смазки и проч.— 4 руб. 
50 коп., но, согласно тЄмь лее даннымъ, моясетъ доставлять 
въ день 30 бревеиъ, что составить 15 к. на бревно. Пога- 
шеніе устройства рельсоваго пути и °/о, ирп существующей 
пошлине на рельсы и проч., составляетъ 9000 руб. въ годъ, 
пли 1 р. 50 к. на сбываемое бревно; безъ пошлины— 6,000 р. 
въ годъ, или 1 р. на сбываемое бревно, следовательно:

При провозе бревна по грунтовой дороге, 
доставка его обходится.............................................. въ 1 р. 33 к.

При провозе по рельсовому пути безъ 
п о ш л и н ы ...................................................................... » 1 » 1 5  »

При провозе по рельсовому пути съ п о ш ­
л иной  .............................................................................  « 1 » 6 5  »

Мы зиаемъ, что цена бревну па мЄстЄ сбыта 2 р., хо­
зяйственная стоимость его на мЄстЄ производства 75 к.; прп 
доставке по грунтовой дороге бревно обходится лЄсовладЄльцу, 
на мЄстЄ сбыта (1 р. 3 3 + 7 5 = )  въ 2 р. 8 к. Следовательно, 
при существующпхъ цЄііяхь на лЄсііой матеріаль, при доставке 
по грунтовой дорогі хозяпнъ несетъ отъ калсдаго бревна убы- 
токъ въ 8 коп., что составляетъ уже 10,60% хозяйственной 
стоимости его, уменьшая годовой доходь лісного хозяйства 
съ 4400 'р. до 4020 р.

Подобный недочетъ въ езкегодномъ доходе, благодаря до­
роговизне доставкп по грунтовой дороге, поневоле заставить 
и лЄсовладЄльца подумать, не выгоднее ли и для него при 
(жегодномъ сбыте 6000 бревенъ прололшть рельсовый нуть. 
Но при этихъ сообралсешяхъ, какъ видно изъ только-что при- 
педошйлхъ данныхъ. хозяпнъ придетъ къ выводу, что, прп 
пастоящнхъ условіяхь, при существующей ныне пошлине 
‘‘Му доставка калсдаго бревна по рельсовому пути обойдется 
кь 1 р. 65 к., что при хозяйственной стоимости бревна въ 

5 к. составить 2 р. 40 к. или передерлжу въ 40 коп. на 
бревно, что составляетъ 53,33% хозяйственно]! стоимости

К. К. Вебер ъ. З с м л о д іл іл .  мл ш шил и оруді я. Ч. I I .  5
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бревна, сокращ ая д о ходь  съ л іс н о г о  хозя й ств а  прп сб ы т *  
тЄх ь  лее 6 0 0 0  бревенъ въ годъ съ 4 5 0 0  руб. до 2 1 0 0  руб; 
въ годъ.

Попятно, что каж дый благоразумный лЄсовладЄлець.прн 
таковыхь условіяхь броептъ п думать о рельсовыхъ п о д ь Є з д - 
ныхъ нутяхъ и останется прп прежней, прнмптнвноіі доставке 
по грунтовой доро;г, или помирится съ уменьшенюмъ до­
хода съ 4.500 р. на 4,020 р. въ годъ. пли увеличить рубку 
бревенъ съ 6.000 па 6.600 шт.. хотя это и было бы протпвъ 
иравплі>тіаго лесоводства. Однако, достигая отимъ способомъ 
с.тЬдуомаго соответственно капитальной стоимости л'Ьса ежегод- 
наго дохода, онъ хозяйипчасть уже за счетъ основного капита­
ла, переходя даже незаметно для самого себя съ нравнльпаго .тЬс- 
наго хозяйства къ хищническому. Такимъ образомъ, не взи­
рая ни на какія л'Ьсоохраиптельныя законодательства, экенлоа- 
тація :іЄса самы.мъ незам’1;тнымъ образомъ, но прочно, пере­
ходить отъ правильной къ хищнической; прп чемъ лЄсоохра- 
нительный закопъ остается мертвой буквой.

С о всЄ м ь  иную картину представить намъ то же самое 
л Є сноє хозяйство, но прп безношлинномъ ввозе мелкокалп- 
берныхъ рельсъ п прочпхъ нрпнадлеллгостей, нуллш хъ для 
хозяйственныхъ рельсовыхъ дорогъ. При ежогодиомъ сбыт* 
того лее количества, т. е. 6000 бревенъ по рельсовому (без- 
пош лш ш омі) пути, провозъ каждаго бревна, па разетояніи 
тЄхь л;е 15-тн верстъ. обойдется хозяину узко не 1 р. 65 к., 
а 1 р. 15 к., что. при хозяйственной пДнгГ. бревна въ 75 к., 
составить на згЄсгї. сбыта 1 р. У о к.; следовательно, прп су- 
ществугощихъ пДшахъ па л Є сной  матеріаль въ 2 р. за бревно, 
хозяпнъ, зазгЬниг/ь грунтовую дорогу рельсовою, получаетъ отъ 
каждаго бревна нзлшнекъ въ 10 к., или 1о.эв% хозяпствен- 
поп стоимости бревна, увелнчпвъ годовую доходность хозяй­
ства съ 4000 р. до 5100 р., получпвъ притомъ возможность 
конкурировать и вести действительно правильное л Є сііоє х о ­
з я й с т в о .

Я с н о , что пока мелкокалиберные стальные рельсы, в Є оомь  до  
15 кил. МОТрЪ или до 11 фунт, погопиый фут'ь, съ принад­
лежащею къ пимъ мелочью и нод];плл1ымъ составомъ, не бу­
дуть пользоваться безпошлпннымъ ввозомъ въ Росспо. до тЄхь 
иоръ все предпрпппмаемыя правительство^^- мгЬры для под- 
нятія конкурентоспособности нашего зє м л с д Є л ія , какъ то: ва- 
ранты подъ зерно, центральный зернохранилища и проч.. оста­
нутся лишь полумерами и не освободить шине зє м л є дЄ ліє
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отъ лежащихъ на немъ оковъ, лісоохрапительньїе же законы ■ 
останутся мертвой буквой.

КаКЪ ВЪ ССЛЬСКОМЪ, таКЪ П ВЪ ЛІСНОМЬ ХОЗЯЙСТвахЪ чащ е Подгон 
всего является необходимость въ рельсовыхъ ЯОДЪ'Г.ЗДНЫХЪлотиа п 
путяхъ, которые занпмаютъ то пли другое наиравленіе, смотря Репосиь 
по надобности, лишь на короткій срокъ, безъ какихъ бы то С0Еий 
ни было подготовнтельпыхъ земляныхъ работъ въ в и д і по­
стройки полотна и проч.. какъ это бываетъ при неподвижно 
уложенпомъ пути. Въ этлхъ случаяхъ хозяину приходится 
прибігать къ помощи перспоснаго рельсоваго пути, который, 
какъ намъ извістпо, впервые былъ введешь во Францій.

Самое назпачепіе нереноснаго рельсоваго пути —слулгнть 
лишь временнымъ сообщенной,— псключаетъ всякій номыселъ
о серьезныхъ земляныхъ работахъ, но тЬмъ не м еніе при 
вьіборі м іста и направленій для проложенія нереноснаго рель­
соваго пути необходимо сообразоваться съ естественными топо­
графическими условіямп містности. Переносный рельсовый 
пуп, укладывается по нзвістному паправлепію лишь на н і-  
которое время, на нісколько неділь пли м ісяцевь, какъ это 
бываетъ въ сельскомъ хозяйств!; во время уборки нолей и 
покосовъ; тутъ. разуміется. не можетъ быть п р іч п  о ка­
кихъ бы то ни было подготовнтельпыхъ земляныхъ работахъ; 
приходится лишь позаботиться о боліє иодходящемъ вьіборі 
м іста, отвічающ аго требованіямь при прокладні пути-. Но 
когда, укладывая переносный путь, им іется  въ виду боліє 
продолжительное его существованіе, напр, одпнъ годъ, а гЬмъ 
боліє, если предполагается бойкая работа по немъ, какъ это 
бываетъ при лісиьіх'ь опёрацшхъ, п если по нстеченіи года 
путь будетъ перенесеш, па другое місто, все-таки гораздо вы ­
годнее укладывать путь боліє прочно, хотя бы пришлось 
сділать для этого пікоторьтя пебольшія земляпыя работы, въ 
ви ді прорьітія въ сырыхъ містахт, водосточныхъ канавъ, 
снятія слоя дерна пли мха. г д і  это потребуется для боліє 
прочпаго устоя. Если же переносный путі, укладывается на 
боліє продолжительный срокъ—года на 3— 4, и если потомъ 
наиравленіе его п нореміиится, все-таки, особенно при паро- 
возномъ передвижепіи грузовъ,— часто является выгоднымъ и 
Даже необходимым1!, позаботиться о падлежащемъ водоотводі, 
снятіи съ поверхности слоя дерна, а при паровозной т я г і  и
0 подсьшкі балластиаго слоя дюйма на 3 — 4 подъ шпалы, 
еслн таковой им іется вблизи нрокладываемаго пути. Попятно, 
что ч ім ї, переносный рельсовый путь укладывается на боліє 
продолжительный срокъ. гг1;мъ опт, по своему характеру боліє
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приближается къ  прочно уложенному (постоянному) рельео- 
. в ому подьіздпому пути II Т ІМ Ь  С 0Л И Д Н ІЄ  должно быть подго­

товлено подъ него земляное полотно.
Калийръ рель- При п ереносном ъ  рельсовом ъ пути  надо с л ід и т ь , чтобы  
совъ, крайнее зв ен ья  или рамы, состоя щ ія  и зъ  дв ухъ  параллельны хъ рель-
разиоятем еж -с о в ъ  п а  ш п а л а х ъ  п а  к о т о р ы х ъ  Л е ж а Т Ъ  р е л Ь С Ы  И К Ъ  КОТОРЫМЪ 
ду ш п ал ам  н » „
шпрпна колеи.0Н11 прикріплень!, были бы насколько возможно легки, дабы 

молено было бы за одпнъ разъ перенести возможно большую 
часть пхъ, т. е. боліє длинное звено (раму) пути. Однако, 
стремясь еділать путь возможно легковісньїмь II легко пере- 
носимымъ. часто приноравливая конструкцію рельсовъ не къ  
требуемой отъ нихъ грузоспособности, а къ тому, чтобы путь 
могъ быть собранъ и уложенъ даже слабымъ рабочпмъ, под- 
росткомъ (какъ это изображается въ  каталогахъ въ ви д і 
фиг. 54, таб. X), многіе настолько увлекаются этнмъ, что 
забываютъ главное требованіе, именно: надлежащую грузоспо- 
собность пути и выписываютъ рельсы настолько слабаго ка­
либра, что онп хотя и легко переносятся даже слабосильнымъ 
подросткомъ, но зато неспособны перенести требуемую грузо- 
способность, леж ать не прочно, гнутся и зат ім ь , какъ ре­
зультата пустой зат іп , складываются въ сараи или идутъ 
въ ломъ.

И зд ісь, при персносныхъ рельсовыхъ путяхъ, на иер- 
вомъ план і является вопросъ: какого калибра должны быть- 
релъсы, которые отвічали  бы требуемой грузоспособности 
пути; удобопереносішость путп является уже послідствіемь 
правильнаго опреділенія длины звеньевъ, которыя должны 
соответствовать в іс у  избраннаго калибра рельсовъ, плюсъ 
в іс ь  надлежащаго числа шналъ. въ полномъ комплекті съ 
костылями и скріпленіями стыковъ рельсовъ.

Изъ параллельныхъ опытовъ, произведенныхъ въ 1884—  
85 гг. въ учебномъ л існ и честв і въ Зберсвальді (ЕЬегБ^’акІе), 
надъ переносными путями со стальными рельсами трехъ ка- 
либровъ (вісом ь 7,5 килогр., 5,8 кнлогр. и 4 килогр. метръ 
или 5,0 фунт., 4,32 ф. и 2.98 фунт. —  футъ) оказалось, что . 
при разетояніи шпалъ другъ отъ друга на. 1 метръ, включая 
въ этотъ метръ и ширину шпалы,— прочною грузоспособностыо 
этихъ трехъ калибровъ рельсовъ слідуеть считать 2400г 
1800 и 1200 килогр. (что =  144, 108 и 72 пуд.) на каждую 
ось, включая н в іс ь  вагоиетокъ. Слідовательно при разетоя­
ніи осей другъ отъ друга на одинъ метръ, в іс ь  вагонетки с ъ . 
грузомъ можетъ доходить при рельсахъ вісом ь 7,5 кнлогр.— 
метръ —до 285 пуд., 5,-8 килогр. — метръ— 215 пуд., 4 кил .—
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метръ— 140 пудовъ, или чистый, нанболышй r/Ьсъ груза слгЬ- 
дуетъ' принять при вышеприведенномъ калибр^ рельсовъ въ 
260,190 и 120 пуд. на вагон етку 'съ  двумя осями при одномъ 
метре разстояшя ихъ. При устройстве переносныхъ рельсо- 
выхъ путей, речь идетъ только о стальныхъ рельсахъ спстемы 
Впньоля. ‘

Ш ирина колен переноснаго рельсоваго пути также зави­
сите отъ рода неревозимаго по иемъ груза, чемъ обусловли­
вается высота центра тяжести нагруженнаго вагона, и, чемъ 
центръ тяжести находится выше отъ рельсовъ, какъ напр, 
при перевозке хлеба въ снопахъ. сена, хлопка и проч., темъ 
колея должна быть шире, и наоборотъ, чемъ центръ тяжести 
лежите ниже, какъ при перевозке брененъ, камня и проч., 
темъ уже можете быть колея. При впадеши переноснаго 
рельсоваго пути въ постоянно улолсенный узкоколейный путь 
ширина его делается также не уже 0,75 метра и вообще 
внутренняя ширина колеи переноснаго пути делается не уже 
600 и не ниже 800 миллим. Наиболее щЬлесообразнымъ сле­
дуете признать внутреннюю ширину колеи въ 700 — 750 мм., 
при которой подвижной составъ получаете более устойчивый 
ходъ, даже при более высокомъ расположенш центра тяжести 
груза.

При укладке прочнаго пути рельсами, при укладке и 
укрепленш ихъ къ шпаламъ, головкамъ рельсовъ придается 
наклонъ во внутрь колеи; это, какъ мы знаемъ, делается для 
того, чтобы дать рельсамъ большую устойчивость противъ дав- 
лешя тяжести поезда. То лее самое соблюдается и при прочно 
улолсенныхъ узкоколейныхъ рельсовыхъ путяхъ. У  переноснаго 
пути, при частой переноске съ одного места на другое, вслед- 
CTBie более тонкпхъ шпалъ для легкости, этоте уклонъ рельса 
не делается, такъ какъ при подобныхъ услоияхъ онъ стано­
вится не .такъ необходимъ въ силу значительно меньшей грузо- 
сиособности пути; но если явится требоваше на большую 
грузоспособность переноснаго пути и особенно если онъ укла­
дывается на более продоллштельный срокъ, то этотъ уклонъ 
следуете сделать.

Достичь этого въ данномъ случае, при стремлеши делать 
звенья (рамы) пути все-таки по возмолшости легковесными,— 
довольно мудрено, ибо достигается это вырубкою въ шпале 
надлел;ащаго гнезда для рельса, въ которомъ подошва рельса 
покоится на должномъ уклоне во внутрь колеи, что возможно 
только у прочно укладываемаго пути, при которомъ шпалы 
берутся настолько солидныя, что допускаютъ подобную one-
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рацію.■ Иначе обстоитъ діло при переносномъ путп, гд і, для 
большей легкости звеньевъ, употребляются п шпалы насколько 
возможно малыхъ разміропЬ, въ которыхъ уже трудно выру­
бить гн ізд а  для подошвы рельса, не рискуя сильно ослабить 
грузоспособность ея; поэтому п при перепосныхъ рельсовыхъ 
путяхъ, укладываемыхъ на боліє продолжительные срокп на 
одномъ м іс т і ,  этого уклона рельсамъ не даютъ.

Директорі Оснабрюкскаго горнаго промысла г. Гартманъ 
(H a a rtn ia n n , ffiittendirector der Eisenhütte in Osnabrück) д і-  
лалъ попытки оказать этому д ілу  помощь т ім ь , что прпдалъ 
эту наклонную форму самому рельсу, при совершенно гори­
зонтальном! ПОЛОЗКЄІІІИ подошвы его, какъ это впдно пзъ 
поперечнаго профиля подобиаго рельса, нредставленпаго на 
фиг. 55, таб. X. При такой формі рельса, онъ получаетъ 
наклонъ во внутрь колеи п при закріпленій его на горизон­
тальной поверхности шпалъ не ослабляетъ пхъ грузоспособ- 
ности вьтрубаніем'ь гн ізд а . Эта сравнительно еще недавняя 
попьіткіі (съ 1884 г.) и наврядъ-ли получить большое примі- 
неніе при иереносныхъ рельсовыхъ путяхъ, грузоспособность 
которыхъ въ большннстві случаевъ не настолько велика, 
чтобы наклонъ рельса могъ составить важный вопросъ, какъ 
ЭТО ШГЬеТЪ МІСТО при прочно уЛОЖОИПЫХЪ рельсовыхъ ну- 
тяхъ; но г д і  и отъ переноснаго путп требуется панбольшая 
грузоспособность, тамъ рельсы Гартмана могутъ оказаться 
целесообразными.

Шпалы для переносныхъ рельсовыхъ путей ділаю тся 
также и металлпческія: литыя пзъ чугуна пли стали. Зд ісь  
мы коснемся только стальныхъ и деревянныхъ шпалъ. Въ за- 
падныхъ европейскихъ государствахъ стальныя шпалы для пе­
реносныхъ путей, вслідствіє своей легкости въ сравнеиін съ 
деревянными II меньшей стоимости, ч’Ьмъ деревяппыя, поль­
зуются довольно болыпимъ распространешемъ. Для Россіи, 
особенно для л існьїхь містностей, эти отношенія значительно 
пзміняіотся въ пользу деревянныхъ шпалъ.

Главное достоинство шпалы должно состоять въ томъ, 
чтобы она, оказывая наибольшую силу сопротпвленія протпвъ 
пзгибовъ отъ тяжести по'Ьздовъ' и при переміщені и пути съ 
одного м іста на другое, въ то же время занимала бы воз­
можно большую площадь, давая т ім ь  самымъ прочную основу 
пути. Для достиженія этой ц іл ії стальпымъ шпаламъ даютъ 
всевозможные профили, стараясь этого достигнуть удачной 
комбинаціей изгибовъ.
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Напио.тЬе удачными въ этомъ отиошеніїї представляются 
дв* общераспространенный теперь формы стальныхъ шпалъ, 
поперечные профили которыхъ представлены па фиг. 56 и 57, 
табл. X. За последнее время заводь Дольберга изготовляетъ 
стальныя шпалы особой формы. Общій вндъ такой шпалы 
представлень на фпг. 58 (таб. X). Она состоптъ нзъ двухъ 
коромыслообразиыхъ стЬнокъ съ плоской стальной крышей, 
нодъ оба конца этой шпалы подкладываются деревянные плос- 
кіе бруски, черезъ которые проходять болты, лрнкр*плягоіціе 
рельсъ къ шпал*. Заводь очень рекламируетъ этотъ родъ шпалъ 
п въ неріодической пресс* много было говорено о ннхъ. Од­
нако нололсптельныхъ данныхъ о ннхъ мы еще не находимъ 
и лично впдЬть пхъ въ работ* не приходилось, тогда какъ 
шпалы съ ирофплыо фпг. 56 п 57 (таб. X) установили за 
собой изв*стную репутацію. Стальныя шпалы этихъ двухъ 
ф о р т , для переноснаго пути въ 600 мм. внутренней ширины 
колеи пм*ютъ ширину 8 0 — 125 мм., толщина стали 4 — о мм., 
длину вОО— 900 мм., п в*сятъ отъ 3,5 до 4 кплограммъ или 
8 ,5-1 -  9,70 фунт, каждая. Продолжительность службы этой 
шпалы около 12 л*тъ.

Стальныя шпалы для переиосныхъ путей могутъ быть 
допускаемы лишь тогда, когда есть полная .ув*ренность, что 
он* действительно сд*ланы нзъ лучшаго матеріала, въ про- 
тнвномъ случа* не сл*дуетъ пхъ и вводить. Относительно 
вопроса, сл*дустъ-ли отдавать предночтеніо стальнымъ шпа- 
ламъ передъ деревянными, при строгомъ и безнрпстрастиомъ 
отношеніп съ чисто технической точки зр*нія, сл*дуетъ ска­
зать, что и та,- и другая шпалы, при п*которыхъ недостаткахъ. 
1Ш*ютъ и свои преимущества, такъ что р*шеніе вопроса все- 
ц*ло завнентъ отъ м*стныхъ экономическихъ условій; у пасъ 
въ Россіи, за ненм'Ьпіем'ь свопхъ заводовъ, вырабатывающпхъ 
по доступныыъ ц*намъ стальныя шпалы, на которыя можно 
было-бы полояшться, в*роятно еще долгое время будетъ ц*- 
лесообразп*е и выгодн*е для переиосныхъ путей употреблять 
Деревянпыя шпалы, какъ бол*е отв*чающія нашпмъ усло- 
віямь въ л*сныхъ м*стностяхъ.

• Деревянная шпала должна отв*чать наибольшей грузо- 
способностп при нанмепылемъ р,*с* ея, что возможно прп 
употребленіи совершенно здороваго, сухого, несучковатаго н 
мелкослоистаго, плотнаго дерева. Сухості, шпалъ при употреб- 
леніи ихъ въ д*ло чрезвычайно валена, ибо этимъ часто обу­
словливается и весь усн*хъ д*ла, такъ какъ не вполн* сухія 
шпалы, при ихъ тонкости, которая въ даиномъ случа* до­
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пускается для боліє удобнаго иереміщенія пути, высыхая въ 
дійствін, легко коробятся и изм іняю ть внутреннюю шнрпну 
колен, вліяя этнмъ въ тормоза на боковыя ст ін ки  ребортовъ 
колесъ подвилшого состава, или способствуя сходу вагончп- 
ковъ съ рельсовъ, что влечетъ за собою значнтельныя за­
держки ВЪ П0ДВ03І.

Но и при употребленін въ д іло  напболіе годнаго для 
шпалъ матеріала, именно: несучковатаго, плотнослойнаго, со­
вершенно сухого дерева, все-таки не слідуетв рисковать слнщ- 
комъ тонкими шпалами, несоотвітствугощшш требуемой гру- 
зоспособностп, канеъ это къ солеалінію очень часто встр і- 
чается, при довірін каталогамъ разныхъ заводовъ, пропаган- 
дирующихъ для переносныхъ путей деревянныя шпалы тол­
щиной въ 5 сантиметровъ, что составляешь 2 дюйма плн 11/ъ 
вершка— почти для всіх/ь калибровъ рельсовъ, до 7 кнлогр. 
метръ (5,6 фунт. футъ). Къ солеалінію, этотъ сов'Ьтъ встрі- 
чается не только въ заводскихъ каталогахъ, но даже въ н і-  
которыхъ краткихъ руководствахъ и статьяхъ о постройкі пе­
реносныхъ путей. Соблазняя легкостью звеньевъ, онъ нахо­
дить многихъ послідователеп и между нашими хозяевами, ко­
торые, введя у себя переносный путь системы Дековиля, 
очень скоро разочаровываются въ немъ и складываютъ въ 
сарай, утверждая, что это никуда негодная игрушка, не по­
нимая, что вся ошибка заключалась именно въ употребленін 
черезъ-чуръ тонкихъ шпалъ, которыя, согласно каталогу, хоть' 
и .могли быть переносимы далее слабоспльнымъ работникомъ, 
но зато не могли поднимать грузъ, не превышающей далее ихъ 
ДІЙСТВИТеЛЬІІОЙ грузоспособностії и ПЗМІНЯІ0ІЦІЙ ширину колен, 
въ силу чего происходило пзгибаніе далее достаточно грузо- 
способныхъ по калпбру рельсовъ. Наиболіе годпымъ для шпалъ 
матеріалом!. слідуеть считать: плотно слоистый ліст. хвой- 
ныхъ породъ и дубъ.

Въ совершенно сухомъ состоянін дерево хвойныхъ породъ 
ВІСІІТЬ около 0,80 пуд., сухой дубъ около 1,20 пуд. куб. футъ. 
Длина рельсовъ для нереноснаго пути съ кожей, шириною въ 
6 00— 750 мм., должна быть 4 фута; при рельсахъ въ 4 кнлогр. 
метръ, соотвітственно нхъ грузоспособностії, сухая шпала изъ 
хвойнаго дерева доллена йм іть  толщину 2 , ширину— 4 вершка; 
при рельсахъ въ 7,5 килогр. метръ, соотвітственно нхъ грузо- 
способио.сти, сухая, хвойная шпала доллепа быть толщиною 
2 7 - , шириной 5 верш.; сухая дубовая шпала— толщиною 2, 
шириной 4 вершка. Приблизительный в іс ь  этихъ шналъ бу- 
детъ: первой (сухой хвойной для рельсовъ въ 4 килогр. метръ)



ЗІІЛЧИІІІИ ПОДВОЗНАГО ПУТИ ДЛЯ ХОЗЯЙСТВА. 73

около 0 , 5 0  пуд.; приблизительный в'Ьсъ остальйыхъ двухъ (для 
рельсовъ въ 7 , 5  кплогр. метръ)—около 0 , 8 5  пуд. каждая шпала. 
Продолжительность службы этихъ шпалъ, смотря по клпматн- 
ческнмъ условіямь и уходу, молено считать отъ 4 до 6 лЄть.

Рельсы прикрепляются къ  стальнымъ шпаламъ пли по- Прикріпленіе
средствомъ заклепокъ (т. е. они приклепываются къ шпа.тЬ'),рельсовъ п со' 

,  4  ̂ „ - ставлевіеили костылеооразными оолтами, или иаконецъ обыкновеннымп звеньевъ
болтами съ налолгеніемь съ обЄихь сторопъ рельса накладокъ, 
посредствомъ которыхъ рельсъ завпнчнваніемь гайки болта п 
прикрепляется плотно къ ш палі. ПріікрЄпленіе рельса къ 
стальной шпале чрезъ прикрьіваніе— самый простой сиособъ, 
но онъ тгЬетъ  тотъ недостатокъ, что заклепки дерлсатся прочно 
.лишь тогда, когда онЄ сделаны пзъ очепь хорошаго, мягкаго 
заклепочнаго жедЄза; въ протпвномъ случае не только зимой, 
во время спльныхъ морозовъ, но и л Є т о м ь  отъ разныхъ нрп- 
чинъ заклепки обрываются и отскакиваютъ; тогда ремонтъ 
является очень затруднительнымъ и требуетъ разбора изве­
стной части пути. Также затруднительно и подвинчнваніе 
гаекъ костылеобразныхъ болтовъ, такъ какъ гайки леж ать въ 
ннленей части шпалъ. Несравненно легче надзоръ за путемъ, 
когда рельсы прикреплены къ шпаламъ посредствомъ болтовъ 
п накладокъ, такъ какъ  при этомъ способе гайки болтовъ 
находится наверху н  надзоръ за н и м и  является легко доступ-' 
нымъ; однако при этомъ способе прикрЄітленіе рельса къ шпале 
производится далеко не такъ плотно, какъ посредствомъ за ­
клепокъ или костылеобразныхъ болтовъ.

ПріікрЄпленіе рельсовъ къ деревяннымъ шпаламъ произ­
водится или посредствомъ костылей, какъ это делается на 
железныхъ дорогахъ, только болЄе мелкаго калибра, соответ­
ственно калибру рельсовъ и шпалъ, пли также посредствомъ 
костылеобразныхъ болтовъ, которые, проходя сквозь шпалу, 
головкой захватываютъ за края подошвы рельса и притяги­
ваемые гайками къ ниленей части шпалы, плотно прижимають 
рельсъ къ пен, образуя довольно плотное соедпненіе этпхъ 
частей мелсду собою. При болЄе легкой постройке пути, при 
калибре рельсовъ въ 4 килогр. метръ и шпалъ толщиной въ
2 и шириной въ 4 вершка, сиособъ іірнкрЄпленія рельсовъ къ 
шпаламъ посредствомъ костылеобразныхъ болтовъ следуетъ 
признать болЄе целесообразным^ тогда какъ  при рельсахъ въ 
7 килогр. метръ, со шпалами въ 2 !/-2 X  5 вершк., безусловно 
следуетъ предпочесть прпкрЄпленія рельсовъ къ шпаламъ по- 
средствомъ обыкновенныхъ костылей с о о т в е т с т в у ю щ п х ъ  
разм Є ровь . ВЄсь полнаго комплекта костылей или костыле-
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образны хъ болтовъ для одноіі ш палы  приблизительно с л ід у е т ь  
принять въ 5 ф унтовъ  на ш палу.

При переносныхъ рельсовыхъ путяхъ, скріпленіе рельсовъ 
со шпалами производится въ ви д і отдЪлышхъ звеньевъ (рамъ), 
изъ которыхъ уже потомъ иа м іс т і  д ійствія  составляется 
путь. Величина этнхъ рамъ, т. е. ихъ длина, зависптъ отъ 
калибра, т. е. тяжести рельсовъ и шпалъ, соответственно 
которой устанавливается и величина звена, наиболее отве­
чающая удобной переносіть пути. Раньше было уже сказано, 
насколько непрактично и неэкономично гнаться зат ім ь , чтобы 
звено соответствовало сил* одного чоловіка (фиг. 54, таб. X). 
В іс ь  вполне составленныхъ звеньевъ долженъ легко подда­
ваться д Є їіс т в ііо  ( т .  е. разборкі п сбору пути) двухъ ч е л о в ік ь . 
средней силы; слЄдовательио, вЄол> калсдаго звена въ пблномъ 
сборе не долженъ ни въ какомъ случае превышать 5 пуд.

Если при составлен?!! звеньевъ для пути мы помЄстіімь 
въ немъ только необходимое число шпалъ, по расчету по
1 шпале на погонный метръ пути, т. е. на звено въ 4 метра—
4 шпалы, въ  2 метра— 2 шпалы, въ 1 метръ— 1 шпалу, то 
в с л Єд с т в іє  того, что скрЄііленіс стыковъ у переносныхъ рель­
совыхъ путей производится не на вЄсу5 а па ш палі, одннъ- 
конецъ такого звена, почти на длину 1 метра, находплс.я-бы 
на весу, безъ шпалы, что въ этомъ ко н ц і подвергала-бы 
гн іздо  рельса опасности уже при разборке и переноске быть 
согнутымъ, да и при вставкі. гігЬзда въ путь копецъ этотъ 
былъ-бы зієиЄє устопчивъ. Чтобы устранить этотъ недостатокъ, 
каждое гн іздо  снабжается на этомъ конц і еще одноіі:, лишней 
шпалой для большей устойчивости рельса на конц і звена; 
шпала эта при топ же толщпиі, какъ и прочія, делается 
однако на половину уже остальныхъ шпалъ, какъ это видно 
изъ фиг. 59 (таб. X). на которой представлено звено въ
1 метръ длины съ одной шпалой нормальной ширины и съ- 
одной на половину уже; эта последняя называется «поло­
в и н ч а т о й »  пли « с л Є п о й » шпалой.

Некоторые заводчики предлагаюсь при устройстве пере- 
носнаго пути для умеиьшенія веса звена заменять « половин­
ч атую» шпалу жєлЄзііьімь прутомъ, какъ это показано на 
фиг. 60 (таб. X). Подобную зазгЬну половинчатой шпалы же- 
лезнымъ прутомъ ни въ какомъ случаі допускать не слідуеть, 
какъ вещь безусловно противную дійствнтельньїмь требова- 
шямъ. Половинчатая деревянная шпала и м іеть  назначеніемь 
сдерліивать надлелсаіцуіо ширину колеи, оберегая этотъ конецъ 
рельса на конц і звена отъ случайныхъ нзгибовъ при пере-
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носке п перевозке, не ослабляя притомъ, но даже поддерживая 
рельсъ въ этомъ м'ЬстЬ. Ж елезный прутъ ни въ какомъ случае 
не въ состояши охранить рельсъ отъ нечаянныхъ, боковыхъ 
пзгпбовъ; онъ уменыпаетъ грузоспособность рельса и только въ 
толь месте, гд'Ь онъ проходить своими концами сквозь рельсы. 
Концы жел'Ъзнаго прута съ внешней стороны должны быть, 
накрепко притянуты ганками. При этомъ, ч!змъ толще этотъ 
нрутъ, следовательно, чгЬмъ более фпктнвнаго в'Ьроятая, что 
онъ въ состоянш охранить рельсы въ этомъ конце звена отъ 
пзгпбовъ, Т'кмъ более онъ вл1яетъ на уменьшеше грузоспо- 
собностн рельсовъ отъ чрезм'Ьрнаго ослаблешя шейки ихъ, 
т. е. въ згЬстахъ его прохода черезъ нихъ. Вотъ почему за ­
мена половинчатой шпалы нодобнымъ соедшштельньшъ пру- 
томъ является крупной ошибкой, за которую можно дорого 
поплатиться.

ТЬгЬя въ виду, что звено переноснаго пути, для свобод-
11 а го дМ ствгя пмъ при укладке, не должно превышать въ. 
весе 5-ти нудовъ и быть подъ силу двумъ рабочимъ, мы, со­
гласно вышеприведеннымъ разм'Ърамъ и весу рельсовъ и шпалъ, 
впдпмъ, что, при рельсахъ въ 7,5 килогр. метръ, при распо- 
ложенш по одной ппгале на погонный метръ пути, паиудоб- 
п’Ьйшая длина звеньсвъ будетъ въ 2 метра, тгЬ я  2 нормаль­
ный и одну половинчатую шпалы. В есь такого звена будетъ: 
два рельса но 2 погопныхъ метра (15><2)=-30 килогр. или 
73,2 фунта=  1,8-1 пуда, соединеше стыковъ 0,16 пуд., 2 шпалы 
съ костылями —по 0,оо пуд.—1,80 н нолушпала 0,45 пуд.—  
всего (1.84+0,164-1,80+0,45) 4,25 пуда, что даетъ звено, весьма 
удобное для переноски двумя рабочими. Двое рабочпхъ въ. 
состоянш при некоторой снаровке, при безостановочномъ под­
возе зиеньевъ уложить 1 0 0 —110 звепьевъ въ день, что со­
ставить 200 — 220 ногонпыхъ метровъ пути; следовательно 
а р ’Г(!ЛЬ въ 10 человекъ въ состояшн легко уложить 1 версту 
пути въ день. На 1 версту требуется 1080 нормальныхъ п 
540 половинчатыхъ шпалъ. Весь одной версты пути, т. е. 
рельсы со шпалами и проч. составляетъ 2500 пудовъ.

При переносиомъ пути съ рельсами въ 4 килогр. метръ 
удобонереносимое для двухъ рабочпхъ звено будетъ иметь 
длину въ 4 метра; весь  звена— 4 погопныхъ метра ( 4 Х ^ Х 2 ) = 3 2  
килогр.= 8 0  фунт, или 2 пуда; соедипеше стыковъ 0,14 пуд.,
 ̂ шпалы съ костылями по 0,55 иуд.=2,20 пуд. и полушпала 

0.25 пуд., всего (2.00X0,10X2,20 +  0.25)=4,55 нуд. Двое рабо- 
чпхъ въ состояшн уложить ггЬ лее 100— 110 звеньевъ, пли 
400 —  440 ногой, метр, въ день, а артель въ 10 человекъ
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доллсеніе прямого пути, или— соединять прямой путь съ кри­
вой стрілки п бокового пути. Въ Германії! пользуются боль- 
ШОХІ симпатіен та клее сазюдійствующія стрілки Дольберга, при 
которыхъ сходъ вагонетки съ рельсовъ —  невоззюлеенъ; но 
стрілки этп при перекладкі пути требуютъ очень осторолс- 
наго обращенія. Насколько о н і могутъ быть пригодны у насъ, 
съ нашимъ рабочпзгъ иерсопаломъ. зюлсетъ указать только 
опытъ.

Носоропше Обыкновенно при переносныхъ’ реЛЬСОВЫХЪ нутяхъ ннка-
кругп. кихъ поворотныхъ круговъ не требуется-, такъ какъ  вагонетки 

устраиваются также, какъ и вагоны лселізпьіхт, дорогъ безъ 
переда и зада (какъ это бываетъ у обыкновенныхъ экипажей 
или т е л ігь  съ оглоблями и прочими прнспособленіямп для 
упряжи). Зд ісь  вага, въ которую впрягають лошадей, оди­
наково зголеетъ вц іпляться’ за крюкъ, находяїційся на обопхъ 
концахъ вагонетки. Если лее по какозіу-лнбо случаю окалсется 
надобность въ поворотнозгь к р у г і (хотя подобнаго случая при 
разумно устроениозп, переноснозіь пути трудно далее себ і пред­
ставить), то при трудоспособности пути, когда в іс ь  ватонеткн 
съ полны.У7, грузомъ не превышаетъ 120 пуд.. поворотный 
кругъ зголеетъ быть переноснымъ или, в ір и іе  говоря, удобо- 
неревозпмымъ. Такой перевозный поворотный кругъ состоптъ 
нзъ чугуннаго круга съ рельсазш; онъ лелситъ н свободно вра­
щается въ чугунной основі, которая п устанавливается зіеледу 
рельсазш пути (фиг. 66. таб. XI). Съ ліг,ой стороны на фи- 
гу р і 66 представлень чугунный кругъ съ рельсазш, вынутый 
нзъ чугунной основы, изображенной отдільно внизу фигуры. 
Сверху надъ чертелеозгъ, представляющпзгг, чугунную основу, 
пзобралгенъ чертеягъ съ поворотні,ізгь кругозгъ въ полнозхъ 
сборі, установленным?. для д ійствія  въ точк і скрещенія двухъ 
путей. Но, какъ у лее сназпо, этотъ удобоперевознзгай пово­
ротный кругъ, ц іп а  котораго па м іс т і  (Берлннъ, Ростокъ или 
Газгбургъ) отъ 100 марокъ (для пути съ колеей, шириною въ 
600 зшллпзі.) до 130 марокъ (для ширины 700 зшллнзі.), 
удобпп|«ізіін ш іь  только тогда, когда вгЪсъ вагоичиковъ съ 
полньтзгь грузомъ не превышаетъ 120 пуд.; въ протнвнозіь лее 
случаі. если бы въ силу какихъ-лпбо прпчннъ оказалось не- 
нзбілешдмь устройство поворотнаго круга, при в і с і  вагоне- 
токъ съ полнызгь грузозгь выше, ч’Ьмъ 120 пуд., необходимо 
прибігнуть къ устройству ПОСТОЯННЫХ!,, прочно установлен- 
ныхъ поворотныхъ круговъ.

Дерсвиппая Фиг. 67 и 68, таб. XI, дають назп, поиятіе о деревянной
Оішал лЬсо- ІЄОШІОЙ ЛІСОВОЗНОЇ! ДОРОГІ. Построенной ГГ. ХлуДОВЬІЗШ ВЪ Со­
зван дорога.
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мидесятыхъ годахъ въ пхъ Б*ломутскоїі дач*, Зараііскаго у., 
до Селедкой пристани, на протяженін 3 верстъ.

Наиравленіе дороги сначала было проектировано на план*, 
а зат'Ьмъ определено въ натур* посредствомъ в*хъ. Изъ л*са, 
иоиадавшагосії на лниіи, заготавливали столбы (стояки) и ле­
жаки, или такъ называемые рельсы. Первые длиною 4 — 6 арш., 
а толщиною въ вбрхиемъ діаметр* 6 вершковъ, вторые дли­
ною 12 арш. при А-1/ч верш, въ діаметр*. Столбы не обтесы­
вались. а очищались только отъ коры: рельсы употреблялись 
тоже въ кругломъ вид*, но комлевые концы нхъ ср*зывались 
такъ, что они были одинаковой толщины съ тонкими. Соб­
ственно работа по устройству пути началась съ постановки 
столбовъ на разетоннін другъ отъ друга 6 аршинъ. Установка 
производилась на глазъ, таким* образомъ, чтобы верхнее с*че- 
ніє вновь ноставленнаго столба приходилось въ одной горн-- 
зонталыюй плоскости съ верхішми с*ченіями предыдущпхъ 
столбовъ. Понятно, что, смотри по неровности почвы, столбы 
выходили различной длнпьт; по при этомъ соблюдалось то не­
обходимое условіе. чтобы столбы опускались въ землю не ме- 
н*е какъ на 1 7 - аршина и оставались надь поверхностью 
земли не ниже 2 х/ч аршппъ. Столбы врывались землянымъ 
буравомъ (Болькена). Чтобы безъ помощи нивелировки опре­
делить в*рн*е м іста для зарубки въ торц* нальцевъ. иосту- 
налн такъ: ирпкр*пляли къ  одному столбу тонкую бнчеву, дли­
ною въ 300 саж. и натягивали по лннін па глазъ. Зат*мъ3 
отм*чалн м*ста соприкосновепіи бпчевы со столбомъ и въ по- 
сл*дпихъ вырубали пальцы вышиною въ 2 вершка, шириною 
въ діамстрь столба и толщиною въ I і/„ вершка; поел* чего, 
сд*лавъ соотв*тствеипын выемки въ рельсахъ, носл*днія на­
кладывали. По окончаніп последней работы, путь былъ узке 
готовымъ.

На означепныхъ рельсахъ двигается тел*зкка или вагонъ 
на двухъ колесахъ. расположепиыхъ но одной продольной лн- 
ніп. Он* вращаются на жел*зныхъ четырехгранных* осяхъ, 
длиною въ 12 вершк. и толщиною въ I і/ .  вершка съ закру­
гленными концами. Осп вправлены наглухо въ деревянныя 
ступицы 9 вершковъ длины при С вершк. въ діаметр*, съ ко­
торыми и вращаются вм*ст*. Ступицы круглыя. къ концамъ 
конусообразныя; спнцъ, соединяющих'!, ступицу, обтянутую 
двумя жел*зпымп обручами, съ ободомъ 18. Он* вбиваются 
въ стуинду попарно (0 паръ), расходясь въ ширину обода; ши­
рина спнцъ I і із вершка, толщина 1 вершокъ. Ободъ дубовый 
шириною 5 вершк.. ц'Ьльный, безъ ср*за. им*етъ в'ь діаметр*
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13Д аршинъ. Онъ обтяпутъ толстою шиною, шириною въ 5 вершк., 
выгнутою соответственно выпуклости рельса, отчего колеса 
не соскакпваютъ. Колеса связываются двумя параллельными 
деревянными брускамп 6 арш. длины, 5 вершк. ширины п 
и 21/2 вершк. толщины, прпкр'Ьиленными къ концамъ ступпцъ 
(смотр. Л» 2 на фиг. 08). Эти продольные бруски скрепляются 
подъ прямыми углами поперечными брускамп, длиною 2 арш., 
при такой же ширине и толщине, какъ и первые Л» 2 на рп- 
сункахъ. На брускахъ Л° 1, въ техъ местахъ, где осп упи­
раются, привинчиваются подшипники или втулки, толщиною 
не мєнЄє 2 вершк. Въ этихъ втулкахъ сдЄлано отверстіе, чрезъ 
которое смазывается ось. По обенмъ сторонамъ подшнпншсп 
брусковъ окованй кругомъ железными обручами. Къ попереч- 
нымъ брускамъ рамки, въ которой заключаются колеса, при­
крепляются прямыя Л» 4 и наклонныя Л" 5, пересЄкаюіція одна 
другую, доски толщиною въ І ’/з, а шириною 5 вершк., пер­
вый же длиною 2 аршина 6 вершк., а вторая 3 аршина; по- 
слЄднія, кроме того, скрещиваются и между собою. Ннжніе 
концы досокъ, прпделанныхъ къ  обоимъ поперечнымъ брускамъ, 
соединяются досчатымъ поломъ.

Такпмъ образомъ, получаются две прямоугольный впсячія 
призмы, одна по одну сторону, а другая — по другую, назы­
ваемый вмЄстЄ вагономъ. Нпжпія стороны послЄдняго, какъ 
уже сказано, забраны наглухо доскамп, вертикальная же сто­
рона, обращенная къ столбамъ. обита доскамп, но не сплошь, 
а съ промежутками; наконецъ, наружная сторона совершенно 
открыта. Въ обе половины вагона кладется грузъ поровну, 
чтобы одна сторона не перевешивала другую; впрочемъ, до­
пускается разница въ 5 пуд.. ибо не оказьтваетъ зазгЬтнаго 
дЄ йствія . Вагоны устраиваются такъ, чтобы дно не было ближе
1 арш. отъ земли, это нужно для того, чтобы въ зимнее время 
не предстояло необходимости въ очистке дороги отъ снега.

Кроме дороги въ Б Є лоом утской дачЄ. гг. Хлудовы проло­
жили такія иге дороги и по другнмъ дачамъ, не останавлива­
ясь предъ препятствіямп, преодолЄпіе которыхъ требуетъ НЄ- 
которыхъ лишнихъ затрать. Такъ, на топкпхъ ненроходимыхъ 
болотахъ пришлось строить гати для провода лошадей и вби­
вать стойки такпмъ образомъ, чтобы онЄ могли держаться въ 
твердомъ грунте. На неболынихъ же речкахъ пришлось строить 
мостики. И такія рЄчкп. ширина которыхъ болЄе разстоянія, 
на которомъ вбпваютъ стойки, не могутъ служить нрепятстві- 
емъ къ продолжение дороги, такъ какъ па такпхъ речкахъ 
можно ставить старый барки (именно помещать ихъ длинною
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стороною параллельно съ берегомъ, а носомъ противъ теченія, 
п закріплять якорями), а по верхншгь краямъ барокъ стлать 
мосты для прохода лошадей, вырубая въ мостовпншгкі отвер- 
стш для столбовъ, которые н ю е н ш ш  концами упирались бы 
на дно барки. Для большей же устойчивости предполагается 
сверху мостовншшка, но направленій) столбовъ, класть толстыя 
бревна, къ которымъ столбы укріплялись бы желЬзнышг ско­
бами или ипымъ какпмъ-лнбо образомъ.

Для того, чтобы вагоны, ндущіе по разнымъ направле- 
шямъ, могли при в с т р іч і разъЪзлсаться, въ н з в іс т н ь т , пушс- 
тахъ дЬлаютъ стрілки  сл'Ьдующпмъ образомъ. Въ данномъ 
м іс т і  путь по прямому направленно на пространств'!; 12 ар- 
шшгь прерывается, а устраиваются, въ разстояніп 7 аршннъ, 
по об'Ьпмъ сторонамъ на такомъ лее 12-арпшнномъ простран­
ств'!; запасные пути. По обопмъ концамъ обыкновенпаго пути, 
рядомъ съ послідними неподвшкпымп столбами, укріпляютея 
другіе такіе лее съ круглыми выемками, въ которыя кладутъ 
закругленными концами подвшкиые рельсы 7 арш. длины, 
держащіеся кромі того еще на двухъ столбахъ, поставлен- 
ныхъ при помощи боковыхъ упоровъ на подставкахъ съ к о ­
лесами. Когда вагонъ взондетъ па подвижной рельсъ, то на- 
чинаютъ съ помощью веревокъ тянуть послідніе два столба 
но нанравленію къ одному пзъ запасныхъ путей, всл ідстте  
чего' они оппсываютъ концентрпческш дуги, подвилшои же 
рельсъ медленно поддается, пм ія  цептръ вращенія на непод- 
вплшомъ столбі, въ ту или другую сторону, пока не станетъ 
въ одну линІїо съ запаонымъ нутемъ. Такнмъ лее образомъ, 
идущіїі на встрічу вагонъ перестанавливается на другой путь. 
Къ толу п другому вагонамъ пододвигаются другіе подвшк- 
иые рельсы, по которымъ они переходить на постоянный 
путь.

Работа по устройству пути, па протялеенш упомянутыхъ
3 верстъ, была сдана съ подряда. При чемъ на версту обо­
шлось: за срубку и подвозку столбовъ и рельсовъ 40 руб., за 
вырытю ямъ, установку столбог.ъ, за рубку пальцевъ, поло- 
лгеніе рельсовъ и за в с і  другія по устройству пути работы 
75 р. Всего верста 115 руб. Л ісу  на версту пошло 250 стол­
бовъ на сумму 150 р., да на рельсы 125 бревенъ на сумму 
но м'Ьстпымъ цЬнамъ 150 руб. Постройка вагона стоить- 
152 руб. 30 коп. А именно: за устройство деревянныхъ ча­
стей колесъ 10 і)., за работу в м іс т і съ ліелізомь двухъ осей, 
калгдая в’Ьсомъ въ два иуда, 10 р.. за устройство двухъ лсе- 
лобообразныхъ ишнъ в м іс т і  съ лселізозгь, по два пуда въ кале­

К. К. Іісиорь. ЗемлодІлі.4. м ліпшім і: о руді я. Ч. II. О
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груцтовымъ
дорогамъ.

доіі, а также съ обтяжкою колесъ, 48 р. За  остальныя по 
железной части работы в м іс т і  съ зіатеріаломь 40 р. За д в і  
пары агЬдныхъ втулокъ, по три фунта въ каждой, 9 р. 60 к. 
Столярныя работы 10 руб., за Л  4 досокъ длиною 6 арш.
5 — 6 верш, ширины при толщ пні І '/з  в .— 11 р. 20 к. За
Э тесинъ 6 арш. длины, 5 в. ширины, 3/ 4 в. толщины, 2 руб. 
За д в і  доски 8 арш. длины, 2 1 /2 в. толщины— 3 р. Нако- 
нецъ за 5 брусковъ 6 арш. длины, 2 верш, ширины и тол­
щины, 2 р. 50 к. Понятно, что стоимость вагона нельзя ста­
вить въ счетъ расходовъ на каждую версту, а на все протя- 
женіс пути.

Висячіе рельсы г.г. Хлудовы предпочли лежачпмъ потому, 
что, при принятой ими системі, рельсы, находясь высоко 
надъ землею, м еніе заносятся спігомь, нежели лежачіе, 
вслідствіе чего и м еніе встрічается надобности въ очисткі 
пути. Къ тому лее эта дорога удобніе и для лошадей, такъ 
какъ па неп н іт ь  поперечныхъ шпалъ, затрудшпощнхъ 
ходьбу.

К ромі переноснаго и прочно уложеннаго стале-рельсоваго 
пути и только что описаннаго пути съ деревянными рельсами, 
въ Білоомутской д а ч і бываютъ случаи боліє выгоднаго при- 
м ін єп ія  другихъ рельсовыхъ или канатньтхъ путей съ боліє 
совершеннымъ устройствомъ, ч'Ьмъ путь Білоомутской дачи' 
(путь этотъ не онисанъ въ ниже упомянутомъ руководств'!;), 
но останавливаться зд ісь  боліє подробно на нпхъ мы не въ 
п рав і но назначенію этого руководства, почему и указываемъ 
читателю, боліє интересующемуся этпмъ вопросомъ. на сочп- 
неніе наше о яодъ'Ьздныхъ путяхъ *).

Перевозочныя средства.

На раціональное устройство тел'Ьгъ давно улге обращено 
внїшаніе какъ западно-европейскими хозяевами, такъ и хо­
зяевами Привнслянскаго края и німецкими колонистами. Въ 
хозяйствахъ лге остальной Россіи только что начпнаютъ за­
ботиться объ этомъ предметі. Говоря о раціонально устроен- 
ныхъ тел'Ьгахъ, мы подразуміваемь «саксонскія теліги» или 
«німецкія фуры». Наши русскія тел іги  принадлежать къ 
числу самыхъ непрактпчныхъ, неудобныхъ н малоемкихъ и 
потому пе представляють хорошаго перевозочнаго средства.

’) Веберъ К. К .—Сооружепіе сельскохозяйствен цыхъ, л'Ьспыхъ, завод- 
екпхт. н вообще промышлеппыхъ подъ’Ьздиыхъ путей. Издапіе А. Ф. Девріепа. 
Ц'Ьца 2 руб.
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Достаточно сказать, что парная воловья телЬга молеетъ свезти 
иного 1 ]/а копны (90 сноповъ); уже прп накладке двухъ ко- 
пенъ перевозка становится затруднительною: нагруженный
высоко хлЗзбъ дЬлаетъ тел'Ьгу валкою н прп мало-мальскп 
неосторожной ЄздЄ она опрокидывается. Пара добрыхъ воловъ 
везетъ лишь 90 сноповъ, а между тЬмъ она могла бы вы ­
везти вдвое больше. О нашпхъ же конныхъ телгЬгахъ нечего 
и говорить: въ Малороссіи, напртгЬръ, на каждую изъ нпхъ 
больше одной копны не накладываютъ.

Иное діло  ігЬмецкія фуры на желЗззныхъ осяхъ; на та­
кую тел'Ьгу, запряженную парою лошадей или парою воловъ, 
кладутъ до 2, 2 ' / і  иногда и 3 копенъ. Понятно, что при 
такой вместимости тєлЄги перевозка пдетъ значительно ско­
рее, при томъ лее чіісяЄ рабочихъ, т. е. двухъ. Конечно, прп 
этомъ происходить замедленіе въ нагрузке и разгрузке, но 
оно неизбежно; зато число обратныхъ концовъ съ пустыми 
тел'Ьгами уменьшается на половину. Прп перевозке лее хлЄба 
весьма валено поднять его съ поля въ возмолено короткій 
срокъ, дабы воспользоваться благопріятньїмь временемъ. «Сак- 
сонскія тєлЄги» или «н’Ьмецкія фуры» начали понемногу 
распространяться; многія мастерскія нЬмецкихъ колонистовъ 
изготовляютъ ихъ у себя, а также и нЬкоторыя болЬе круп­
ный механическія заведенія строятъ ихъ. Хозяину, покупаю­
щему различный машины и орудія и им'Ьющему достаточно 
рабочаго скота, слЬдуетъ одновременно обзаводиться подоб-, 
ными телЬгамп, въ особенности при отдаленности полей отъ 
усадьбы.

Н а фиг. 69, 70 и 71 (таб. X I) изобралсена сельскохо­
зяйственная телЬга Эккерта. Въ общемъ она не имЬетъ ни­
чего особеннаго н далее напомпнаетъ «саксонскую телЬгу» 
пли «немецкую фуру». Того лее устройства и грядки (дра- 
бины), которыя, послЬ перевозки хлЬба, снимаются и заме­
няются ящикомъ для перевозки кориеплодовъ II для вывозки 
удобреиія. Главная лее особенность заключается въ устройстве 
колесъ и именно ихъ ступицъ.

Эти тєлЄ ги, в ъ  общпхъ чертахъ, пмЬютъ следующее 
устройство: чугунная ступица (фиг. 70) состоитъ изъ двухъ 
частей —  главной и  наклады ваемая кружка; обе эти части 
отлиты особенпымъ образомъ, и каледая пзъ нихъ представ- 
ляетъ зигзагъ. Когда оігЬ слолеены, то образуютъ гігЬзда 
(фиг. 71), въ которыя вставляются синцы; когда спицы 
вставлены, то обе части туго стягиваются носредствомъ шести 
болтовъ, и такнмъ образомт. закрепляются спицы. По мЄрЄ
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расшатывашя, могущаго пропсходить отъ ссыхашя спиць, кру- 
лсокъ стягивается посредствомъ т іх ь  зке' болтовъ. Исправленіе 
колеса, напр, въ случай раскола косяка, составляющего ободъ, 
пли зам ін и  сломавшейся спицы, производится слідующимь 
образомъ: отвинчпваютъ крузкокъ и сшшаютъ его, за т ім ь  вы- 
ннмаютъ спицу и зам іняю ть ее новою. Если лее при этомъ 
надо п косякъ зам інить другпмъ, то отвпнчнваютъ болты, 
скрінляющіе ободъ съ шиною, и болты, связивающіе косяки 
между собою, отнпмаютъ косякъ и зам іняю ть его другпмъ; 
зат ім ь  накладываютъ' крузкокъ, скріпляю ть болтами и — діло 
готово. Такпмъ образомъ, не требуется перетязкки шины, что 
обыкновенно сопрязкеио съ большими неудобствами. Ступицы 
эти, впрочемъ. не представляють изобрітенія Эккерта, а при­
думаны французомъ Гамуаромъ (Guide de l'agriculture, par Ed. 
Vianne. Paris, 1863, p. 205). Колеса нодобнаго устройства 
прнміняютея п въ другнхъ машннахъ завода «Эккертъ», напр, 
въ сіялкахь.

Безспорно, что такія колеса много лучше обыкновеииыхъ 
и представляють больше удобствъ для псиравленія. Другія 
особенности заключаются въ слідующемь: ступица внутри 
п м іеть  спиральную бороздку, слузкащую для лучшаго задер- 
зканія мази; даліе, ступица, насазкенная на ось, закріпляетея 
колпакомъ, навинчиваемымъ на конецъ оси и закріпляемьімь 
чекою. Если при драбинахъ употребляются люшнп, то по- 
сліднія насазкнваются на колпаки мезкду чекою и выступаю­
щими краями колиаковъ. Т ел ігп  Эккерта строятся 4 разм і- 
ровъ: Л» 0 на 125 пуд. — 225 марокъ, Л» 1 на 100 иуд. — 
250 мар., Л: 2 на 195 пуд.— 275 мар., Д» 3 на 320 и уд .— 
310 мар. Впрочемъ, молено выписать не всю телігу, а только 
ступицы п оси, что и ділаетея нікоторьімп хозяевами. H i - 
которые изъ нашихъ строителей с іялокь  Эккерта начали 
копировать и самыя колеса; слідовательно, быть мозкетъ, 
мозкно обойтись и безъ выписки.

Вторая тел іга, съ которою считаемъ нузкнымъ познако­
мить читателей, изобрітена въ Россін инзкенеромъ варшаво- 
віискои и варшаво-брестскоп зкелізиьіхь дорогъ г. И. В ай- 
хертомъ.  Сущность устройства этой тел ігп  показана на ри- 
сункахъ 72 и 73, таб. XI. Колесный ходъ тел ігп  (фиг. 72 
и 73, таб. X I) состоптъ изъ передняго и задияго; каждый- 
нзъ нихъ представляетъ раму, лежащую на двухъ колесахъ. 
Эти рамы связываются мезкду собою вагою такпмъ образомъ, 
чтобы мозкно было сблизить пхъ мезкду собою и, слідова­
тельно, сокращать или удлинять ходъ тел ігп . Накладьіваніель
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короткихъ пли длшшыхъ драбпнъ тел*га укорачивается пли 
удлиняется. Главнейшая особенность тел*гп заключается въ 
угтройстві; колесъ. Каждая пара колесъ не шгЬетъ одной 
общей оси—у каждаго колеса своя отдельная ось, почему и 
выходить какъ бы четыре осп (фиг. 72). Каждая ось у к р іп ­
лена наглухо не въ рам* хода, а въ ступиц*» колеса, отчего 
она поворачивается вм*ст* съ колесами. На концы осей н а­
кладываются подшипники, наглухо привинченные къ рам*.

Самое колесо им*етъ деревянную ступицу, въ которой 
с п и ц ы  расположены въ два ряда: одииъ рядъ состоитъ изъ
прямо насалгенныхъ спнцъ, а другой, промежуточный, высту- 
паетъ и насаженъ но угламъ. Ц*ль подобнаго расположеиія 
сппцъ — предупредить расшатьіваиіе колесъ. Подшишгакп 
устроены такимъ образомъ, что смазка осей производится изъ 
небольшнхъ ящпковъ, находящихся подъ подшипниками. Мазь 
поступаетъ чрезъ небольшое отверстіе. по м*р* надобности. 
Зат*мъ, ось закр*плеиа въ иодшнппик* не ц*лышмъ, т. е. 
не окружающемъ ось со вс*хъ сторонъ, а открытомъ снизу. 
Ось закр*пляется снизу простою чекою. Когда необходимо 
снять колесо, то чеки вынимаются изъ подшпппиковъ, рама 
приподнимается, и колесо освобождается. Изъ этого оппсанія 
видно, что устройство телЬги весьма просто.

На основаній впд*пиаго нами на выставкахъ и на испы- 
таніях'ь, мы можемъ сказать, что тел*га Вайхерта заслулсп- 
ваетъ полнМшэго внимаиія, какъ по легкости хода, такъ и 
по простої* устройства. Если заказать подшипники и подушки, 
то остальная сборка—д*ло пустое. Валено улге одно то, что 
не требуется двухъ осей, для скр'Ьпленія которыхъ съ подуш­
ками и кузовомъ нужна большая опытность. Дал*е, эта те- 
л*га представляетъ улсе то преимущество, что поломки осей 
не молсетъ случаться, ибо грузъ распред*ляется на • двухъ 
точкахъ, съ об*ихъ сторонъ колеса, — сл*дователыю на четырехъ 
съ калгдаго конца тел*гн, т. е. совершенно иначе, ч*мъ въ 
ирочихъ тел*гахъ.

Въ 1877 г., на сельскохозяйственной выставк* въ Львов*, 
были произведены тщательныя нспыташя двухъ тел*гъ: г. Вай­
херта и обыкновенной фуры на лсел*зныхъ осяхъ. Для опыта 
на об* тел*ги были нагрулсены 400 кирпичей, в*сомъ въ 
4782 '/з фунт. (= 1 1 9 7 2  пуд.); въ калсдую тел*гу было впря- 
лсено по пар* лошадей. Изм*реніе тяги производилось дина- 
зюметрографомъ Вурга; испьітаніе д*лалось на грунтовой дорог*. 
Для передвнженія этого груза потребовалось уенлія: а) для 
тел'Ьгп г. Вайхерта, на 244 фун.,— 38,5 фунт., и б) для обыкно­
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венной телеги, на 2 4 4 'фунта,— 65,7 фунт. усшия, т. е. телега 
г. Вайхерта потребовала на 27,2 фунта усил1я меньше протпвъ 
обыкновенной телеги, т. е. почти вдвое меньше. Такая раз­
ница, конечно, говорить въ пользу этой телеги. Стоимость 
такой тел'Ьги около 7 0 — 80 р.; строятся лге охгЪ шидловецхсой 
фабрикой экипажей, въ ШндловцЬ, Радомской губ.

Фпг. 74 (табл. X II) представляетъ англшскуго двухсо- 
лесную одноконную повозку. 1соторую слгЬдуетъ признать чрез­
вычайно практичнымъ перевозочнымъ средствомъ прп уборке 
съ полей какъ хлеба, такъ равно и корнеплодовъ. Фпг. 75—  
тачхса для подвозки мгЬшковъ въ амбар!;, являющаяся необхо- 
димымъ предметомъ инвентаря каждаго большого амбара. 
Фпг. 76 — ручная тачка для перевозки дровъ, хвороста, сно^ 
повъ. сФна, соломы и проч. Фиг. 77 — обыыговенная ручная 
тачка съ жел'Ъзнымъ корпусомъ. Фиг. 78 и 79 — тачка съ 
опрокидывающимся корпусомъ; фиг. 78 представляетъ тачхсу 
въ работ!;, когда кориусъ закрепленъ къ станку; фпг. 79.— 
тачку съ опрокинутымъ назадъ корнусомъ.

Счнтаемъ не лишнпмъ обратить внимаше хозяевъ, имею­
щих?. достаточно полно обставленньтя мастерсшя для изго- 
товлешя повозокъ дома, на листы I  и II  конструкторскихъ 
чертежей, изданныхъ Императорскимъ Сельскохозяйсгвеннымъ 
Музеемъ въ Петербург^. На этихъ таблицахъ представлены 
чрезвычайно точно, со всеми детальными частями, «саксон-. 
ская телега» (см. фпг. 69 табл. X I), англШская двуколесная 
повозка (см. фиг. 74, табл. Х П ), тачка для перевозки хвороста, 
сена и сноповъ (см. фиг. 76) п друг. Конструкторсше чер­
теж и эти можно выписать черезъ сельскохоз. компс. «Работ- 
ншеъ» (С.-Петербургъ, Соляной городокъ) по 20 к. за лпстъ.

Для перевоза зерна въ розсыпь, или измельчеинаго корма 
для скота (напр, соломенной или хслеверной резки, раздроблен- 
наго зерна, барды, мязги и проч.), на дальное разстояше по-, 
зема, для подвоза земли и другпхъ сыпучихъ телъ на основную 
часть вагонетки, нривннчиваютъ две дуги съ собачками и 
иасаживаютъ койку, которая по надобности легко опрокиды­
вается, хотя она вообще прочно помещается въ основе, при 
чемъ собачки не допускатотъ койку опрокидываться произ­
вольно. Конка делается илп изъ листовой стали, или изъ ж е­
леза, или лее изъ деревянныхъ Д0С01СЪ съ железными связями 
по угламъ и по середине продольныхъ стенохсъ. К а1Йя койки 
предпочтительнее — деревянныя или1 стальныя и железныя — 
определить положительно нельзя, такъ какъ это зависитъ часто 
отъ местныхъ условпг. но въ большинстве случаевъ стальныя
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н даже исел'Ьзныя койки при хорошемъ за шпш уходе заслу- 
зкиваготъ предпочтенія передъ деревянными. Въ интерес* проч­
ности стальныя и жєлЄзнин конки время отъ времени тре- 
буготъ хорошей очистки и окрашиванія сурнкомъ, въ против­
но мъ случае ржавчина, разъедая металлъ, сокращаетъ срокъ 
IIхъ службы.

При уборк'Ь корнеплодовъ съ поля, какъ-то: картофеля, 
свеклы и подвоза ихъ къ заводу, если ноля отстоятъ на 
далекомъ разстоянін, вмЄсто коекъ выгоднее употреблять 
длинные ящпкп съ значительною вместимостью. Въ этомъ 
случай такой ящнкъ устанавливается уже на двухъ платфор- 
махъ вагонетокъ, какъ показано на фиг. 30, табл. XII. Про­
дольный стЄнки ящика устроены на петляхъ и, но прибытш 
на мЄсто свалки, одна пли обе .стЄнки, смотря по надобности, 
откидываются внпзъ, грузъ же вываливается, чемъ значи­
тельно облегчается опоражнпваніе ящика. Досчатый ящнкъ, 
установленный на двухъ платформахъ вагонетокъ, связывается 
съ ними посредствомъ двухъ стержней, каладый изъ коихъ 
проходить черезъ отверстіе поперечной связи основной разіьі 
вагонетки и притянуть гайками или скобками такъ, что до- 
иускаетъ свободный поворотъ вагонетки на кривыхъ пути. 
Представленный на рисунке ящпкъ вмещаетъ 78 куб. фут. 
пли 162 четверика ( = 2  кубич. метра).

Прп перевозе по переносному рельсовому пути зернового 
хлеба въ снопахъ съ поля, пли на поле къ молотилке, всего 
удобнее устанавливать такимъ же образомъ на двухъ вагонет- 
кахъ особо для этого устроенныя стойки (фпг. 81, табл. X II). 
Посредствомъ подобнаго приспособленія легко можно заразъ 
перевозить отъ 2,75 до 3 куб. саж. сноповъ. Кроме того стойки 
эти  очень удобны для перевозки зерна и другого груза въ 
мешкахъ, при чемъ мЄшкіі укладываются на два ряда завя­
занными или зашитыми концами наружу для того, чтобы, въ 
случае слабой завязки, это тотчасъ молено было бы заметить. 
При перевозке зерна въ мешкахъ на далекое разетояніе, ио- 
слЄдніє для защиты отъ дождя покрываются брезентомъ. Это лге 
прнспособленіе применяется прп уборке и перевозе сЄііа.

Въ гогЬшяхъ съ обширнымъ полевымъ хозяйствомъ, имЄіо- 
щихъ хорошо содерисимое шоссе, полезно и выгодно распола­
гать переносный рельсовый путь но полямъ, гдЄ доставка тоже 
делается болЄе затруднительною для лошадей, вслЄдствіє болЄе 
мягкаго грунта. Въ такнхъ случаяхъ для избЄжанія перегрузки 
съ вагонетокъ на тєлЄ гіі,— что требуетъ лишняго расхода, а при 
перевозке зернового х.тЬба въ снопахъ и потери въ зерне, —
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телегу съ грузомъ ставятъ на. вагонетки (фиг. 82, табл. X II), 
переводя ее на шоссе при подвозе къ нему вагонетки. Поста­
новка нагруженной повозки на вагонетки дЬлается такъ: на 
казкдую раму двухъ вагонетокъ устан авливаю т еще по рамЄ 
съ подушками, на которыя лозкптся повозка своими осями такъ, 
чтобы колеса ея оставались на г/Ьсу и бездействовали во все 
время двизкенія по переносному пути, не прикасаясь ни до земли, 
ни до рельсовъ. Чтобы поднять повозку на высоту вагонетокъ, 
дабы послЄднія могли быть подведены подъ пея. съ боковъ 
рельсовъ устраиваготъ подъездъ изъ брусковыхъ деревянныхъ 
шниъ, иомещенпыхъ на короткихъ поперечннахъ. Вдоль этой 
деревянной шины съ обеихъ ея сторонъ прибиваются зкєлЄзііьія 
полосы, мезкду которыми и образуется колея для колесъ по­
возки. Бруски (фиг. 81) ПО средине своей ДЛИНЫ ДОВОЛЬНО 
высоки, а въ концахъ сходять на ііЄт ь . П о этпмъ брускамъ, 
положеннымъ съ обепхъ сторонъ пути на разстояніи, соотвЄт- 
ствующемъ разстояніго колесъ повозки, последняя въеззкаетъ 
легко не только порожняя, но и нагрузкенная. Какъ только 
передпяя ось повозки подымется на высшую точку подъ­
ездного бруска, подъ нее пододвнгаютъ вагонетку. Ось, двигаясь 
дальше по пути, спускается вннзъ по бруску, пока не уля­
жется плотно на подушки рамы, помещенной па вагонетке, 
п колеса повозки перестануть действовать; точно такзке по­
ступають и со второю осыо. Когда повозка такимъ образом#' 
уложена-на вагонетки, лошадь-отцепляется отъ повозки, пе­
реводится къ вагонетке и везетъ ее* дальше уже по перенос­
ному пути до места назначеній. Съ тою зке легкостью и ію- 
средствомъ этихъ зке иодъездныхъ брусьевъ повозка подымается 
съ вагонетокъ и переводится на шоссе. Подобный способъ 
перевозки мозкетъ быть очень удобенъ въ некоторыхъ случаяхъ.

Въ лфсномъ хозяйстве наибольшую заботу объ удобномъ 
и цЄлесообразномь прпмЄненінперевозочньіхь средствъ безспорно 
составляетъ перевозка крупныхъ бревенъ, нредставляющихъ 
собою большой неделимый грузъ, для перевозки котораго не­
обходимо два вагончика. В слЄ дств іє своей тязкести крупное 
бревно плотно лозкптся на свое лозке, и потому, будучи уло- 
зкено непосредственно на вагончики, оно лишаетъ ихъ тре­
буемой для свободпаго прохода крпвыхъ путей поворотливости. 
Для предупрезкдепія этого необходимо устраивать козлы (на 
которые укладывается бревно) такъ, чтобы они іімЄли сво­
бодное вращеніе вокругъ стерзкня, проходящаго черезъ среднюю, 
поперечную связь основной рамы, уменьшая такимъ образомъ 
до минимума препятствіе къ поворотливости вагончика на кри-



П ЕРЕВ030Ч1Ш Я СРЕДСТВА. 89

БЬТХЪ пути. Ч'Ьмъ свободнее и съ меиьшнмъ трешемъ происхо­
дить вращеше козелъ стерлшя, т-Ь.мъ мен'Ье парализуется пово­
ротливость вагончнковъ, и темъ меньше треше п степень пзнашп- 
вашя рельсовъ, а следовательно и темъ меньше расходъ на 
непроизводительную двигательную силу. Но, кроме поворотли­
вости вагончика по направленно крнвыхъ пути, важно, чтобы 
лежащее на немъ бревно не препятствовало вагончику подда­
ваться вс'Ьмъ изменешямъ. обусловливаемымъ продольной про- 
филыо пути, что особенно важно при волнистой профили, воз­
можной при переносныхъ рельсовыхъ путяхъ, уложенныхъ въ. 
лесу холмистой местности. Чтобы достичь этого, необходимо, 
чтобы бревно прилегало къ своему ложу возможно меньшею 
площадью. Для этого требуется, чтобы козлы, служащее ложемъ 
бревпу, не были слишкомъ толсты и не охватывали бревно 
на слишкомъ болыпомъ пространстве, что и достигается устрой- 
ствомъ не очень глубокихъ. седлообразиыхъ козелъ (см. фиг. 86, 
табл. X III). Для более удобной нагрузки бревенъ на седло, 
оно не должно быть слишкомъ высоко, при чемъ однако 
высота должна быть достаточна для того, чтобы искривленныя 
бревна не касались ни земли, ни пути. Изъ практики запад- 
НЫХ7) лесныхъ хозяйствъ видно, что это неудобство далее при 
перевозке очень кривого леса совершенно избегается улсе при 
вышине седла въ 24 дюйма отъ полотна. Для облегчения раз­
грузки седлообразные козлы получаютъ приспособлеше, позво­
ляющее нмъ после отцепки ихъ на одномъ крат» рамы, опро­
кидываться на другую сторону, сваливая при этомъ съ себя 
бревно.

Какъ улсе выше сказано, эти седлообразные козлы пред­
ставляют!. очень целесообразное приспособлеше для перевозки 
одпночныхъ, тяжелыхъ бревенъ; но для перевоза менее круп- 
наго леса, при нагрузке на два вагончика несколышхъ бревенъ, 
или перевозя доски, брусья и нрочш распиленный матер1алъ, 
необходимо применять улсе плосше козлы. Некоторые завод­
чики, якобы для более прочнаго укреплеш я груза во время 
перевоза, снаблсаютъ верхнюю сторону плоскихъ козелъ зуб­
цами, которые и вдавливаются въ лесной матер1алъ; этой 
медвежьей услуги следуетъ избегать, такъ какъ бревна улсе 
своею собственною тялсестыо обезпечнваютъ ихъ неподвшкность 
на козлахъ, мелсду т^мь какъ  зубцы при нагрузке на козлы 
мешаютъ бревнамъ принять соответственное центру" тяж ести ^  
ихъ выгодное пололсеше на козлахъ, а таклсе затрудияга $  
разгрузку. /% & ■''

Ве,съ козелъ не доллсенъ превышать силы одного челг/4згя,
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дабы одннъ рабочих въ состоянш былъ насадить илн снять пхъ 
съ вагонетки. Грузоспособность вагонетокъ доллсна соответство­
вать м*стнызгь услов1ямъ; такъ, напр., въ л*сномъ хозяйств* 
при перевоз* бревенъ, напболышй в*съ которыхъ на кругъ 
120 —  125 пуд., грузоспособность каждой изъ двухъ вагоне­
токъ должна равняться 75 пуд. При этомъ в*съ Вагонетокъ, 
при полной пхъ прочности и массивности, по возможности не 
долженъ превышать 12 пуд., колеблясь между 9 — 12 пуд. 
въ т*хъ впдахъ, чтобы двое здоровыхъ рабочихъ въ состоянш 
были снимать пхъ съ рельсовъ и перенести на недалекое раз- 
стояше въ другое м*сто. .

Для перевозки дровъ вяам*нъ козелъ па каж ды я дв* ва­
гонетки накладывается длинная платформа съ боковыми стан­
ками,- допускающими удобную укладку и спокойную перевозку 
дровъ, не переходя однако известной высоты центра тяжести 
груза. Для перевозки легкаго хвороста н сучьевъ или мха на 
постилку на скотномъ двор* употребляютъ тотъ-же верхъ, какъ 
и при перевози* сноповъ (фиг. 81, таб. X II).

П ри епоеоблетя  для подъем а и пересыпки грузовъ.

Для подъема болынпхъ тяжестей на небольшую высоту упо­
требляютъ домкраты. Фиг. 83 и 84 (таб. X II) представляютъ 
два' самые простые типа домкратовъ, состоящихъ изъ тумбо­
образной основы, въ которую сверху входнтъ сильный вннтъ 
съ прочной нар*зкой, оканчивающейся вверху головкой съ сво- 
бодно-вращающепся на ней розеткой. Головка винта снабжена 
четырьмя круглыми отверст1ямп, въ которыя вкладывается 
конецъ лсел*знаго лома, служа,щаго рычагомъ для вращешя 
винта. По л*р* вывпнчнвашя винта изъ тумбы онъ, поды­
маясь вверхъ, поднимаетъ и лежащШ на немъ грузъ. Всл*д- 
ств1е того, что розетка свободно вращается, вращеше вннта 
домкрата не передается поднимаемому предмету. Таш е . дом­
краты служатъ для подъема грузовъ отъ 2 до 10 тоннъ и 
обходятся въ 5 до 3,5 герм. мар. за каждую тонну подъ­
емной силы его (т о н н а = 6 1 нуд ). Преимущество этихъ дом­
кратовъ въ томъ, что, останавливаясь въ любой моментъ ра­
боты, винтъ остается на занятой высот*, не поддаваясь подъ 
тяжестью внпзъ, но неудобство этихъ домкратовъ въ томъ, 
что они могутъ быть применимы лишь къ иредметамъ, им*- 
ющимъ точку опоры для подъема не у самой земли, а не 
ниже какъ на высот* 9 дгоймовъ (23 сант.). Во пзб*жаше 
этого посл*дняго неудобства строятъ и бол*е сложные дом-
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хсраты (фиг. 85, таб. X II), состоящіе изъ зубчатаго поршня 
(плп колонны) подымаемаго изъ тумбы вверхъ съ помощью 
зубчатаго колеса, прнводимаго въ дійствіе отъ рукоятки. Въ 
эхнхъ домкратахъ зубчатый поршень у самой подошвы своей 
снабженъ выступомъ, посредствомъ котораго и подымается 
грузъ почти непосредственно отъ земли. Стоимость этихъ дом- 
кратовъ при подъемной си л і въ 12 — 10 тоннъ (1 2 2 — 610 пуд.) 
и подъемной высотг1; до 60 сайт, или 23 дюйма, — 15 —9 герм, 
зіар. за тонну, при подъемной высот!; до 1 метр. (39 д.) — 
20 — 12 герм. мар. за тонну подъемной силы.

При подвозі л іс а  вообще, а при крупномъ л і с і  въ осо­
бенности, затруднительнымъ является подъемъ и укладка бревна 
на вагонетки или на сани. Главнійш ія условія. которымъ упо­
требляемые при этомъ снаряды должны отвічать, слідующія: 
1) операція эта должна совершаться безъ малійш ей опасности 
для рабочпхъ; 2) операція поднятія и укладки дерева на сідла 
вагонетокъ должна расходовать по возможности меньше вре­
мени; 3) поднятое снарядомъ вверхъ бревно доляшо опу­
скаться и укладываться на с ідла вагончика безъ сильныхъ 
ударовъ и толчковъ. дабы .не вызывать порчи' вагонетокъ и 
лица товара; 4) поднятое бревно при укладкі его въ сідла 
вагонетокъ доляшо получить естественное и согласное центру 
его тяжести п пзгибовъ пололгеніе, ибо только такимъ обра- 
зомъ уложенное бревно дасть наибольшую гарантію, что оно 
на пути во время перевоза не нзм інпть своего положенія отъ 
толчковъ и 5) в іс ь  снаряда долясенъ быть такой, чтобы его 
могли свободно поднимать двое рабочихъ. Въ виду того важ- 
наго зпаченія, которое съ экономической точкп пм іеть  сна- 
рядъ. отвічаю щ ій этимъ требованіямь, въ Эберсвальдскомъ 
Л ІС Ш ІЧ Є С Т В І  въ 1885 году производимы были довольно про­
должительное время параллельные опыты съ разными снаря­
дами для нагрузки бревенъ; пзъ отчетовъ по этимъ опытамъ 
видно, что иаиболіе отвгЬчающпмъ вышепрнведеннымъ требо- 
ваніямь оказался рычажный кранъ Дольберга, представленный 
на фиг. 86, (таб. X III) въ работі.

Рычажный кранъ Дольберга состоптъ нзъ двухъ поло- 
впниыхъ составныхъ частей, пзъ которыхъ каждая часть по 
снламъ одному рабочему; въ верхнихъ концахъ половпнныхъ 
и эти части им іїоть ж елізньїя дуги, каждая по одной, кото- 
РЫя по составленіи снаряда сходятся наверху и соединяются 
посредствомъ ж елізнаго болта. Приставнвъ каждую нзъ обі- 
11хъ половпнныхъ частей снаряда другъ протнвъ друга къ 
бревну на томъ м іс т і ,  г д і  приблизительно предполагается

Рычажш 
кранъ д 

нодъеиа 1 
веаъ.
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Веревичпий 
' блокъ.

центръ тяжести бревна, верхнія части половинъ снаряда сое- 
дпняются болтомъ, затіш ь опускаются книзу крана, которые 
обхватываютъ бревно въ томъ мЄстЄ, гдЄ предполагается центръ 
тяжести II съ помощію обопхъ рычаговъ посредствомъ диф- 
ференціальной цЄнной передачи далее толстое бревно довольно 
свободно двумя рабочими подымается вверхъ. Поднявъ бревно 
до надлелгащей высоты отъ земли, рычаги посредствомъ со- 
бачекъ устанавлпваютъ такъ, чтобы бревно не могло своею 
тялсестыо опуститься внпзъ, а оставалось-бы навесу. ЗатЄмь 
подъ оба конца бревна подвигають вагончики, рабочш-лее, отцЄ- 
пивь собачку одного рычага, дМ ствуетъ нмъ обратно, т. е. 
постепенно онускаеть бревно внпзъ, въ то время какъ другой 
рабочій находится у конца бревна и направляетъ его такъ, чтобы 
оно опустилось и легло въ сЄдло вагончпковъ, прннявъ наи­
более выгодное пололееніе.

Отзывъ Эберсвальдскаго лесничества относительно работы 
этого снаряда гласить: «Снарядъ этотъ работае/гъ чрезвычайно 
точно и легко, при чемъ требуетъ для и одняті я калсдаго 
бревна времени всего лишь 5 минуть, следовательно работаете 
быстро; требуетъ 2 рабочихъ; удобопереноепмъ и заслужплъ 
большую спмпатію рабочихъ». Ц ена рычажному подъемному, 
крану Дольберга на мЄстЄ (Берлннъ, .Ростокъ или Гамбургъ) 
216 герм. мар.

Въ селъскомъ хозяйстве и въ нромышлепныхъ пронзвод- 
ствахъ, въ которыхъ главнымъ иредметомъ перевозки является 
не лЄсь, а иной формы тяжеловесный грузъ, непосильный 
для ручной работы двухъ рабочихъ, делается выгоднымъ и 
далее необходимымъ прибегать кь приспособлешямъ, которыя 
облегчали-бы нагрузку и выгрузку вагоновъ. Точно таклее 
это необходимо въ техъ случаяхъ, когда грузъ хранится въ  
амбарахъ со многими этажами, и когда переноска груза на­
верху въ ручную удоролсаетъ стоимость нагрузки и разгрузки 
его. Для этой цЄлп при упаковке товара въ вЄсовьія единицы, 
не превышающая 60-ти пудовъ, целесообразно применять обык­
новенные блоки, которые въ этомъ случае прикрепляются 
въ верхнемъ коііцЄ ваги, состоящей нзъ наискось установлен­
ной балки, прикрепленной посредствомъ крЬшшхъ петлей на 
весу къ стЄігЬ амбара такъ, чтобы вага могла свободно вра­
щаться вокругъ осп, помещенной обоими концами въ петляхъ. 
Такимъ образомъ получается подъемный кранъ простейшей 
конструкцій, который всегда молгетъ быть приспособленъ нан- 
выгоднейшнмъ образомъ къ требованіямь главнаго груза п къ  
устройству существующаго амбара.
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На фпг. 87 (таб. X III) представленъ блокъ самой простой 
конструкцш— в е р е в о ч н ы й  блокъ, работающей шестью роли­
ками. Устройство его такъ неслолию, что уясняется самнмъ 
чертелгомъ. Верхняя часть блока а закреплена въ верхнемъ 
конц'Ъ косой балки-вагп, или въ потолк'Ь верхняго этажа, 
т о г д а  какъ нилсняя часть Ь подвилша, впснтъ на веревк'Ь, 
слолгенной вшестеро, и по ней, смотря по надобности, опу­
скается внпзъ или поднимается вверхъ. Нилшяя часть снаб- 
л;ена крючкомъ, на который и привешивается предметъ, н а­
значенный къ иоднятпо вверхъ. Веревка однпмъ свопмъ концомъ 
закреплена на верхней части а блока, а  оттуда продета черезъ 
первое кольцо или ролпкъ ншкней части Ъ, нотомъ черезъ 
первый роликъ части а и т. д., пока не обхватить всгЪ шесть 
рол нк о ВТ) об!шхъ частей. Обойдя посл'Ьдтй роликъ части а, 
веревка опускается вннзъ, откуда иоднпмаютъ тялеесть. Опу- 
стивъ внизъ часть Ь до надлелсащей высоты и прицЬппвъ 
назначенный для подъема грузъ, тянутъ за свободный конецъ 
веревки, и часть Ь поднимается съ ирив'Ьшаннымъ къ ней 
грузомъ вверхъ.

Преимущество этого блока иередъ блокомъ съ однпмъ 
ролпкомъ, нлп лге съ простой вращающейся шайбой съ пере­
кинутой черезъ нее веревкой, состоитъ ВЪ ТОМЪ, ЧТО ИОСЛ'Ьд- 
IIIя не уменьшаютъ требуемую для подъема силу, а умепь- 
шаютъ лишь Tpenie, являющееся довольно значптсльнымъ въ 
томъ случай, когда веревка тянется по предмету, не вращаю­
щемуся по направлешю ея хода; упомянутый л;е выше блокъ 
съ шестью ролнкамн значительно уменьшаетъ требуемую для 
подъема груза силу. При шести роликахъ тялгесть лелситъ на 
шести веревкахъ съ одинаковымъ наирялгешемъ, нзъ копхъ 
калсдая несетъ Ус тяжести груза, отчего и работнику, подни­
мающему по этому блоку грузъ, притягивая одпнъ свободный 
копецъ веревки, приходилось бы пересиливать лишь одну ш е­
стую часть поднимаемая груза, если бы не было сопротивлешя 
трешя. Такъ какъ на нреодолЬше т р е т я  каяедаго ролика рас­
ходуется отъ 3 — 10% всей силы. то. прннявъ А  за подни­
маемый грузъ, требуемая на поднят!е груза сила будетъ рав­
няться: -^ +  30% 1) или, прннявъ грузъ въ 10 пуд., человеку 
приходится напрягать свою силу па ( ^ f  :>,0%)=2,1С пуда, или
2 н. п 7 фунт. Работать блокомъ съ билыпимъ чпеломъ ро- 
ликовъ (сверхъ 6) становится иевыгоднымъ,. ВСЛ'ЬДСТВ1е елнш- 
комъ большого сопротпвлешя отъ трешй цапфокъ.

О Лршишаелъ 30% тлл;естп груза, считал 5% сопротпвлешя на каждый 
ролпкъ.
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•Такой способъ подьіманія груза въ сравненіп съ таска- 
шемъ его на рукахъ пли на сппні уже большое облегченіе, 
но веревочные блоки, кром і лишней траты силы на преодо- 
л ін іе  тренія цапфъ ролнковъ, им іїоть еще другое большое 
неудобство, состоящее въ томъ, что посредствомъ ихъ грузъ 
нельзя поднимать на большую высоту. Это потребовало, бы 
значительной длины ' веревки, которая въ этомъ случай должна 
быть наир., при 6 ролнкахъ, въ 7 У2 разъ длннпіе топ высоты, 
на которую предполагается поднимать грузъ. Сверхъ того тя ­
жесть груза не должна превышать человеческой силы. По 
этпзгъ прнчинамъ ц'Ьпной' блокъ (фиг. 88) заслулеиваетъ не- 
сомніннаго предпочтенія. 

цепной блокъ Работающая часть блока Р іс к е і’іп £ ’а (Пикеринга, фиг. 88, 
Ппкеринга. таб. X III) состоитъ изъ чугуннаго колеса, представляющаго 

собою два шкива а и Ь. изъ которыхъ одинъ Ъ значительно 
большаго діаметра п несетъ безконечную ц іп ь  Ъ', за которую 
тянута рукою прп подьемі груза; другой шкпвъ а діаметромь 
значительно меньше и несетъ ц іп ь  а . посредствомъ которой 
поднимается грузъ. Стоитъ только потянуть внизъ ЦІПЬ // ',  
чтобы придать колесу вращательное двшкепіе и этпмъ поднять 
грузъ. Такъ какъ при каледомъ обороті колеса оба. шкива а 
и Ь (слитые в м іс т і)  даготъ таклее по обороту, а г р у з о в о й  
шкпвъ а въ у.і, у,- или Ус меньше діаметра силового  
шкива Ь. то и путь, ділаемьш  грузовой ц іпм о  а', во столько 
лее разъ меньше пути, ділаемаго въ то лее время ц іпм о Ь' , 
къ  которой прилагается сила человіка; слідовательно въ 
столько лее разъ уменьшается требуемая сила на поднятіе 
извістнон тялеести. Такимъ образомъ спльнымъ уменыпешемъ 
діаметра шкива а и увеличеніем'ь діаметра шкива Ь достигается 
возмоленость поднимать значительныя тялеести человіческою 
силою. Такъ напр., помощью подобнаго блока Ппкеринга мень- 
шаго калибра, человікь одпою рукою, безъ особаго усплія 
въ состояніп поднять тялеесть въ 15 пуд. на любую высоту.

■ Этими блоками выгодно работать при нодт>емі грузовъ не­
свыше 61 пуд. (1 тонна). Ц іп ь  а', назначенная для груза, 
берется въ полтора раза длннніе высоты, на которую подни­
мается грузъ; на обоихъ ея концахъ находится по одному 
кольцу, чрезъ которыя продівають ц іп ь , образуя петлю, въ 
которой затягиваютъ м іш ки, или тюки, или ящики, назна­
ченные для подъема. Поднявъ одинъ конецъ съ грузомъ вверхъ, 
другой— пустой— опускають внизъ и въ то время, когда верх­
ній конецъ освоболедается отъ прпнятаго груза, пиленій вновь 
нагрулеается назначенными къ подъему мішками или ящиками.
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Такимъ образомъ работа блока молсетъ идти безъ пере­
рыва и безъ потери времени на олсидаше, пока спустится 
подъемный крюкъ или кольцо, какъ при блокахъ другихъ си- 
стемъ, грузовая ц'Ьпь которыхъ снаблсена только однимъ крю- 
комъ или кольцомъ. Производительность и стоимость блока 
системы Пикеринга следующая:

Для подъема груза.
----------------------------Скорость Толщина По ка-
Въ' ну- кило- подъема ц1пш въ либру 

дахъ грам- груза, дюн.чахъ. Стубеа. 
" ' махъ.

ВЬсъ 100 
фуптовъ 
Ц'Ьпн въ. 
фуптахъ.

1 . . . 1 5  2 5 0 5 0 ' а/ і б 5 3 8
2 . . . 3 0  5 0 0 4 0 ' ;а 3 5 4
3 . . . G1 1 0 0 0 2 0 ' 3/ s 2 1 3 0

Іхопмость у Герде и К0 въ B tn t: • Стоимость у К. Шнпца н К0 
въ С.-11етербург±’):

,\L
погон.

блока безъ цБіів. фута
блока
безъ Пуда цЬип.

Флорин. Крейц. ЦІіии.
Кренц.

Ц І1Ш .
Рубли.

Рубли. Кон.

1 . . 2 1  —  3 6 *19 7 9 5
2 2 7  5 0  4 0 2 3 7 1 5
ОО . . 4 0  —  4 4 3 2 6 1 0

ІІр п п о д ь е м і  г р у з а  в і с о м ь  с в ы ш е  6 1 п у д а , с л і д у е т ь
предпочесть блоку Пикеринга— дпфференціальїшй блокъ 2) пли 
лебедку,  представленную на фиг. 89 (таб. X III). При подьемі 
грузовъ до 300 пуд. всегда слідуеть отдать предпочтеніе ле- 
бодкІ, если только в іс ь  груза не слпшкомъ велпкъ и пе пре- 
вышаетъ упругости и устойчивости каната. Лебедка состоптъ 
пзь чугунныхъ стоекъ А . связанныхъ железными прутьями 
В. В. въ которыхъ лежать два вала С и Е ш, нилшіп валъ С 
полый, изъ чугуна, значительно болынаго діаметра слулштъ 
М’1к;томъ для наматывашя веревки, которою поднимается грузъ. 
1-І а осп 'полаго барабана С закріплено зубчатое колесо В , 
вцепляющееся своими зубьями вь шестерню І?7, сидящую на 
валі; Е. На обонхъ концахъ посл-Ъдняго закріплено по вороту, 
которыми и приводится въ дійствіе весь механпзмъ. Верхній

') Складъ К. Ш нпца и К0 вь Петербург!;, но Фонтанні, д. № 52—5-1.
) Омпсаніе конструкцій разпыхъ снстелъ диффереп^альныхъ блоковъ 

можно найти пъ сл'1;дующпхъ источниках!»'
Вышнеградскш, И. А. «Курсъ подъемныхъ машннъ».
Iiühlmann «Allgcm. Maschinenlehre». Bd. [V. S. 379.
Jahrbuch über d. Erfindungen u Fortschr. a. d. Gebiete der Maschinen­

technik. 1880.

Лебедка.
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прутъ В  снаблсенъ рачкою а, которая, будучи опущена, вц е­
пляется въ шестерню Е  и этимъ удерживаетъ грузъ на ж е­
лаемой высот*, не допуская его опускаться внпзъ, пока рачка 
не будетъ опять поднята. Возд* рачки а. на томъ нее прут* В , 
сидптъ тормазъ Ь, который въ опущенномъ положеній прихо­
дится къ правой ст*нк* шестерни Е  и удерлшваетъ . валъ Е  
отъ случайного двпженш вправо; еелн лее лгелательно размо­
тать веревку (капать) съ вала С, чтобы нрнкр*пнть вновь 
грузъ для подъема, то тормазъ Ь поднимается кверху и валъ Е  
свободно подается по направленно, показанному стр*лкою 
(вправо), что влечетъ за собою расц*нленіе меліду шестерней Е  
и зубчатымъ колесомъ I) и допускаетъ свободное вращеніе 
вала С въ сторону разматывающейся веревки. Требуемая для 
поднятія груза сила относится къ грузу, какъ радіусь ше­
стерни Е  къ радіусу зубчатаго колеса I). На заводахъ, ра- 
ботающихъ иаровымъ или водянымъ двпгателемъ, ворота, сп- 
дящіе по обопмъ концамъ вала Е ,  часто зам*няются шкивомъ, 
который закр*нляютъ къ концу, находящемуся ближе къ ше­
стери* Е] тогда подъемъ груза молгетъ производиться чрезъ 
передачу ремпемъ отъ главиаго вала. їїосл*дній сиособъ всегда 
предпочтительнее ручного подъема, лишь бы только представ­
лялась возможность нрпм’Ьнить его.

Грузъ поднпмаютъ лебедкою двоякнмъ образомъ: когда ле­
бедка стоить надъ люкомъ, чрезъ который поднимается грузъ, 
висящій на совершенно свободно двигающейся веревк*, и чрезъ 
блокъ, если лебедка находится вдали отъ люка или дверей, 
чрезъ которые проходить грузъ, и веревка всл*дствіе этого 
.доллша проходить чрезъ блокъ съ однпмъ ролнкомъ. Первый 
способъ выгодн*е посл*дняго, ибо при пемъ пзб*гается лиш­
нее трепіе; поэтому и доллено всегда стараться устанавливать 
лебедку надъ люкомъ, нодъ который поднодятъ тел*гу или ва- 
гоиъ для нагрузки пли выгрузки. Лебедки по своей конструк­
цій могутъ быть разд*лены па неподвплшыя, въ штатив* ко- 
торыхъ вылиты отверстія, пропускающія болты, прнкр*пляю- 
щіе лебедку къ полу (какъ это видно пзъ фиг. 89) и подпил:- 
ныя, къ штативу которыхъ ирид*лапы колесики, б*гающіе 
по рельсамъ. Если предполагается производить подъемъ груза 
только чрезъ одинъ люкъ. въ такомъ случа* конечно вполн* 
удовлетворяешь пеподсплаю укр*плепная лебедка; если лее 
одной лебедкой приходится поднимать грузъ въ разное время 
н пзъ н'Ьсколькихъ люковъ, въ такомъ случа* необходимо прп- 
б*гнуть къ подвилшой, для чего надъ люками проводять рельсы, 
по которымъ двигается лебедка. Въ посл*днемъ случа* строить
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люки слЬдуетъ по возможности по одной прямой лиши, ч-Ьмъ 
значительно облегчается передвилсеше лебедки.

Производительность и Ц'Ьны лебедокъ по прейсъ-курантамъ 
К. НГннца и К,0 въ С.-ПетербургЬ и въ Н.-НовгородЬ сл’Ьдукпщя.

Р  0 д ъ л е б е 1 0 к ъ.
По каталогу По катал 

Л: 596. Л: 597. 
Съпростымъ Съ двонп.

По катал.
JVS 598, 

какъЛ!597, 
по па ко*

ПрНЕОДОМЪ. прпвод. лесахъ.
Подъемная сила лебедки въ пудахъ 120 250 90
ЦЬна ея въ р у б л ях ъ ....................... 50 75 195
Подъемная сила лебедки въ пудахъ 180 310 180
Ц'Ьна ея въ рубляхъ........................ 60 85 275
Подъемная сила лебедки въ пудахъ 250 370 300
Ц’Ьна ея въ рубляхъ........................ 75 100 350
Подъемная сила лебедки въ пудахъ 310 570 •—
Ц’Ьна ея въ рубляхъ........................ 85 115 —
Подъемная сила лебедки въ пудахъ 370 740 —
Ц'Ьна ея въ рубляхъ........................ 100 150 —
Подъемная сила лебедки въ пудахъ 570 930 —
Ц'Ьна ея въ рубляхъ........................ 120 190£ —
Подъемная сила лебедки въ пудахъ — 1110 —
ЦЬна ея въ рубляхъ......................... — 245 —
Подъемная сила лебедки въ пудахъ — 1488 —
ЦЬна ея въ рубляхъ........................ — 290 — ‘

Лебедки 596 и 597 поднимаготъ указанный грузь по­
мощью двухъ блоковъ 2- и 3-шкивныхъ; безъ помощи же 
блоковъ он’Ь подпимаютъ V3 этого груза.

Прелсде Ч'ЬМЪ перейти КЪ описаипо другнхъ механизмовъ, Подъели:
употребляемыхъ при передвшкенш зерна, считаемъ не лпшнимъсила капа’ 
представить здЬсь н'Ькоторыя данныя о толщинЬ веревокъ пли u ,(tnei 
канатовъ и ц'Ьпей, требуемыхъ при подъемЬ груза известной 
тялсести блоками на высоту не свыше 10 салсспъ.

Канаты при употребленш блока съ числомъ роликовъ не 
менЬе четырехъ '):
При подъем!; пудовъ

груза......................... 40 GO 90 120 150 180 210 255 300 450 600
Толщ, каната долж­

на быть въ мнлл. 13 17 20 23 2G 30 33 3G 39 4G 52
Толщ, каната долж­

на быть ВЪ ДЮЙМ. ,5/зо ’%2 % % 15/1» I1/« 17/з2 1% l 12/se 1% 2

*) При подъем! груза непосредственно, безъ помощи блока, на ту же вы­
соту для том же тяжести, сд-Ьдуетъ брать капатъ вчетверо толще протпвъ ука­
занной въ таблиц! толщины.

К. 1C. Беберъ, Зеллед'Ьльч. машины и оруд1я. Ч. II. 7
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Элеваторъ или 
самотаска.

192 117 102 72 со 48 36 30 21 15

18 14 13 12 11 10 9 8 7 6 5
л//3 Уг 1о/зо 7/іе 13/36 а/ 5/ю 9/32 И 7/32 3/ю

— — — — 3/о 7» 1 о 3 .4 5

390 250 200 175 145 130 94 75 58 48 40
5,05 5,80 5,80 6,00 6,00 6,30 6,0 0 6,00 7,60 8,4 5 9,25

Приблиз. ц!.па его 
за погопп. ыетръ
ВЪ Г е р м а П С Е . парк. 0,15 0,16 0,17 0,24 0,24 0,35 0,38 0,52 0,57 0,70 1,00

Прнбл. цЬпа за са-
жепь ВЪ руб.1. . . 0,33 0,35 0,37 0,53 0,53 0,77 0,84 1,14 1,25 1,55 2,20

РаззгЬръ Ц'Ьпеп при непосредственномъ подъем!; грузовъ
(корабельныя цбпп):
Для подъема тяжест.

въ цудахъ . . . .  264 
Толщ. ц'Ьпи въ 31ил- 

лиыехрахъ . . . .  21
Толщ. ц’Ьпи въ дюйм. %
Толщ, ц+.пп по ка­

либру Стубса. . —
В ’Ьсъ 100 погоп. фу-

Употребляемый для этой ц іл ії механнзмъ-элеваторъ, обыкно- 
веннаго устройства съ черпаками, представлеиъ въ вертикаль- 
номъ р а з р із і  на фиг. 90, таб. ХШ . Чрезъ два шкива АА' 
натянутъ безконечный ремень, къ которому приклепаны чер­
паки а, отстоящіе одинъ отъ другого на одинаковомъ разстоя- 
ніи. Черпаки сділаньт изъ жести и им ію ть призматическую 
форму; фиг. 91 таб. Х Ш  представляетъ вндъ отдільнаго черпака. 
Верхній шкнвъ А ' приводить въ двшкеніе ремень съ черпа­
ками, тогда какъ нижній шкивъ А— направляющи!. Оба шкива 
съ ремнемъ и черпаками находятся въ деревянномъ коясухі, 
установленномъ въ наклонномъ положеній; наклонъ его рав­
няется 1/й длины элеватора; Черпаки а двигаются но трубамъ 
В и В ', образовавшимся отъ стін окь кожуха элеватора; они 
закрепляются къ ремшо въ такомъ порядкі, что при враще- 
ніи шкива А ' по направленно стрілки (см. чертежъ) черпаки 
нагруяеенные подымаются по труб і В, а вьігрузпвшіеся воз­
вращаются В Н П ЗЪ  ПО трубі IV. Въ нижней своей части трубы 
В и В ' соединяются въ я щ и к і Б , который труба Ъ питаетъ 
зерномъ, назначеннымъ для передачи элеваторомъ. Труба Ъ 
снабясается задвияскою, посредствомъ которой регулируется 
притокъ зерна, входящаго въ ящпкъ элеватора. Ящикъ Б  таклге 
снабясенъ задвияскою г; отверстіе, закрываемое этою задвияс- 
кою, служить для очищенія дна ящика въ случаі его засо- 
ренія. Продуктъ, захваченный черпаками нзъ ящика Б , уно­
сится ими вверхъ чрезъ шкнвъ А и высыпается въ отводную 
трубу С, которая въ томъ случаі, если элеваторъ стоить въ 
одномъ изъ концовъ хлібнаго амбара, отводится винтомъ, 
а таклсе в м іс т і съ ней и продуктъ; когда лее элеваторъ нахо­
дится посреди амбара, то труба С выбрасываетъ зерно (или
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вообще перебрасываемый продукта) въ жолобъ, которымъ и 
отводится по назначение.

Даваемый элеватору наклонъ не долженъ превышать Ус 
его длины, потому что при болынемъ уклоні ремень, къ ко­
торому прикреплены черпаки, будеть слишкомъ сильно прови­
сать и вслідствіе этого часто сбігать со шкива А'. Кромі 
того, вслідствіе провпсанія ремня оть тяжести черпаковъ и 
самого ремня, даже при правпльномъ наклон!; въ 1/ь — Ус, 
стін ки  трубъ ВВ' должны быть или выпуклы по направленію 
провіса, пли настолько широки, чтобы черпаки, опускаясь об­
ратно по трубі В г, не прикасались къ ней и не царапали ея 
стінки. Стін к и  трубъ элеватора ділаю тся пзъ досокъ въ Уз—  
3Д дюйма, прочія же части, въ которыхъ иоміщаются шкивы, 
приготовляются изъ досокъ боліє толстыхъ, ОТЪ 1 — 1 У з дюй- 
мовъ. Опреділить производительность элеватора не трудно, поль­
зуясь слідую щпмъ разсчетомъ: шкивы элеватора большею частью 
ділаются діаметромь въ два фута; черпаки прпкріпляются къ 
ремню также на разстояніп двухъ футовъ одинъ оть другого, 
число оборотовъ шкива 25— 40 въ минуту; емкость черпаковъ, 
смотря по величині =  отъ 30 до 60 куб. дюймовъ; слідова- 
тельно, элеваторъ съ черпаками въ 30 куб. дюймовъ емкости 
можетъ переносить въ часъ отъ 4,500 до 9,000 куб. дюймовъ, 
и л и  2 8 — 56 черпаковъ; съ черпаками въ 60 кубич. дюйм, ем­
кости отъ 7,200 до 14,400 кубич. дюйм, или 45 — 90 четве- 
риковъ, смотря по числу оборотовъ, ділаемьіхь въ часъ шки- 
вомъ А ' (отъ 25 до 40 оборотовъ въ минуту). Такъ какъ чер­
паки при работі элеватора наполняются не совершенно, то и 
дійствнтельная производительность его значительно меньше. 
Руководясь при устройств!; элеватора только что приведенными 
данными, всегда сл ідуеть строить его съ двойной производи­
тельностью по отношение къ количеству продукта перелопа- 
чиваемаго элеваторомъ, регулируя работу послідняго задвижками.

Устройство черпаковъ элеватора (фиг. 353) настолько про­
сто, что не требуетъ объяснешп, т ім ь  боліє, что черпаки — 
ходячій продуктъ иностранныхъ рынковъ и имію тся всегда 
въ зап асі готовые; если лее кто иайдетъ вьігодніе д ілать  ихъ 
У себя, то въ такомъ случаі лучше д ілать  ихъ не по чер­
тежу, а по образцу, выписанному изъ склада; ц іньї черпаковъ 
У Герде и К 0, въ В ін і ,  слідующія:

ІІІпрппа черпаковъ въ мшгяпметрахъ.
50 60 80 90 100 115 130 150

•За сотню пзъ толстой білой
жести, флориновъ.........................  1 8 2 0 2 2 2 4  2 6 2 8 3 2 3 6
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Ш п р п п а  ч е р и ак о в ъ  въ  м п л д п м ет р агь .
50 60 80 90 100 115 130 150

За сотшо пзъ толстаго листового
ліеліза, ф л о р п н о въ .....................  20 22 24 26 28 32 36 42

За сотшо пзъ кожи, флорпновъ . 16 1в 20 22 24 26 30 34

Черпаки пзъ листового лселіза пдутъ преимущественно 
для зерна, а также крупы и муки; изъ білой жести — пре­
имущественно для муки и крупы, а также и на зерно; пзъ 
кож и— преимущественно для муки.

Элеваторъ Треніе черпаковъ объ ст ін ку  трубы В, являющееся В С Л ІД - 
Рудпгера. С Т Б ]Є провисанія рЄМ1ІЯ, устраняется заміною ремня ЦІІІЬІО, ПО' 

систем і Р у д и г е р а  (Еіпііуег). представленной на фиг. 92 (таб. 
ХШ ); зд ісь  изображена верхняя часть элеватора. Ш кивы, на 
которыхъ натянуть ремень, зам іняю тся шестигранными шай­
бами, на которыя надівается колінчатая ціпі» Тк къ ней и 
прикріплень! черпаки а. Н а осп і насаженъ кулакъ с, кото­
рый при калсдомъ обороті осп ігли при обороті верхней ш е­
стигранной шайбы нажимаетъ на верхнії! конецъ рычага С  
На ф пгурі 92 чериакъ а изобралгенъ въ томъ положенії!, когда 
совершается его опорожненіе; продуктъ надаетъ пзъ черпака 
на наклонную плоскость или жолобъ, боковая с т іп а  котораго 
обозначена буквою е. Жолобъ е ншкнпмъ свопмъ концомъ при­
кріплень къ станку шарниромъ, верхпимъ же закріплень бол- 
томь къ рычагу (1, въ которомъ для этой д іл и  еділань про­
р ізь , донускающій болтъ ІІЗМІІІЯТЬ свое иоложеніе. Чтобы 
зерна, падая пзъ черпака а на жолобъ <>. не просыпались мимо — 
во внутрь элеватора, необходимо, чтобы жолобъ подходплъ къ 
ц іпи  Ь па разетояніе, показанное на фпгурі; но подобная бли­
зость лсолоба должна но необходимости м іш ать черпаку а 
спускаться; поэтому и устроено такое соедішеніе жолоба е съ 
рычагомъ (1, что, понижая верхній конецъ рычага, отодвигаютъ 
ясолобъ е отъ ц іп и  Ь п о  направленно проріза жестяныхъ ст і- 
нокъ р настолько, что образующееся между ними простран­
ство свободно пропускаетъ черпакъ а, какь  это видно изъ 
пунктира’, которымъ обозначено полол;еніе .жолоба и рычага, 
когда первый отдаленъ. Кулакъ с насаженъ на оси г такпмъ 
образомъ, что производить наяспмъ на рычагъ и отдаленіе лш- 
лоба тотчасъ лее послі калсдаго опоролененія черпака. Такого 
рода устройство элеватора чрезвычайно практично; работа его 
равномірна, вслідствіе чего вполні заслуживаешь вниманія.

Есть такясе элеваторы новійш ей конструкцій, поднима­
ют,] с зерно безъ посредства черпаковъ, единственно тягою воз­
духа. Изъ подобныхъ элеваторовъ боліє выдающимися молено-
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считать прнборъ К е р т н н г а  (К б Н ін ^ )  н приборъ Р е н е я  (Ыеп- 
Ііаие), успЄвіпіе улсе пробить себе путь на практике.

Общій видь э л е в а т о р а  Е е р т п и г а  представлеиъ на фиг. Элеваторъ 
93 (таб. X III). Поднимаемый зерна засыпаются вь коробку а; Кертпкга. 
Ь — подъемная труба, загнутый конецъ которой вставленъ въ 
ящнкъ С; въ ннлгнен части этого ящика находится труба Л 
съ клапаномъ е; чрезъ отверстіе, которое онъ закрываешь, вы- 
падаютъ поднятыя вверхъ зерна. Въ я іц іік Є С производится 
разрялсеніе- воздуха помощью струн пара, действующей въ осо- 
бомъ аппарат^ А . Существенную часть аппарата составляютъ 
усеченные конусы, вставленные одшгь въ другой (фиг. 94); 
въ ншкній изъ нихъ ноступаетъ паровая струя изъ трубы т, 
соединенной съ паровымъ котломъ. При двилсеніп пара вдоль 
оси конусовъ, происходить разрялсеніе воздуха въ кольцевыхъ 
пространствахъ мелсду конусами и находящейся з д Є сь  воздухъ 
увлекается въ двнлсеніе, смешивается съ паромъ и эта сміїсь 
чрезъ трубу п выходить наружу. Новыя массы воздуха под­
ходить къ аппарату изъ ящика С, а такъ какъ онъ со вс'Ьхъ 
сторонъ закрыть и не тг1и,ггь другого сообщенія съ нарулс- 
нымъ воздухомъ, какъ чрезъ трубу Ь н отверстіе о въ коробкі; а, 
показанной въ разрЄзЄ на фиг. 95 (таб. X III), то въ трубе Ь 
и въ отверстіи. сообщающемъ ея внутреннее пространство съ 
атмосферою, является сильный токъ воздуха, увлекающій за 
собою зерна, насыпанныя въ коробку а. Чтобы воздухъ не 
могъ проходить въ приборъ А чрезъ клапанъ е трубы <1. ко- 
торьііі бываетъ открыть, когда изъ этой трубы высыпаются 
зерна, трубе сі придана настолько значительная длина, что 
столбъ зеренъ, постоянно въ ней находящійся, слулсптъ до- 
статочнымъ препятствіемь къ  вступленію воздуха по этой трубе 
въ ящнкъ С. Клапанъ е сдЬланъ самодЄйствующимь и грузъ I, 
пршкимающій его къ отверстію трубы й, разсчитанъ сооб­
разно съ необходимою высотою столба зеренъ, такъ что двп- 
жепіемь груза молено регулировать силу пршкима клапана къ 
трубе, а таклсе регулируется сила струн и равномерность без- 
прерывпо текущаго зерна, когда элеваторъ работаетъ. Какъ 
в и д н о  изъ описанія, въ конструкцій элеватора отсутствуютъ 
всякій подвилшыя части, поэтому не можетъ быть и пзнашп- 
ванія отдельныхъ частей, следовательно и не является надоб­
ности въ ремонті; все это въ совокупности обусловливаете 
Дешевое содержаніе этого аппарата. Хотя онъ и требуетъ зна­
ч и тельн ая  расхода пара, но зато производительность его, какъ 
можно усмотреть изъ ншкеирнлагаемой таблицы, довольно 
высока.
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Элеваторъ
Реиея.

Ціпа всего
. .  т . Количество подымаедаго -г- г  7 пРпборабез-ь
Л» аппа- Давлеше пара депева въ часъ Дюметръ трубы Ъ подъемпои

рата. въ атмосферам. Въ £ В ъ' ■ Въ сапт. Въ дюВ*. трубы (Ь) па
r  J зав. въ  герл»

маркахъ.
1 3 1,000 61 6 2'4 400
о 4 3,000 183 10 3% 650
3 5 6,000 366 14 5?4 900
4 7 15,000 915 22 7‘4 1,300
5 10 30,000 1,830 31 UK 1,800

Подъемный трубы (1з) продаются отдельно; ц ін а  за погон­
ный метръ, смотря по калибру.

Элеваторъ этотъ съ болыиимъ успіхомь работаетъ при 
выгрузк’Ь зерна и друг, сыпучихъ т іл ь  н при подъезй пхъ 
въ амбары и мелышцы. Выписывать его молено отъ конструк- 
торовъ братьевъ Кертпнгъ въ Ганновері (Gebruder Körting in 
Hannover).

Элеваторъ Ренея, общій вндъ котораго представлень на 
фиг. 96 н 97 (таб. XIV), состоитъ нзъ двухъ аеппраторовъ 
а а' . прнводныыхъ въ движеніе посредствомъ ремневой пере­
дачи, изъ которыхъ выходптъ труба Ъ, входящая наверху въ 
сосудъ с цилиндрической воронкообразной формы. Съ противо­
положной стороны, т. е. сверху, въ сосудъ с входить труба d, 
чрезъ которую п втягивается поднимаемое зерно; нижній конецъ 
трубы cl устроенъ въ в и д і телесконообразнаго механизма, 
ішігощаго свойство, по м ір і  убылп зерна, опускаться, при 
этомъ онъ не долженъ доходить до самаго зерна на нісколько 
сантиметровъ, чтобы не м іш ать свободному проходу наруж- 
наго воздуха въ трубу d. Во время д ій ств ія  аспираторовъ, 
воздухъ втягивается въ сосудъ с чрезъ трубу d, увлекая съ 
собою и зерна, которыя, попавъ въ сосудъ с, опускаются на 
его дно, тогда какъ воздухъ съ пылью и прочей мелкой при- 
місью  вытягивается изъ сосуда чрезъ трубу Ъ. Воронкообраз­
ное дно сосуда с оканчивается продолженіемь въ в п д і трубы 
съ открытымъ отверстіемь, чрезъ которое и высыпается осів- 
шее въ сосудъ зерно. Подъ этимъ отверстіемь устроенъ регу- 
ляторъ е, устанавливаемый, смотря по надобности, ближе пли 
дальше отъ выходной трубки сосуда; на этотъ регуляторъ и 
надаетъ зерно, которое, двигаясь столбомъ до самаго отвер- 
стія сосуда, препятствуетъ проннкповеніїо наружнаго воздуха 
внутрь, чрезъ отводную трубу сосуда с. Аппарата этотъ обра- 
тилъ на себя общее вниманіе спеціалистовь на всемірной вы- 
с та в к і въ П ариж і въ 1878 г. Онъ поднимаетъ въ часъ отъ 
10000 до 15000 килогр. ( 6 1 0 —920 пуд.) на высоту отъ 30 
до 35 метровъ, или ота 13 — 15% саженъ.
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Снаряды и приепоеобленія для подъем а воды/
Еслп подъелъ воды не превышаешь 2-хъ саженъ, то и Водонодъеи- 

по настоящее время наиболее иодходящимъ снарядомъ яв- пыа В1Ш1Ъ' 
ляется водоподъемный винтъ, изображенный на фиг. 98. таб. Х ІТ .

Водоподъемные винты не бывагатъ длнпнЄе 3-хъ саженъ; 
они бываютъ двухъ родовъ: открытые и закрытые, т. е. корыто­
образные и цилиндрическіе. Закры ты й— цилиндрическій винтъ 
(фиг. 98) состоишь изъ вала Л\ГЛУ, къ которому плотно за­
креплены винтовыя лепты пли крылья й  6 і 62, которыя на- 
ружнымъ своимъ краемъ упираются и закреплены къ внут- 
ренннмъ сшЬнкамъ цилиндра М., образуя такимъ образомъ изъ 
вала ЛУ\У съ крыльями Є Єї вз и цплпндромъ М одно нераз­
дельное цЬлое, получающее свое вращательное двпженіе отъ 
ворота К  или приводнаго вала, смотря по роду двигающей 
силы. Верхній копець Б  водоподъемпаго винта, на которомъ 
насаженъ воротъ К, лежишь на станке А. такимъ образомъ, 
что мозкетъ по м ір і  надобности изменять приданный ему 
наклопъ. Водоподъемные винты неболынихъ размЄровь приво­
дятся въ дЄ иствіє въ ручную; болынихъ лее размЄровь, въ 
большинстве случаевъ— путемъ вЄтрянаго двигателя или по- 
средствомъ коннаго привода. При установке въ одномъ мЄстЄ  
значительнаго числа такпхъ снарядовъ, при крупномъ произ­
водстве, они приводятся въ дЄ й ствіє паровымъ двигателемъ. 
Открытые пли корытообразные водоподъемные винты внЄ сто  
цилиндра М имЄюшь нолуцнлнндрическій иеолобъ плп корытце,
В7і которомъ н  вращ ается  валъ АУ\У съ винтовы ми крыльями
6  6 і  в г . такъ что крылья не зак реп лены  къ полуцилпндри- 
ч еском у ж олобу, но наруж ны м и частям и своими подходятъ  на  
сколько возм ож но близко къ вн утрен н ей  стЄнкЄ ж олоба.

Для большей производительности работы цилипдрическаго 
водоподъемпаго винта, даваемый наклонъ ему не доллсенъ пре­
вышать 45°, у открытыхъ— 30°. НашшгоднЄйшее чпело обо- 
ротовъ у перваго 50, у второго 70— 80 въ минуту. Наиболь­
шую производительность водоподъемный винтъ ішЄешь въ то 
время, когда нижній конецъ цилиндра М иогруженъ въ воду 
на Уз и не болЄе 2/ 3 его діаметра; при болЄе глубокомъ по- 
груженіп производительность его значительно уменьшается; 
для этого гнЄздо, въ которомъ вращается нижній конецъ вала ...
А\\ виситъ на цЪпи В, верхній конецъ которой прпкрЬилоП’їґ; УЛ'ііЗ с, 
къ вороту Е, которымъ и устанавливается полон:еніе нияш я^р-^"' 
конца випта соответственно убыли или прибыли воды-^т»4 [-1 у  
водоеме. ■ ч“:-
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, Водоподъемный впить, въ срашіеніи съ капитальной стои­
мостью и въ отноиіеніи затраты движущей силы, несравненно 
производительнее центробіжнаго насоса; кром'Ь того, онъ им іеть 
еще то громадное преимущество предъ центробіяш ьш ь насо- 
сомъ, что в с і  части его не засоряются, если бы даже вы ка­
чиваемая вода и содержала много песку. Въ случай же какой 
либо поломки, онъ можетъ быть поправленъ хорошимъ масте- 
ромъ дома безъ особенной потери времени. Основная стоимость 
закрытаго цилиндрическаго водоподъемнаго винта обходится 
за одну сажень длины отъ 75 до 90 р., открытаго отъ 90 — 
130 р. Размеры отд'Ъльныхъ частей у водоподъемныхъ внн- 
товъ различной производительности видны изъ слідую щихъ 
двухъ таблиць.

Цилиндрическіе водоподъемные винты.
Высота
ВЦІ1ТО-
выхъ 

крыльевъ 
въ мил­

Діаметрь 
вала въ 

миллиметр.

Производитель­

&
ность насоса 

при 4 0 оборо- 
тахъ въ ми­

Потребная
сила.

лим. нуту:
ВЪ ДІ1Т- въ вид­ Людей. Лоша-рахъ. ра хъ.

1 .  . . 80 160 — 180 700 56 2 —
2 . . . 105 180 —  210 1,750 146 4 -2-
3.*. 130 240 — 260 2,800 227 — 4
4 . . . 160 2 6 0 - 2 8 0 3,900 317 — 6
5 . . . 170 3 4 0 - 3 6 0 5,000 406 — 8

Л;Л; 1 и 2 размеры водоподъемныхъ винтовъ для ручной 
работы.

Открытые водоподъемные винты.
Высота вип- 

товыхъ 
крыльевъ въ 
миллиметр.

Діаметрг ва­
ла ВЪ Ж ІІЛ- 

лпметр.

Производительность 
пасоса при 50 обо- 
ротахъ въ мппуту:

Потреб­
ная си­
ла ло­
шадей.

въ литрахъ. въ ведрахъ

1  .  . . 130 225 — 260 4,000 325 4
2 . . . 160 300 7,000 649 6
3 . . . 180 300— 310 10.000 813 8
4 . . . 210 із 'о о о 1,056 10
5 . . . 240 16,000 1,300 12
6 . . . 260 , 310 -  390 19,000 1,544 14
7 . . . 290 22,000 1,788 16
5 . . . 320 25,000 2,132 18
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Устройство и дЬйств1е центробЬяшаго насоса. усматрп- ЦеиробЪяш 
ваетсп пзъ фпг. 99, таб. X IY, представляющей вертикальный пасось. 
разрЬзъ центральнаго насоса. Ф пг. 100 (таб. XIY) представ- 
ляетъ такой насосъ завода В р о д н п ц ъ  п З е й д е л ь  в ъ  Б е р -  
лннЬ  ( B r o d n i t z  & Se i de l  in Berlin) въ работЬ, приводимый 
въ д'Ьйстиге отъ локомобиля. Центробежный насосъ состоптъ 
пзъ плотнаго кожуха, въ которомъ вращается крыльчатое ко­
лесо с, отъ дЬйств1я котораго труба f (фиг. 99, таб. X IT ) 
всасываетъ воду пзъ водоема и вводить ее къ центру крыль- 
патаго колеса с, которое своими крыльями пли лопатками вы- 
давлпваетъ воду, всл’Ьдстшо центробежной силы, по каналу 
d въ трубу е, по которой вода подымается вверхъ. Правильной 
с.тЬдуетъ считать постановку центроб’Ьжнаго пасоса тогда, 
когда всасывающая труба f поднимала бы воду не выше ч'Ьмъ 
на 2 Vt cajK- (въ 5 метр.), но выгоднЬе всего, если всасываю­
щая высота беретъ еще значительно меньше, тогда какъ вы ­
брасывающая высота (трубы е) можетъ быть до 472 час., такъ 
что вся высота подъема воды цептробЬжныхъ насосовъ не 
должна превышать 7 саж. и обыкновенно колеблется между
5 п 7 саж . •

Следующая таблица показываетъ намъ производительность 
центроб'Ьжныхъ насосовъ различныхъ размгЬровъ, а также по­
казываетъ, каш е разм'Ьры долясны тгЬ ть  д'Ьйствуюшдя части 
центробЬжнаго насоса, и какое число оборотовъ слЬдуетъ 
давать насосу, чтобы достичь известной производительности.
Для того, чтобы согласно ниже приведенной таблиц!; рЬшить, 
какихъ размЬровъ насосы болЬе отвЬчаготъ даннымъ услов1ямъ, 
необходимо предварительно определить прим’Ьрное, максимальное 
количество воды, которое должно быть выкачано; высоту, на 
которую слЬдуетъ установить насосъ; высоту, на которую при­
дется поднимать воду и силу двигателя, имФющагося въ рас- 
поряженш завода. Для центробЬлснаго насоса, смотря по его 
размЬрамъ, также могутъ быть примЬнпмы конный приводъ, 
вЬтряный, водяной пли паровой двигатель.

630

Центробежный насосъ.
Ири Діаметрі крыльчатаго ко-
„л еса  Вт» миллиметр................... 156 210 240 320 482 500 565
производительность пасоса въ

лппуту; метровъ .................  500 1,000 1,900 3,200 4,750 6,£00 • 10,000 15,000
іроизводіїтельпость пасоса въ ___ , ппп

„минуту; п ед ер ъ ..........................  40 81 154 260 386 504 810 1,200
Діаметрь трубь въ миллим.. . 52 90 143 183 У35 262 314 ■ <365
Діаметрі, шкивовъ въ миллим. 105 135 160 220 275 310 365 420
гг "Рппа шішповт. въ миллим. 60 90 110 131 157 157 183 -ЛО

“ СЛ0 оборотовъ въ минуту при „ок
П0Дъем4 воды на 3 метра. . 1,220 965 760 586 505 43о 365 325
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Чпсло оборотовъ въ минуту при 
110116311; воды па б метровъ. 

Число оборотовъ въмппуту при 
подъемй па 9 метровъ . . . 

Потребное количество лотадн- 
ныхьсплъпрн подъем1!; воды
па 3 метра..................................

Потребпое количество лошадн- 
пыхъснлъ прп подъезд, воды
на 6 метровъ...................... .

Потребное количество логаади- 
пыхъ снлъ при подъемЪводы
на 9 метровъ..............................

Ц'бна пасоса въ германскнхъ
маркахъ .......................................

Ц4па предохранительной с!.т- 
кп н клапана впнзу.................

1,720 1,350 1,080 830 710 610 510

2,100 1,650 1,320 1,020 335 735 615

0,4 6 0, <2 1,85 3,08 4,с  і 6,15 9,23

0,92 1. 84 3,69 6,15 9,23 12,30 18,45

1,38 о, 77 0,54 9,2 3 13,84 18,45 27,68

216 33 0 465 570 810 1,050 1,350

27 30 45 60 90 120 150

455
545

12,

24,

36,
1,680

225

Гпдраслпче- Опытъ В е н ту р и  убіж даеть насъ въ томъ, что гидроди- 
скій тарапъ. намическое давленіе (давленіе жидкости) можешь быть меньше 

атмосфернаго именно тогда, когда струя жидкости, заключенная 
въ т р у б і ,  согнутой въ в и д і коліна, м ін яеть  свое направленіе. 
Въ томъ м іс т і  (т. е. въ изги бі трубы), г д і  струя перемінила 
свое направленіе, происходить пониженіе гидродинампческаго 
давленія, которое въ этоть моментъ становится меньше атмос­
фернаго. Въ этомъ заключается принципъ д ій ствія  гидравли- 
ческаго тарана Монгальфьера, представленнаго на фиг. 101, 
табл. ХІУ.

Устройство и д ійствіе самаго тарана слідующее: во- 
доемъ А  (фиг. 102, табл. XIV) соединяется трубой В  съ вер­
тикальной трубой С. Трубы В  її С снабжены клапанами Ь и а, 
открывающимися внутрь. Вода, стекая по трубі В , закрываешь 
клапанъ Ъ. открываешь а и входить въ трубу С; но при этомъ 
струя перемінила свое направленіе, вслідствіе чего происхо­
дить пониженіе гидродинампческаго давленія; какъ только 
гидродинамическое давленіе становится меньше атмосфернаго, 
открывается клапанъ Ъ и часть воды вытекаешь изъ трубы 
наружу; при этомъ клапанъ а закрывается давлешемъ вошедшей 
въ трубу С воды. Но лишь клапанъ а закрылся, какъ новое 
количество воды, закрывая клапанъ Ъ. входить въ трубу С;—  
снова происходить нзміненіе направленій струп и понпженіе 
гидродинампческаго давленія; снова вода устремляется къ кла­
пану Ь и частью выплескивается. Такимъ образомъ, вода въ 
трубі С можетъ быть поднята на значительную высоту Н 1; 
именно до того преділа, пока в іс ь  столба воды въ трубі С 
не будетъ превышать давленія воды въ трубі В .  Надо за м і­
тить. что это давленіе составляется изъ двухъ силъ: во 1) изъ 
силы тяжести воды, находящейся въ трубі В , и во 2) изъ 
силы пріобрітенной скорости (ж ивая сила воды').



ДЛЯ ПОДЪЕМА ВОДЫ. 107

Вотъ эта-то совокупная сила подымаетъ клапанъ а. Если бы 
не было упомянутой жпвой силы, то по законамъ физики 
вода въ трубі С стояла бы на той зке вьтсоті, какъ и въ 
водоемі А ■ Другими словами, у насъ не было бы поднятія воды. 
Но клапаны а н Ъ даютъ движеніе вод і, которая пріобрітаеть 
скорость и новую силу. Въ этой-то сп л і — непосредственная 
причина д ійствія  тарана, въ прпміненін клапановъ а и Ь —  
в с е  остроуміе прибора, На практн кі тараны ділаю тся съ н е ­
которыми В И Д 0 И З М ІН Є Н ІЯ М ІІ противъ наброска, представленнаго 
на фнг. 102, именно: вм істо трубы С (фиг. 102) поміщають 
воздушный колиакъ С (фиг. 101), который заставляетъ воду 
идти боліє равномірно— безъ толчковъ. Трубу С (фпг. 102) 
прикріпляють сбоку, но такъ, что она п м іеть  сообіценіе съ 
колпакомъ. Зат ім ь , клапанъ Ь (фиг. 101) прикріплень къ вер­
тикальной стойкі, нмію щ ей д в і гайки. Этими гайками регу- 
лирухотъ ходъ клапана Ь. который называется стонорнымъ 
клапаномъ.

Когда известны размірьі паденія воды, высота нагнетанія, 
количество воды, которое даетъ въ одинъ часъ источнпкъ 
(водоемъ), тогда можно высчитать по ннжеслідующей формулі 
и таблиці, какой нуженъ № тарана, чтобы онъ подавалъ на 
такую-то высоту, столько то ведеръ въ часъ, п, наоборотъ, 
сколько ведеръ въ часъ на такую-то высоту подаетъ такой-то
таранъ.

Величина
Приблизительное 
количество воды,

Діаметрі) трубі, 
въ дюГшахъ. Ц ін а

тарана. которое таранъ Нт.съ тарана. въ
Л: моасетъ Припять 

въ 1 часъ:ведеръ. Водо- Выво- рублях^.
приемный. ДЯШІІЇ.

о 1 5 до 40 3А 3/8 0 П. 2 5  ф . 25
3 3 0  » 75 ] 7 2 0 3 2  » 30— 35
4 60 » 120 і 1/* 7 2 1 00 » 4 0 —  4 5

5 1 0 0  » 3 0 0 2 :!А 1 > 20 > 55—  60
6 220 » 500 27-2 і 3 1 10 » 8 0 — 1 0 0

Такнмъ образомъ, чтобы подыскать въ этой таблиці со- 
отвітствующ ій таранъ къ данной містности, надо знать, сколько 
тарань долженъ принять въ 1 часъ воды; обозначпмъ это 
чрезъ X .  Остальныя необходимыя величины, выраженныя въ 
буквахъ, будуть:

Е  — высота нагнетанія (подъемъ); 
ї ї—  высота паденія;
у — количество воды, которое таранъ даетъ на вьісоті. 
Изъ практики найдено, что приблизительно 7 ю воды,' 

падающей въ таранъ, можетъ быть нагнетаема на 7 разъ выше
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высоты падешя. Потому для вычислешя производительности 
тарана, при данныхъ услов1яхъ, надо взять 7/ю  воды, прохо­
дящей чрезъ таранъ, умножить на высоту п а д е тя  и разделить 
произведете на высоту нагнеташя, т. е.

Для приміра иредиоложимъ, что I I  = 3 0  арш., Л =  5 арш., 
у  =  20 ведеръ въ 1 часъ.

Тогда, подставцвъ въ формулу (В ), им'Ьемъ: х  — 10 ’г3°.' -  =  
=  171 ведеръ въ часъ, следовательно, чтобы таранъ при этихъ 
услов1яхъ давалъ бы 20 ведеръ въ 1 часъ, необходимо, чтобы 
х — 171, т. е., чтобы таранъ могъ бы принять въ 1 часъ не 
м ен іе 171 ведра. По таблиці Л» 1 видно, что этому условно 
соотв'Ьтствуетъ таранъ .,А» 5.

Теперь возьмемъ другой случай, когда мы ограничены 
номеромъ тарана, что часто бываетъ въ видахъ экономш, ибо 
съ увеличеніемь тарана возрастаешь діаметрь трубъ, что 
составляетъ самую дорогую часть водопровода, или когда мы 
ограничены количествомъ вытекаемой воды нзъ источника 
(сила источника). Итакъ, иоложнмъ, что мы хотимъ поста­
вить таранъ* Л‘ 2 при тйхъ же містньїхь условіяхь. Тогда, 
поставпвъ въ формулу (А )  соотвітствующія буквамъ значенія, мы 
получимъ производительность тарана J\» 2 : у  =  — 42/з ведра
въ 1 часъ.

Таранъ зимою можетъ также хорошо работать, если сд і- 
лана надъ нпмъ плотная землянка и трубы положены доста­
точно глубоко; конецъ лее выводящей трубы обязательно сл і- 
дуетъ помістить въ теиломъ поміщеній. Уходъ за тараномъ 
состоитъ только въ хожденіи подъ гору для пусканія и оста­
новки его. При нажатії! книзу стопорнаго клапана таранъ 
начинаетъ работать; если же клапанъ придержать кверху, 
то д ійствіе тарана прекращается. Для большаго удобства и въ 
особенности, чтобы въ зимнее время не входить въ землянку 
И  Т І М ’Ь  ее не остужать, въ имініи г-ж и  Дубровиной устроенъ 
г. Резучевскимъ механическій затворъ, помощіїо котораго та ­
ранъ пускается въ дійствіе и останавливается прямо со двора 
дви ж етем ъ  рукоятки.

Затворъ этотъ (см. Сельскій Хозяинъ 1891 г. Л» 50) устроенъ 
слідующнмь образомъ: въ зем лянкі (фиг. 111, табл. ХУ), 
г д і  поміщаетея таранъ, поставлена вертикально деревянная 
стойка а, въ прор'Ьзъ которой введено такое же коромысло б

7 .x./i
У ■ "  ю . п ■ 

/ .  //
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ла лселізномь стерж н і съ прикрінленною на ко н ц і тяжестью 
въ 20 фунтовъ о; въ потолокъ землянки, до уровня насыпн, 
^ставлена газовая трубка г діаметромь въ 1/а  дюйма, чрезъ. 
которую отъ коромысла б проведена оцинкованная проволока д, д  ̂
протянутая на столбахъ къ  усадьбі. Н а столбахъ прикреплены 
блоки. На изгпбахъ проволока прервана и замінена вставками 
изъ ц іпочекь, облегчагощихъ тягу. Н а посліднемь столбі на 
усадьбі проволока прикріплена къ рукояткі е, придерживаемой 
на доскі сверху чекой ж, для предупрелсденія отхода рукоятки 
кверху. Это сділано съ такпмъ разсчетомъ, чтобы коромысло б 
стояло у тарана горизонтально и не касалось стержня стопор- 
наго клапана к при его двшкеніп во время работы. Чтобы 
пустить таранъ въ дійствіе, нужно опустить рукоятку е до з, 
при чемъ коромысло б нажметъ книзу стопорный клапанъ к, 
а обратнымъ движеніемь рукоятки е послідняя станетъ въ. 
прежнее горизонтальное полоисеніе, и таранъ начнетъ работать. 
Чтобы остановить таранъ, на верхнюю часть стержня стопор- 
наго клапана к н ад іта  свободно круглая бляшка л  изъ ж ел іза , 
закріпленная сверху чекой (на клапані); бляшка соединена 
съ коромысломъ двумя тоненькими проволоками и поэтому 
во время работы клапанъ свободно вращается въ бляш кі. 
а послідняя остается неподвижною. При движеніи рукоятки к 
но доскі вверхъ, до упора лг. коромысло б опускается кинзу 
в м іс т і съ гирей о. доходящей до упора н. при чезіь протн- 
воноложнымъ концомъ своилъ ирптягнваетъ бляшку л до чеки 
и этимъ способомъ подхватываетъ клапанъ к кверху, вслід-, 
ствіе чего таранъ останавливается.

Въ А мерпкі и въ Германій тараны нашли себ і сильное 
раснространеніе для самыхъ разнообразныхъ хозянственныхъ. 
цілей: для снаблсепія водою скотнаго двора п проч. хозяй- 
ствепныхъ построекъ, для орошенія луговъ н садовъ и т. д. ■ 
У пасъ въ Россін тараны мало распространены далее тамъ,. 
г д і топографпческія условія тому благопріятствують; это сл і- 
дуетъ частью приписать незнакомству нашихъ хозяевъ съ 
дійствіемь п 'производительностью тарана; частью и даже 
въ значительной степени, боліє суровымъ климатическнмъ 
условіямь, сильнымъ морозамъ нашнмъ, заставляющимъ оза­
ботиться, чтобы таранъ не замерзалъ. Но послідняя при­
чина—морозы— при разумномъ устройстві землянки съ толстой: 
обкладкой поземомъ, въ значительной степени устраняется.

Тараны американскихъ и германскихъ заводовъ можно- 
выписать чрезъ каждый изъ нашихъ крупныхъ машпнныхъ. 
складовъ. Изъ нашихъ отечественныхъ заводовъ зарекомен-
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довалъ себя по изготовленію тарановъ заводъ Врат. Урлаубъ 
и К 0 въ М оскві.

Ц ін ь ї ж елізньїхь трубъ (газовыя) съ різьбою и муф­
тами, на заводі Альб. Гана въ М оскві.
Впутр. діам. въ дю йм.. . 3/в Уз 3Д 1 11/ \  2 2 х/г 3 4
Ціньт въ коп. за 1 ф у тъ . 9 14 19 28 38 68 99 133 201

Нриспособлеше Фиг. 103 (таб. Х ІТ ) до фиг. 110 (таб. ХУ) показываетъ 
дл а подъема намъ простое, но цілесообразное прпспособленіе для подъема 

<°оюго и ю /' В0ДЫ пзъ глубокаго колодца, могущее быть выполнено въ 
ца ’ каждомъ хозяйстві.

Бадья в  (фиг. 105, таб. ХУ) сділана настолько боль­
шою, насколько возможно помістить ее въ срубі колодца, не 
теряя возможности зачерпывать воду. Въ с. Черкасскомъ 
(Вольскаго у., Саратовской губ.), въ которомъ намъ пришлось 
вп д іть  это устройство подъема, бадья & 15 - ведерной ем­
кости. Перевесло вертится на шкворняхъ, поставлепныхъ 
немного выше центра тяжести бадьи, наполненной водою. 
Это облегчаетъ выливаше воды изъ бадьи. Бадья поднимается 
ціпью  изъ 3/ 8 дюйм, ж ел іза . Ц іпь, переходя черезъ два 
блока К (фпг. 103 и 110. таб. Х ІУ  и ХУ), наматывается 
на лежачій барабанъ К  (фиг. 104, таб. XIV). Обыкновенно 
работаетъ лошадь на барабані, рідко ставятся быки. Когда 
бадья поднята и вылита въ жолобъ, проводящій воду по ко- 
лодамъ или въ запасный чанъ, то погонщикъ подшшаетъ 
вагу, за которую лошадь тянетъ, настолько, что нзъ-подъ 
нея выскальзываетъ ж ел із іш й  штыръ Н  (фиг. 104 и 105), 
за  который зад іваета при работі вага, барабанъ нолучаетъ 
отъ тяжести бадьи обратный ходъ, и бадья опускается сама 
собою въ воду. Для ум іренія быстроты обратнаго движенія 
барабана, работникъ тормазитъ его, поднимая вагу еще выше 
и прижимая къ ободу барабана деревянный башмакъ М, при­
винченный на противоположномъ ко н ц і ваги. Какъ только 
бадья почерпнула воды, то вага задівается за штыръ Н, и 
подъемъ бадьи повторяется. (Н а рундукі колодца им іется 
подвижная доска, которая по вьіході бадьи изъ колодца под­
вигается подъ нее). Такпмъ образомъ накачивается въ ко­
роткое время достаточно воды (въ с. Черкасскомъ для водо­
поя 2,000 и боліє овецъ и другой скотины).

Крестъ. фпг. 106, изъ бревенъ, насаженный на 4 свайки, • 
•лежить вровень съ землею. Въ ц ентр і креста укріплень же- 
л ізньїй  штыръ, служаїцій осыо барабану. Н а концахъ креста 
вдолблены 4 катка съ желізньїми оснами' на половину своей 
чголщины, которыя вертятся на особенно вложенныхъ подшип-
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нпкахъ изъ твердаго дерева (но не нзъ дуба). Ш ты ръ Б  
(фиг. 107) утвержденъ такимъ образомъ: онъ всовывается 
снизу сквозь крестъ, имЄєть  внизу д в і  нрпваренныхъ лапы, 
а сверху накладываются две планки, которыя даютъ устой­
чивость штыру. ІІш кнія лапы свинчены съ одной изъ верх- 
нихъ накладокъ.

Барабань К  (фпг. 104) вертится на штыру н нилснимъ 
своимъ ободомъ ходитъ по четыремъ каточкамъ.в (фиг. 106). 
Нижній ободъ барабана въ діаметре 31 вершокъ, верхній же 
26 вершк.; вся высота 11 верш. На краю верхняго обода 
укрепленъ железный штыръ Н особой формы. Форма эта 
требуется для того, чтобы штыръ при работе не гнулся. Онъ 
стоить на железной площадке. Верхній ободъ барабана дол- 
женъ быть на столько широкъ, чтобы тормазу М (фпг. 108) 
было мЄсто ходить но немъ, не задевая штыра Н. Чурбакъ П 
(фиг. 104) поддерживаетъ цЄпь, когда она слабо натянута, 
чтобы она не попала подъ шкивъ. Вага В имЄєть длину отъ 
2 ‘/г до 3 саж.; она свободно вертится на штыре Б  вверхъ, 
внизъ п въ сторону. Задній конецъ ея долженъ быть загнутъ 
кверху; къ нему прпвипченъ тормазъ М. Сверху ваги накла­
дывается шайба О и чекушка Р. Подъ вагу на барабанъ н а­
шить деревянный кружокъ. ЦЄпь или капать прпкрЄшіяется 
твердо къ барабану. Каточки в Э имЄю ть сквозныя ж єлЄзпьія 
оспы и ходять по выемнымъ вкладышамъ. Они окованы по 
концамъ кольцами. ,

При устройстве шкивовъ Е Е  требуется особое вниманіе; 
отъ нпхъ зависятъ легкость хода снаряда и долговечность 
каната или цЄш і. Ш кивы всегда должны іімЄть большой 
діаметрь, дабы канатъ какъ можно мєнЄє страдалъ отъ кру­
того изгиба; не мєнЄє 7 вершк. въ діаметре, но еще лучше 
въ 9 вершк. Осны должны быть ненодвижно укреплены въ 
нпхъ и по возможности обточены. Осны ходятъ по выемнымъ 
вкладышамъ J  (фиг. 109). У вкладышей заднее лицо шире 
передняго. Они вкладываются съ внутренней стороны, т. е. 
со стороны шкива, и поэтому не могутъ выпадать. Жолобъ 
для каната доллсенъ іімЄть форму, показанную на фпг. 110 
буквою X, а не форму, показанную на томъ же рисунке подъ 
буквою № и какъ ихъ обыкновенно делаютъ. Нулсно заметить, 
что у каната, при работе по шкиву, верхняя сторона бываетъ 
больше всего натянута, нилшяя же сторона сж ата л такимъ 
образомъ делается способною къ расіцснанію; бока лее каната 
страдаютъ мєнЄє всего. Если шкивъ шгЬетъ лсолобъ формы 

то работаетъ только ншкняя. т. е. самая слабая часть
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Ж ивая сила, 
какъ двига­

тель по отно- 
ин'шю к ъ  при 

водамг.

каната, трешя по шкиву сравнительно мало, канатъ мнош 
скользить и быстро изнашивается; если же жолобъ имеетъ 
форму X, то канатъ работаетъ только боками, т. е. самыми 
выгодными для него местами, прптомъ онъ вжимается въ 
прорЬзъ и отъ этого совсЪмъ не скользить и не трется. Очень, 
выгодно обтягивать жолобъ шкива кожею. Намоченная кожа 
пришивается гвоздями къ краю шкива и посредствомъ стя- 
гивашя тонкою веревкою вдавливается въ жолобъ. После 
высыхашя кожи, веревка снимается, а кожа остается во вновь 
принятой форм!;. Бока, между которыми ходить шкивъ, де­
лаются пзъ отд'Ьльныхъ досокъ и привинчиваются къ бревну 
винтами; такъ же вставляется выше блока отдельная часть, 
определяющая шприну прореза для блока.

При употребленш шкпва такого рода во время свайной 
бойки, канатъ почти совс'Ьмъ не рвется, что— какъ известно— 
случается безпрестаино при обыкновенной форме жолоба ц 
при малыхъ блокахъ. Если колодецъ очень глубокъ (наприм. 
саж. 40, какъ  это въ с. Черкасскомъ), то сл'Ьдуетъ делать 
барабанъ К меньшаго размера, дабы было подъ силу лошади 
поднимать, кромЬ бадьи, еще значительный весь  цепи.

Весьма удобно употреблять такого рода барабанъ уже при 
рытье колодца. Въ с. Черкасскомъ, при помощи его дости­
галось то. что колодезники, при рытье 40-саженнаго колодца, 
на ширину 2 % аршпнъ, брали одну и ту же цгЬну, какъ съ 
первой, такъ и до сороковой сажени, по 7 руб. за сажень, 
съ вырубкою сруба. При зимней работе барабаномъ можно 
каточкн заменить льдомъ. Барабанъ еще легче ходить, если 
крестъ польется водою и обледснеетъ.

IV. Двигатели.

Конные приводы.
Парован лошадь или лошадиная сила, служащая для оире- 

делешя работы, которую можетъ произвести паровая машина, 
способна поднять 550 англ. фунтовъ (15 пуд.) на высоту 
1 фута въ 1 секунду, что равняется также силе подъема 
75 кнлограммовъ на высоту 1 метра въ 1 секунду. Эта ве­
личина была принята Уаттомъ, какъ средняя сила самыхъ 
сильиыхъ лондонскихъ лошадей, съ целыо установить отно- 
шеше между сплою машины нзвестныхъ размеровъ и силою 
живой лошади такъ, чтобы молено было при замене лошадей
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машинами определить въ каждомъ данномъ случае раззгЬръ 
машины по числу употреблявшихся лошадей.

И такъ, паровая сила равняется 15 пудофутамъ или 75 
кллограммометрамъ; производительность же лошадп въ приводі; 
следующая:

При живом ь вісі; лоїпадп

г,ъ фунтахі.:

6 0 1 — 975 
975 — 1340 

1340 — 1710

пъ нудахъ:

15 — 24,4 
24.4 — 33,5 
33.5— 43.7

въ килограмм:

250 — 400 
400 — 550 
550— 700

Действитель­
ная ея произ­
водительность 
въ килограм­

мом етрахъ:

3 8 —45 
50 — 60 
63 — 75

Что въ сравне- 
иіи съ паровоП 
силой въ 75 
килограммо­
метре въ со­
став ля ете

55% 
66%
83%

Производительность вола сравнительно съ его вЪсомъ 
значительно шике производительности лошадп, что видно изъ 
следующей таблицы, составленной Л у к е н б а х е р о м ъ  (L u c k e n ­
b a c h e r )  по выводамъ изъ практики:

ДtficтвlIтe.^Ыlaя Что въ cpauneuiii съ 
При живомъ Btcfe производительность паровой силой въ

въ килограмме- 75  килогрлмчомет- 
въ пудахъ: въ ки лог рам. метрахъ: ровъ составляетъ:

Лошадь. . . 18,8 300 43 55%
Волъ . . . 18,8 300 36 48%
Оселъ . . .  11,0 ISO 11 15%

Употребляя живую двигательную силу лошади при ра­
бот!; прпводомъ больше, ч1;мъ въ одну лошадь, работоспособ­
ность лошадей увеличивается далеко не въ соотношенш съ 
числомъ работающихъ въ приводе лошадей, нсл^дсине не- 
равном'Ьрнаго напрялсешя нхъ въ ка;кдый моментъ работы. 
Эта потеря сплъ возрастаешь вместе съ увелпчешемъ числа 
лошадей; она установлена изъ ц'Ьлаго ряда параллельныхъ 
опытовъ и выражается in. сл’Ьдующнхъ цифрахъ:

При работЬ въ при­
вод^ числа лошадей . . 1  2 3 4 5 6 7  8

Действительная ра­
ботоспособность каждой 
лошади въ процеитахъ 
в ы р аж ается .....................

На этомъ осиованш ошибочно предполагать, что если одна 
лошадь въ приводе даетъ работу въ 43 килограммометра, то 
четыре таш я же лошади дадутъ 4 3 .4 = 1 7 2  килограммометра—

100 98 87 80 73 67 55 49

опЄ дадутъ лишь 172.80
100

=  1 37,G килограммометра живой ра­

боты, а 8 лошадей дадутъ не 43.8= =344. а лишь = 1 6 8 ,5 6
К. К. Л еборъ . З ем ле  д 1і л і . п .  м аш и н и  к  о р у д ія . Ч. I I .
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килограммометра. Изъ этого ясно, что, прн работе живой кон­
ной сплой, увеличеніе числа лошадей для достнженія большей 
двигательной силы оправдываешь ц Є л ь  лишь до пзв'Ьстныхъ 
пред'Ьловъ н что употреблять приводы большіе, ч Є м ь  на че­
тыре лошади,—въ крашшхъ лишь случаяхъ на шесть-восемь. 
лошадей—уже является певглгодпымъ, такъ какъ сила каж ­
дой впряженной лошади свыше этого числа теряется безъ- 
пользы. Следовательно, четырехконный приводь можетъ счи­
таться предЄломь выгодности нспользованія силы живой ло­
шади и лишь въ особыхъ. псключнтелышхъ случаяхъ можетъ 
еще иногда съ некоторой выгодой быть увеличенъ до шести- 
коннаго и восьмпконнаго привода; за этимъ предЄломь всякая 
лишняя лошадь унсе теряетъ свое значеніе, какъ двигатель. 

Рушальное ко- Рушалыюе колесо пли круговой тончакъ безспорно лрп-
лссо или к р у -надлежнтъ къ числу нриводовъ, наиболее расиространенныхъ 
говой топчакг. у насъ въ Россіи. Этотъ прнводъ югЪетъ п но настоящее 

время не мало горячихъ сторонпиковъ, что заставляешь насъ. 
остановпться и на немъ некоторое время; въ то лее время 
популярность его избавляешь насъ отъ необходимости долго 
останавливаться надъ его описашемъ и устройствомъ.-а также 
приводить какіе-лпбо чертежи для болынаго разъяснения ;егО' 
механизма.

Устройствору- Руш алы ш й тончакъ пли прнводъ состоитъ, какъ И З В Е С Т Н О , .

шальпаго ко- изъ круга, діаметромь отъ 14 до 18 арш., закр'Ьпленнаго на 
■1еса- вал і, который, в м Є с т Є  съ кругомъ, находится въ наклонномъ 

положеній. Животное, находящееся на наружной наклонной 
поверхности круга, двигаясь постоянно вверхъ, оттягиваешь 
известную точку круга, тяжестыо своего т'Ьла, внизъ; при 
постоянномъ же д Є й с т в і н  на наклонную площадь, оно приво­
дить кругъ въ непрерывное двшкеніе, которое, посредствомъ 
с ц Є п л є н і я  зубцовъ и кулаковъ, передается но назначенію далее. 
Размеры отд’Ьльныхъ частей этого привода слЄдуіощіе. Возь- 
мемъ для примера кругъ въ 16 аршпнъ *): валъ должепъ 
і і м Є т ь  8 аршинъ длины (онъ всегда =  !/г діаметра топчака) н 
шпрпны не м є н Є є  12 вершковъ (21 дюймъ) въ діаметрі по 
середине, где пропускаются рамы; ншкній конецъ вала —
5 арш., верхній— 3 арш.; вообще необходимо, чтобы верхній 
конецъ былъ короче, и тогда большая часть тяжести будешь 
на п я т к Є , а верхній шппъ будетъ служить лишь слабой под­

') Обозначаешь размеры въ аршнпахъ н вершкахъ, а не въ футахъ, по­
тому что строители этихъ топчаковъ обыкновенные плотники, прпдержнваю- 
щіеся этой м ір и  длины п иміющіе весьма туманное нредставленіе о футахъ и 
дюпыахъ.
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норой, и треніе, В С Л Є д С Т В ІЄ  этого, будетъ меньше. Главное 
внпмапіе надо обращать на пятку; во вс'Ъхъ больншхъ масло- 
бойкахъ и крупорушкахъ, а такж е при многихъ молотпльныхъ 
сараяхъ, употребляется отливной чугунный торцевой шинъ, 
и м Є ю щ і й  4  крыла, соответствующая діаметру вала; посреди 
крыльевъ помещается г і і Є з д о , куда вкладывается самый шинъ, 
имЄющій в и д ъ  двухъ конусовъ, соеднненныхъ основаніями. 
Длина торцевого шипа должна быть не м с н Є є  1 2  вершковъ. 
Когда торцевой шинъ вложенъ въ валъ, необходимо нагнать 
па п о с л Є д н і й  3 кольца изъ 3-дюймоваго полосового желЄза и 
какъ можно больше распереть нижній конецъ вала клиньями. 
Верхній шинъ можетъ быть изъ квадратной полосы, толщиною 
въ 1 V3 вершка; на конце, который закладывается въ дерево, 
надо приковать уши, чтобы шппъ крепче держался; подшип- 
никъ следуетъ сюда положить стальной. Въ случае необходи­
мости насталить пятку и сырецъ, топчакъ немного приподни­
мается и вкладная пятка легко выталкивается, иначе для 
насталнванія пришлось бы разбирать весь механизмъ. Наклоиъ 
топчаку надо дать въ 10 — 12°.

Для того, чтобы  не утом лять лош адей , работаю щ пхъ  
па к р угу , конец ъ  8 - арш иннаго р ад іуса  долж ен ъ  п р обегат ь  
въ сек ун ду  не болЄе 17-і арш ина, следовательно, в есь  т о п ­
чакъ оборачивается въ м ин уту около 1 ]/2 рцза; при такой  
скорости  дв и ж ен ія , лош адь, стоящ ая на самомъ краю , прой- 
детъ  въ м ин уту 2 5 саас. или 3 версты  въ часъ , а для того , 
чтобы  лош ади не страдали отъ  гол ов ок р уж ен ія , сл е д у е т ъ  
мЄсто, гдЄ онЄ ходятъ , забрать съ 3 -х ъ  сторонъ  стен к ам и ;  
.можно так ж е устроить ящ икъ для корма.

БЄгуну надо сообщ ить около 8 0 0  оборотовъ въ м ин уту, 
что п одходи ть  къ необходим ом у ч и сл у  оборотовъ молотиль- 
наго барабана. К улачное колесо, п ом ещ ен ное в н и зу  топчака, 
долж но іімЄть д іам етр ь  въ 15 арш .; меньш е делать  его н е  
сл ед у етъ , потом у что подпоры необходим о упереть какъ м ож но  
д ал ее  въ к онцы  рамъ. Н а  этом ъ к о л есе  молено п о м ест и т ь  
к ул ак ов ъ ,— полагая каж ды й въ 1 *Д верш ка толщ иной и  про­
м еж утк и  въ I і/г  верш ка, —  2 7 8  ш тукъ; баклуш а имЄєть  
12 цЄвокь , следовательно, она обер н ется  въ м ин уту 35  разъ; 
предполагая діам етр і, ш кива п остава , какъ  и  молотильнаго  
барабана, въ 4  верш ка, м аховикъ дол ж ен ъ  іімЄть дiaм eтpъ  
въ 7 арш пнъ.

Т акихъ  разм еровъ  обы кновенно строятся  руш альные топчаки  
на 3 — 4  лош ади дл я  молотилокъ; они, по своей  си л е, годны  
Для м еханпзм овъ, требующ их'!. 2 !/а  лош адины хъ ен лъ — паровы хъ.
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П омЄщєіііє для рушальнаго круга д’Ьлается на твердыхъ 
устояхъ, прочно соеднненныхъ между собою съ боковъ упо­
рами, а сверху —  насадами и связями, но такт.; чтобы эти 
связи не М'Ьшали ставить лошадей въ верхнюю часть уклона 
круга. Кром'Ь того, при устройств!; рушальнаго привода, нужно 
пм'Ьть въ виду следующее: чЄмь больше діаметромь лежащее 
на топчакЬ зубчатое колесо, тЄмь легче на ходу прпводъ; 
поэтому несомігЬнно выгоднее колесо это делать возможно 
болынаго діаметра. Существуютъ четырехконпые топчаки 
съ зубчатымъ колесомъ, расположеннымъ по окружности 
круга, внгГ» хода лошадей; въ такомъ случае ремень прямо 
переходить со шкива постава на большой деревянный шкивъ 
(д1аметромъ отъ 3 до 3 х/-і арш.), насаженный на одпнъ валъ 
съ шестерней, зацепляющейся за зубчатое колесо, располо­
женное на топчак’Ъ. Разумеется, приводы такой конструкцій 
поглощаютъ менЬе силы на дв и ж ен іе , чЄмь приводы съ ма- 
лымъ колесомъ и двойной передачей; но зато, устройство 
рушальнаго топчака съ наружнымъ зубчатымъ колесомъ до­
рож е устройства топчаковъ съ колесами меньшаго діаметра и 
съ менышшъ числомъ зубьевъ .

Увелпченіе діаметра тоитового круга не гагЬетъ вліянія 
на увелнченіе движущей силы опредЄлепнаго числа живот- 
ныхъ, ибо при расчет!; передачи силы принимается въ осно- 
ваніе, съ одной стороны—нормальный шагъ лошади, съ дру­
гой— число оборотовъ молотнльнаго барабана; поэтому двгїз ло­
шади, поставленный одна въ верхней, другая въ нижней части 
наклона топчака, въ 13 арш. діаметромь, при нормальномъ 
ходгЬ дадутъ абсолютной силы столько же. сколько онЄ дали бы 
яри т Єхь  же условіяхь на тоитовомъ круге въ 18 аршинъ 
діаметромь. Діаметромь круга обусловливается лишь число 
работающихъ на немъ жнвотныхъ. Такъ на кругъ въ 13—
14 арш. неудобно п невыгодно ставить болЄе двухъ лошадей; 
на кругъ же въ 15 — 16 арш. свободно ставится по 4 лошади; 
а кругъ въ 17— 18 аршинъ діаметромь на 6 лошадей.

Конструктору рушальнаго топчака необходимо знать, для 
какпхъ именно жнвотныхъ строится топтовой приводь—для 
лошадей и л и  быковъ, такъ какъ среднее движеніе трапа при­
нимается для хода быковъ— въ 2 фута (около 14 вершковъ), 
а для хода лошадей—въ 3 фута (около 20 вершковъ) въ 
секунду. Сообразно сказанному устраивается и передача въ 
приводе. При работе на тонтовыхъ приводахъ нужно главнымъ 
образомъ наблюдать за тЄмь, чтобы ходъ круга непременно 
соответствовалъ нормальному шагу лошади или быка. Если же
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лошади при работгЬ на кругу въ сложности д ілаю ть боліє 
трехъ футовъ, а быкп— боліє двухъ футовъ въ секунду, то' 
сл ідуєте  пли усилить работу молотилки, мелышчиаго постава 
пли вообще машины, приводимой въ дви ж ете этимъ приво- 
домъ, или же свести съ круга одну лошадь или быка; иначе 
чрезмірная работа будетъ происходить ко вреду жпвотныхъ.
Точно также, если ходъ лошадей на тон чак і будетъ меніе 
3 футовъ, а быковъ— меніе 2 футовъ въ секунду, слідуеть 
пли уменьшить работу машины, пли поставить на кругъ еще 
одну лошадь пли быка; въ нротпвномъ случаі сила лшвотныхъ 
будетъ несоразмірна съ силой, требуемой машиной.

Не смотря на большую распространенность п популярность, нотатки р
которою пользуется V насъ въ н'Ькоторыхъ хозяйствахъ р у -шальнаго то 

„ “ " . .. чака.шальныи топчакъ, оиъ, какъ пріемникь жнвои силы, оола- 
даетъ крупными недостатками и долженъ быть отнесенъ, по 
достоинству, къ посліднему разряду подобныхъ механизмовъ. 
Недостатки его вполні выяснились въ нашихъ хозяйствахъ и 
потому рушальные круги все боліє и боліє вьітісняю тся ма­
нежными приводами или американскими топчаками. Въ под- 
твержденіе этого могутъ служить слідующ ія слова одного изъ 
мыслящихъ хозяевъ, заміннвш аго рушальный топчакъ воднль- 
пымъ нриводомъ. Вотъ что онъ ппшетъ («Земледільч. Газета»
1879 г. стр. 3-і-):

«Всякій пзъ доморощенпыхъ механиковъ, если не до­
смотришь, непреміпио умнпчаетъ. и при всякой почпнкі ру- 
шальнаго топчака старается сділать какъ можно больше, — 
надо показать свою работу, и чімт, больше, тЬмъ вьігодніе 
для него. А разстраиваться часто подобный машины должны 
иепремішю, такъ какъ въ пнхъ все основано на дереві, н 
притомъ еще въ самой плохой, допотопной формі, именно въ 
формі клина, а что же можетъ быть хуже этого прпмитивнаго 
механическаго снаряда, въ особенности въ двигающейся ма­
ш ині. г д і  в с і  даиньтя, чтобы клпнъ постепенно вилізь?!
Если его забуравнть. чтобы онъ не могъ выходить, получится 
другое явлеиіе: чуть перемінилась погода, п дерево м ін яєть  
своп объемъ— разсыхается пли разбухаетъ; снова весь ладъ 
пропалъ и все разстронлось. В с і части машины, начиная отъ 
пеизбіжньїхь клиньевъ и до кулаковъ и дінокїі, подвержены 
:>тимъ пзміпеніям'ь. Принимая зат ім ь  во вшіманіє. что в іс ь  
лошадей (около 60— 100 пудовъ) при маш ині, которая ходить 
на одной то ч к і, находится тоже съ одной стороны и, слідо- 
нательно, давптъ на рычагъ гп> 6 — 8 аршниъ,— н іт ь  ничего 
Удпвнтельнаго, что кругъ этотъ приходится безпрестанно по-
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Стоимость
шальпаго

чака.

■ в’Ьрять л поправлять; этозгу давлешю стараются противодей­
ствовать удлпнешемъ стоячаго вала, такъ какъ тогда полу­
чится возможность поставить круче нижшя подпорки; зато 
при удлиненш вала приходится углублять яму подъ прпводомъ, 
и досмотръ за сырцомъ (стальной вкладышъ подъ шипомъ 
стояка) становится еще труднее. Я знаю одну машину, кото­
рая стоить прямо на земле безъ выемки, но весь приводъ 
поднять въ силу этого до того, что лошади находятся уже 
где-то подъ крышей. Наконецъ приходилось мне наблюдать п 
такого рода явлешя: сегодня, нанр., кругъ работаешь исправно; 
глядишь, завтра просто съ ума сошелъ, не пдетъ да и только; ока­
зывается. что шедшш почыо сиегъ пли дождь иадавнль на 
крышу (а соломенная крыша какъ губка); для глаза-то это, 
конечно, и незаметно, а въ машине отзывается, наир., ш£мъ, что 
баклуша села па кругъ,— ну и выверяй снова. Вопросъ о запас- 
ныхъ частяхь для круговыхъ тончаковъ составляешь истинное 
мучеше, потому что оне, какъ во всякой машине, домашпяго изд'Ь- 
Л1Я, оригинальны и своеобразны, п готовыми нигде не имеются;1 
все это, всякш разъ, какъ потребуется, надо создать н творить 
вновь и для этого надо посылать на механическая заведешя».

При рушальныхъ топчакахъ является также неизбежный 
вопросъ о риск!; здоровьемъ и даже жизнью жипотныхъ. ко­
торый находятся постоянно на краю опасности: много пхъ да­
вится на смерть, большая лее . часть—-калечится. Если соско­
чить почему-либо ремень, то приводъ, благодаря своей массе, 
представляющей колоссальный запасъ ннерщи (ибо тор лаза де­
лаются очень дурно, и деГклтйе пхъ въ подобномъ случае 
слабо, хотя они и давятъ на край круга, нередко до его обу- 
гливашя), начинаешь ходить все быстрее и быстрее, такъ что 
жнвотныя наконецъ не поспеваютъ за ни.чъ. Если арканы, 
на которыхъ приводы привязаны, крепки и выдержать, то жп- 
вотпыя падають, и въ такомь случае приводъ останавливается 
оттого, что жнвотныя волочатся по немъ, но при этомъ они 
часто удавливаются; если лее аркань лопнешь, то животное 
уносится съ кругомъ и или попадаешь подъ валъ, слулсащШ 
для передачи двшкешя, где и ломаешь себе ноги, или спихи­
вается и падаешь съ круга. Во нзбежаше такой случайности, 
хорошо бы подвешивать каждую лошадь на двухъ подпругахъ, 
какъ въ кузнечныхъ станкахъ; лошадь, потерявъ точку опоры 
подъ ногами, повиснешь совершенно безопасно на подпругахъ. 

ру- Ко всемъ вышепрпнеденнымъ недостаткамъ рушальныхъ 
топ- тончаковъ следуетъ еще прибавить дороговизну ихъ устрой­

ства. Такъ, наир., одпнъ стороннпкъ и защнтникь рушальныхъ
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топчаковъ, следовательно, человЬкъ, ни въ какомъ случай не 
увелпчнвающій действительной стоимости подобной м ах и н ы , 
представляетъ слідующій расчетъ (Земл. Газ., ,Л» 1881 г., 
стр. 268). .
Мастеру за работу круга въ 15— 18 арш. діаметр. . . 75 р.
При немъ помощникъ...................................................................  25 »

Итого деревянная работа.................... 100 р.

Д е р е в я н н ы й  м а те р і а лъ:

•1) Дубовый сторчевой в а л ъ ......................... 8 руб
2) 2 рамы п 8 подрамковъ дубовыхъ . . 10
з) Обводка и поперечные брусы дубовые . 15
-4) Осиновая или сосновая настилка . . . 20
5) П о д п о р ы .......................................................... 12 • »
6) Кулачное колесо и баклуша березовая. 50 »
7) 8 дубовыхъ столбовъ ............................. 16 »
8) 5 осинъ пли сосенъ на крестъ . . . . 20 »
9) Валпкъ и маховикъ сосновый................. 12 »

10) 4 столбика и 2 бруска на станокъ для 
маховика. . .......................................... 4 »

П ) Клену и ясеня на кулаки и ц'Ьвкп. . 8 »

Итого деревяннаго маггер1ала н а . . . 170 »

Ж ел 'Ь зо  и ч у гу н ъ :

1) Литой торцевой шниъ и коробка . . . . 10 руб.
2) Верхшй и нижнш железные шипы . . . 0 »
з) Обручнаго железа н а ............................. . . 10
0 Ш ипы валика при маховпкЬ съ медными

подшипппкамн и чугунными корооками . 20 У>

э) Впнтовъ и скобокъ н а ..................................... 20 У>

6) За кузнечную работу ................................. 15 »

Итого ї к є л 'Ьз п . и чугун, частей н а . . 80 руб.

Итакъ, устройство кругового топчака, безъ постройки 
или навгЬса, обходится по словамъ его сторонппковъ въ 355 р.; 
по в’Ьрн’Ье принять стоимость этого механизма съ постройкою 
пн 1 лошади въ 500 руб. Между тЬмъ за эту ц ін у  тотъ же 
хозянпъ Курской или Тульской губерній можетъ, съ достав­
кою къ себ’І; въ иміініе, тгі;ть 8-конный приводъ братьевъ 
Эльвортп, о котором'!, будете, сказано ниже, — могущій успіш но 
работать и за -1 - кошгый приводъ или круговой топчакъ,
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Амерпкапскііі 
гопчакъ и кон 
струкш я его.

не лпшая хозяина возможности перевозить его съ одного м і ­
ста на другое, что немыслимо сділать съ  р у с с к и м ъ  к р у - 
гом ъ  (круговой, рушальный тончакъ тожъ).

Амерпканскій топчакъ въ общемъ, хотя и построенъ по 
тому же принципу, т ім ь  не меніе по частностямъ своего 
устройства ничего общаго съ круговымъ топчакомъ не и м іе т ь  
и безснорпо можетъ считаться самымъ совершеннымъ изъ су- 
ществующпхъ пріемнпковь для передачи работы лшвотныхъ; 
такпмъ образомъ американскій топчакъ но практической своей 
производительности и но своему совершенству составляетъ со­
вершенную противоположность рушальному топчаку, въ. чемъ 
мы убідимся, ознакомившись блшке съ устройствомъ и рабо­
той его.

Фиг. 112 — 11C (табл. XY) поясняють детальное устрой­
ство топчаковъ извістной американской фирмы «М іпагсі 
H a rd e r» , въ Cobleskill, N. У., нодъ названіемь «Fearless», 
что въ переводі на русскій язы къ означастъ «безопасный». 
Фиг. 112 представляете трехконный топчакъ, назначенный 
для привода въ дійствіе сложную молотилку съ барабаномъ 
въ 36 дгоймовъ; фиг. 113— основную раму, фиг. 114 — ролики 
помоста; фиг. 115 и 1 1 6 —часть помоста трехконнаго топчака 
сверху и снизу.

Безконечный иомостъ состоять изъ нісколькихь брус- 
ковъ, связанныхъ ме;кду собою чугунными шарнирами, сквозь 
которые продітьі лселізния оси. На этихъ посліднихь наса­
жены чугунные ролики, діаметромь около 7 дюймовъ. Оси 
ролпковъ при двшкснін помоста входять въ углубленія четы­
рехъ чугупныхъ круговъ, передннхъ п заднихъ. Передніе на 
своемъ валу вм ію ть  снаружи рамы зубчатое колесо съ вну- 
трешшмь зацінленіемь. Это колесо сц іпляется съ шестернею 
второго вала, несущаго съ противоположной стороны махо- 
впкъ, на который накладывается ремень для приведенія въ  
д ійствіе молотилки. Валы передней пары круговъ А и махо­
вика D лежать въ подшншшкахъ, на одномъ цільномь брускі
Н. Этотъ брусокъ можетъ быть по м ір і  надобности подви­
нуть въ ту или другую сторону, смотря по надобности,— напр, 
въ томъ случаі, если зам ітно сильное ослабленіе помоста. 
Вторая задняя пара круговъ А есть какъ бы доиолненіе, слу­
жащее для обезпеченія боліє иравильнаго двшкснія помоста. 
Вотъ этихъ-то донолнительныхъ круговъ по им іется  въ мнхе- 
левскихъ п нікоторьіхь другнхъ тончакахъ. Ролики катятся 
по, двумъ рельсамъ В и В, сд ілан іш м ь изъ углового зкеліза и 
которые па заднемъ к о н ц і не загибаются.
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Полость составлепъ не изъ ц'Ьльныхъ бру.сковъ, а пзъ 
составныхъ: д в і  доски А и В в м іс т і  свинчиваются (фиг. 115 
п 116, табл. XY). Этотъ способъ устройства и м іеть  весьма 
важное преимущество въ ирактпческомъ отиошенін: сборка, 
т. е. приготовленіе самыхъ брусковъ и насадка шарнпровъ, 
гораздо проще. Если помостъ в слідстві е продолжительной 
работы износился, то отнинчнваются верхиія доски и заме­
няются другими, что весьма удобно. Фиг. 115 и 11С нзобра- 
жаготъ помостъ трехконнаго топчака сверху и снизу. Опъ 
отличается отъ помоста одноконнаго и двуконнаго топчаковъ 
т'Ьмъ, что носредпні находятся шарниры Е и подложены еще 
третьи короткій ДОСКИ С ДЛЯ утолщенія бруСКОВЪ помоста, во 
избілсаніе провнсанія. Вотъ т і  существепныя отличія устрой­
ства топчаковъ Мннарда - Гардора, на которыя желательно 
обратить вішманіе и нашихъ конструкторовъ, строющнхъ 
американскіе топчаки.

Говоря о недостатках'/» мпхелевскаго топчака, многіе изъ 
нашихъ хозяевъ указывали на недостатокъ тормаза его, за­
ключающейся въ его слабомъ дійствіи. Это замічаніе совер­
шенно справедливо. Вся суть состонтъ въ томъ, что ПИ ЛІНІЙ 
коиецъ рычага тормаза свободенъ. Въ гардеровскомъ же, на- 
кротивъ того, пиленій конецъ рычага пасалспвается на болтъ, 
такт, что самый тормазъ приходится не на точн і его нрн- 
і;ріпленія, а мелгду точекъ нрнложенія силы и нрикріпленія 
рычага. Попятно, что въ такомъ случай; тормазъ молено при­
лгать больше, ч'Ьмъ въ м 11 х е л снекомъ топчак'Ь. Надо полагать, 
что паши конструкторы обратятъ вішманіе на нікоторьія 
особенности оннсаппаго топчака и решатся иа постройку трех- 
.конныхъ топчаковъ. Такіе топчаки должны йм іть  особенное 
значеніе для круиныхъ хозяйствъ. Что касается четырехкон- 
ныхъ топчаковъ, то они почти не строются американскими 
конструкторами, кром і фирмы «Declerick and Со, Albany, 
N. Y .», которая строитъ четырехконные топчаки. Они пред­
ставляють собою двуконный, нисколько удлиненный топчакъ, 
на помості котораго ставятся четыре лошади. Ц ін а  такому 
топчаку на м іс т і  250 долларовъ.

Механических заводъ К. А. Т р е п к е  въ Х арькові строитъ 
топчаки системы Мпнарда-Гардера трехъ номеровъ: однокон­
ный — постоянный 180 руб., перевозный; двуконный —  по­
стоянный — 275 руб., перевозный— 325 руб.; трехконный—  
постоянный 420 руб., перевозный— 525 руб. К ромі того топ^,. 
чакн изготовляются въ гор. Черни, Тульской губ., у г. 
Ергельскаго: двуконный— 220 и 240 руб., перевозный дощІігіг
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на ЗО руб. п одноконный— 180 руб. А также некоторыми 
другими механическими заводами у насъ въ Россіи.

ВслЄдствіє того, что амернкапскіе топчаки строятся раз­
ными заводами далеко не по одному образцу, въ устройстве 
нхъ встречаются пЄкоторьтя видоіізмЄіієпія болЄе или мєнЄє 
усовершенствованный. Некоторые паши конструкторы делаютъ 
амерпканскіе топчаки со стуненчатымъ помостомъ. Преимуще­
ства стуненчатаго помоста ясны. Въ американскомъ топчаке 
съ простымъ помостомъ положеніе ступни жпвоткыхъ ненор­
мально: животныя ступають больше носками копытъ, чЄмь 
всею пхъ поверхностью; вслЄдствіє этого при работе волами или 
лошадьми покованными, ноги у нпхъ скользятъ, особенно если 
помостъ отсьірЄль отъ мочи и помета. Всего болЄе это заметно 
при работе волами. При стуиепчатомъ же помосте это не­
удобство въ известной степени устраняется: жпвотпыя, работая 
въ такомъ топчаке, ступають правильнее и ноги пхъ сколь­
зятъ не въ такой степени.

Преимущества . Американокій топчакъ обладаешь большими препмуще- 
амерш юпекаго СТ1ШШ цредъ воднльнымъ пли мапежпымъ топчакомъ; преп-

топчака. ^ ущества эти заключаются главпымъ ооразомъ въ слъдующезгъ:
1) Приводь съ водилами требуетъ большого помЄщєнія, 

следовательно спеціальної! постройки, сопряженной съ значи­
тельными расходами, тогда какъ амернканскій топчакъ тре­
буетъ пространства всего лишь 8— 10 квадр. аршинъ.

2) Американскій топчакъ для установки не требуетъ боль­
шой опытности. Необходимо только, чтобы помостъ сохрапялъ 
горизонтальное положеніе въ поперечномъ направленій и быль 
наклоненъ подъ и звЄстііьш ь угломъ въ продольномъ. Для такой 
установки не нужны ни ямьт, ни клинья, — вообще ничего пзъ 
того, что необходимо при водпльныхъ прпводахъ. Одпимъ сло- 
вомь, установка проста п требуетъ самаго незначительна™ 
времени.

3) Амерпканскіе топчаки весьма удобны, какъ  перевозные 
приводы. Подъ топчакъ ставится нередокъ; въ него запря­
гаются лошадп, и машина свободно перевозится.

4) ВслЄдствіє простоты своего устройства, амерпканскіе 
топчаки служать довольно продолжительный срокъ. При пра- 
вильномъ уходе, топчаки работаютъ 5 — 7 лЄт ь  безъ значи- 
тельнаго ремонта; заменяются лппгь рамки, да кое-какіе бруски 
въ помосте; между тЪмъ въ водпльныхъ прпводахъ поломка 
зубцовъ въ колесахъ неизбежна, а псправленіе ихъ крайне 
затруднительно. Въ американскомъ топчаке такпхъ поломокъ, 
который могли бы остановить работу на несколько дней, не слу-
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чается, а если он! и бываготъ, то весьма р!дко; вообще лее 
псправлеше пхъ, въ случай какпхъ-лпбо поломокъ, очень удобно.

5) Топчаки могутъ быть применены для самыхъ разно- 
образныхъ работъ п прптомъ въ любомъ м !ст !: въ усадьб!., въ 
ПОЛ! и т. д.

6) Лошади на топчак! утомляются меньше п производятъ 
гораздо больше полезной работы, ч!мъ въ воднльиыхъ при- 
г.одахъ.

Известно, что сила дМ ствуетъ наивыгодн!йпншъ обра- 
зомъ только тогда, когда паправлеше ея находится въ одной 
прямой лиши съ направлешемъ сопротивлешя. Ч !м ъ  больше 
оТКЛОНвше отъ прямой, т!мъ, конечно, и больше теряется 
силы. Въ американских?, тончакахъ, всл!.дсгг а е  особенностей 
его конструкцш. всего бол!е сохраняется напвыгодное поло- 
лсеше животныхъ. Въ прпводахъ лее лсивотныя, какъ изв!стно, 
тянуть нодъ угломъ бол!е нлп мен!е острымъ, который изм е­
няется отъ 42 до 55°. смотря по длин! водплъ. Этимъ, главнымъ 
образомъ, п объясняется преимущество амерпканскихъ топча- 
ковъ. нхъ значительно большая производительность, ч !м ъ  у 
водилышхъ приводовъ.

Устройство топчака въ мехапнческомъ отношшпн гораздо 
проще водильнаго привода, всл!дств1е чего сопротпвлеше, про­
исходящее отъ треш я разлнчныхъ частей, гораздо меньше. 
Въ топчак! п !тъ  ни одного коппческаго зац !и летя . сколь­
зяща™ тропя весьма мало, трешя подшииниковъ о валы го­
раздо меньше, такт, какъ пхъ очень немного.

Главное преимущество амерпканскаго топчака заключается 
въ томъ, что лсивотныя д!йствуютъ только своею тяжестью, 
работа пхъ нисколько не зависитъ отъ нхъ волн, всл!дств1е 
чего в с !  лошади на топчак! работаютъ равномерно, и никогда 
одна лошадь не молеетъ работать на счетъ другой. Въ водпль- 
ныхъ лее приводахъ лошади находятся въ совершенно протн- 
вопололеныхъ услов!яхъ; опыты, какъ мы улсе знаемъ, пока­
зали, что д в ! или три впрялсенныхъ в м !ст ! лошади никогда 
не датотъ въ сумм! той работы, какую он ! могли бы дать, 
работая каж дая отдельно. Вотъ почему безусловно в!рно, что 
дв ! лошади на амершеанскомъ топчак! производятъ большую 
работу, ч!м ъ т !  лее д в ! лошади, занрялсенныя въ воднльный 
прнводъ.

Изъ всего вышесказаннаго вытекаетъ, что американешй 
топчакъ гораздо производительнее, а сл!дователыю и выгодн!е 
водильнаго привода. Это вполп! подтверледается и на практик! 
обстоятельными опытами, произведенными въ 1860 г. шике-
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неромъ Амосомъ (M r. A m os) въ Англш. Изъ этпхъ опытовъ 
выяснплось, что прп работе одной и той нее пары лошадей 
на американскомъ топчаке н на одномъ нзъ водильныхъ при- 
водовъ, прн одинаковой степени утомлешя животныхъ, про­
изводительность работы на амерпканскомъ топчаке оказалась 

_ на 16% более, чгЬмъ на водпльномъ приводе, 
услоо1я хоро- За  американскимъ топчакомъ, какъ и за каждой машиной,

шеп работы необходпмъ уходъ, которьтмъ и обусловливается успешность 
"  его работы. Возьмите самую совершеннейшую и несложную 

машину, установите ее неверно, смазывайте ее дегтемъ, не 
очищайте отъ запосимаго въ нее песка и землн, и машина 
эта, не смотря на свое совершенство и несложность, откажется 
работать. Для того, чтобы топчакъ онравдывалъ ожпдашя, 
необходимо:

1) чтобы онъ былъ псполненъ тщательно п изъ хорошаго 
матер1ала;

2) былъ установленъ совершенно правильно, чтобы его 
не перекашивало и плотно не сбегало въ какую-либо сторону;

3) наклонъ помоста не превышала» 12°;
4) оси, на которыхъ надеты ролики, непременно попа­

дали во впадины чугунныхъ круговъ;
5) помостъ не былъ туго натянуть;
6) для взвода лошадей па топчакъ былъ прнсиособленъ 

KopoTKift мостнкъ;
7) части топчака не смазывались дегтемъ, а непременно 

машипнымъ маслозгь, а еще лучше минеральною машинною 
мазыо:

8) зубья въ шестерняхъ не смазывать пикакпмъ масломъ:
9) лошадп были некованпыя, и

10) чтобы размокнпя отъ мочп половицы посыпались 
пескомъ НЛП золою.

Для полной работы необходимо ставить на американешй 
топчакъ лошадей тяжеловеспыхъ — весомъ не менее 30 пуд. 
(французы обусловливаю™ вест» лошади въ 36 пуд.); при 
легковесныхъ лошадяхъ топчаки мало производительны. Н а­
клонъ помоста не должеиъ превышать 12 — 14 градусовъ; при 
болыпемъ наклоне лошади скоро утомляются. Топчаки съ ро­
ликами болынаго размера въ 6 — 8 дюймовъ, предпочтительнее 
тончаковъ съ малыми роликами до 5 дюйм. Первые легче н 
производительнее. При выборе тончаковъ следуетъ предпочи­
тать топчаки съ помостомъ нзъ дубовыхъ, ясневыхъ и буко- 
выхъ брусковъ и избегать помостовъ сосповыхъ, еловыхъ п 
березовыхъ. Ступенчатые топчаки сл'Ьдуетъ предпочитать дру-



КОННЫЕ ПРИВОДЫ. 125

гимъ. Л’Ьнивьш лошади па амернканскомъ топчаке работаютъ 
однпаково съ прилежными.

В оД И Л Ь Н Ы е ПЛИ М а н е ж н ы е  ПРИВОДЫ , Н е СМОТрЯ Н а  ТО, ЧТО , Водпльныег
какъ щйемнпкъ рабочей силы лшвотныхъ, устунаютъ амерп- «»имише щ 
канскимъ тончакамъ, пользуются все-таки значительно боль- Б0ДЫ’ 
шимъ распространетемъ, ч’Ьмъ последше, и далее более въ 
ходу, ч’Ьмъ русски! (рушальный) топчакъ. Причины такого 
преобладающаго распространенш воднлыьаго привода, далее въ 
сравненш съ русскимъ топчакомъ, заключаются, конечно, въ 
гЬхъ преимуществахъ, который нм’Ьетъ первый передъ посл'Ьд- 
нпмъ. Относительно нее амерпканскаго топчака, болышй спросъ 
на маленыие приводы, одно—двухъ п трехконные, объясняется 
это лхъ фиктивною дешевизной. Приводы лее большихъ раз- 
м'Ьровъ, какъ-то: шести и восьмиконные не имеютъ себе со- 
перниковъ, такъ какъ  самые болыше размеры амерпканекпхъ 
топчаковъ, это на четыре лошади.

Мы не будемъ останавливаться надъ деталями устройства УстроПсп 
малыхъ нрнводовъ, а ознакомимся лишь съ ихъ внешнимъ об“кновеП11

» ковпыхъ Гвндомъ. Оохцее п о ш т е  ооъ устропствъ нрнводовъ, пропзво- водовъ 
днмыхъ на германскихъ и частью на англШскихъ заводахъ, 
могутъ дать фиг. 118 и 119, табл. XVI, представляющая по­
добный приводъ въ продольномъ разр'Ьз'Ь и въ плане въ ‘/12 н а­
стоящей величины.

Къ массивной деревянной раме, образующей основу, при­
креплены болтами чугунныя плечи А  А, который соединяются 
въ верхней своей части чугунной перекладиной В . Перекла­
дина В  снабжена кружловиной, въ которой вращается валъ С. 
лежащШ пятою въ подпятнике I), закрепленном!. въ средней 
балке основной рамы. Верхняя часть вала оканчивается че- 
тырехграныо, на которую насаживается чугунная часть Е \ 
въ последнюю вкладываются деренянныя водила, закр'Ьхгленныя 
болтами н удерживаемый выступами 1<\ На вале С насалеено 
зубчатое колесо Сг, вцепляющееся въ коническую шестерню .7. 
передавая ей, а стало быть и горизонтальному валу В , вра­
щательное движение. Горизонтальный валъ И  лежитъ въ под- 
шппнпкахъ К . Ь ,  закрепленных!. къ бадкамъ рамы; подшип­
ники эти должны быть снабжены хорошими смазочными нри- 
способлешями. Зубчатое колесо О сверху, ПО СВОСЙ» окрулсностп, 
обточено, образуя такимъ образомъ гладкое, безконечное 
лотно а, по которому вращается ролпкъ М , сидящш свооодно 
въ болте N. Назпачеше ролика 31  состоигъ въ томъ, ч^СИ>£ ). ^  
прикасаясь къ обточенному полотну а колеса 6г _ надъ 
ческой шестерней .7, удерлепвать колесо О съ вцёпляющёйса-
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въ него шестернею J  постоянно въ пзв-Ъстномъ разстояніп, 
устраняя этпзгЬ возможность случайнаго нхъ расціпленія. 
в сл ідств і е случайнаго лее нрпподниманія колеса G.

На горпзонтальномъ в ал і I I  насажено зубчатое колесо Ог 
вціпляющ ееся въ шестерню Р , сидящую на в а л і Л: чрезъ 
это сціпленіе передается вращательное двилсеше соединитель­
ному кулаку Q (сидящему на томъ лее в ал і Л ). отъ котораго 
чрезъ посредство соедшштрльнаго вала вращеніе передается 
на поставъ нлп непосредственно отъ привода, пли л;е чрезъ 
передаточный станокъ.

Отношеніе числа зубцовъ у упомянутыхъ колесъ слідую- 
іцее: зубчатое колесо G- иміетт, 88 зубцовъ; коническая ше­
стерня J-— И  зубцовъ. зубчатое колесо 0 — 69 зубцовъ и ш е­
стерня Р — 11 зубцовъ. И зъ этого вытекаетъ, что при трехъ 
оборотахъ въ минуту колеса G, получающаго вращательное 
движеніе непосредственно отъ тяги лепвотнаго, шестерня J

3X 88 3X 88X 69въ то лее время ділаета. х ■ оборотові., а валъ 11 — — — ■ —
=  150е/п  оборотовъ въ минуту. Слідовательно, лселая пере­
дать веретену постава 900 оборотовъ въ минуту, необходимо 
помістить мелсду приводами и поставами передаточный ста­
нокъ, шкпвъ котораго (при одинаковой величині со шкивомъ 
постава) д ілаль бы 900 оборотовъ въ зіпнуту j т. е. въ шесть' 
разъ больше, ч ім ь  д ілаеть  валъ В .

Обыкновенно приводы, работающее боліє ч із іь  двумя ло­
шадьми, папр. четырехконные, снабжаются сидінногь для по­
гонщика, какъ это показываетъ фиг. 117, табл. XV. Ч ім ь  
длппніе водило, тізгь легче работать лшвотнымъ, поэтому, 
въ особенности у боліє енльныхъ приводовъ, водила ділаю тея 
по возмолшости длинныя, а въ виду большой устойчивости 
связываются ж елізньш и прутьями. Для обезпеченія безопас­
ности погонщика и прочей прислуги, работающей при приводі* 
а таклге во избілсаніе засоренія и поломки самого привода, 
нікоторьіе заводы изготовляютъ глухіе приводы, въ которыхъ 
большое зубчатое колесо образуетъ одну колоколообразную 
глухую отливку, закрывающую все внутреннее устройство 
иривода (фиг. 120, табл. XVI). Существенное неудобство глу- 
хихъ нрпводовъ сказывается однако въ томъ случаі, когда 
глухое зубчатое колесо дастъ трещину; тогда приходится во­
зобновить не одно только зубчатое колесо, а уже всю коло­
колообразную отливку. Впрочем^., глухими ділаю тея по большей 
части приводы небольшой силы, до четырехконныхъ, боліє ЛІЄ  

сильные приводы ділаю тея почти всегда открытыми.
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Въ ПОСЛ'Ьднее время Некоторые нЄмЄЦІЄІЄ заводы ДОВОЛЬНО ІіиитовоГіі 
усердно распространяютъ винтовые приводы, которые на мно- приводъ. 

гпхъ выставкахъ награждены медалями. Награды эти отнюдь 
не слгЬдуеггъ относить къ удовлетворительной производительно­
сти этихъ прнводовъ, а лишь къ простоті ихъ устройства. 
Действительно, меиїзе слолснаго устройства, какъ въ впнтовомъ 
приводе, нзобралеенпомъ на фпг. 121, таб. XVI, трудно себ’Ь 
представить. Весь прпводъ состонтъ нзъ деревянной рамы, чу- 
гунпаго колеса съ косыми зубцами и безконечнаго винта въ 
різьбу котораго вцепляются косые зубцы колеса. Большое 
зубчатое колесо, получая вращательное двплсеніе непосред­
ственно отъ работающпхъ животныхъ, передаетъ его своими 
зубцами винту; на одномъ кон ц і иослідпяго сидитъ соедини­
тельный кулакъ, чрезъ который и переводится вращательное 
движеніе на работающую машину или передаточный станокъ.
Но, не смотря на всю свою простоту, приводъ, благодаря силь­
ному тренію, образующемуся н])п работі — зубцовъ колеса п 
крутой резьбы винта, — является дуриымъ пріемнпкомь работы 
жпвотныхъ, поглощая большую ея часть на преодолініе отого 
т р е т я , отъ котораго также страдаетъ и прочность механизма.
Къ тому лее эти приводы устраиваются не боліє какъ  на д в і  
лошади. Подобный приводъ. на заводі Ц. Рейнша въ Дрез­
д ен і (С. R e in sc li in  D re sd e n ) , стоить 195 марокъ; в іс ь  его 
около 18’/з пудовъ (300 килогр.).

Во В с Є х ь  лелгачпхъ приводахъ, каковы, напр., вышеопи- Приводы съ 

санные, передаточный валъ, пдущій отъ привода къ станку, вершей ремш 
проходить по землі (фпг. 122, таб. XVI), во избіж аніе лсевой Ііереда'іеі 
разныхъ несчастныхъ случаевъ этотъ валъ нерідко заключа- 
готъ въ особо для этого устроенные желоба подъ землею, какъ 
видно нзъ фиг. 123, таб. XVI, или же, проводя его по землі, 
закриваю ть сверху желобомъ. Въ посліднемь случаі является 
пікоторое неудобство, именно— нарушается до нікоторой сте­
пени равномерный ходъ работающпхъ лошадей, которыя прп- 
нулсдены каждый разъ перешагивать чрезъ этотъ леелобъ, при 
чемъ отчасти уменьшается производительность ихъ работы. Во 
избіжаніе этой задерлекп, хотя въ дійствительности она не 
валена — нікоторьіе заводы стали строить стоячіе приводы (фнг.
124— 126, таб. X VII), въ которыхъ работа привода передается 
не черезъ передаточный валъ снизу, а посредствомъ ремневой 
передачи сверху надъ работающими животными. Но приводы 
подобной конструкції! могутъ быть самое большее четырех­
конные, обыкновенно лее они двуконные, потому что при ра­
боті, требующей силы четырехъ или боліє лошадей, укрЄп-
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леше ннлшей части привода становится непрочнымъ, благодаря 
той сильной тяге , itOTopoft подвергается верхняя часть его. 

Силыше амс- Сильные конные приводы, шгЬюпце большое значеше для 
juKaucKic прп- хсрупнаго фермерскаго хозяйства, строятся преимущественно 

вади. въ Америке, где большая часть нриводовъ, употребляемыхъ 
на фермахъ какъ для молотьбы, такъ и для другихъ работъ, 
бываготъ восьми, десяти и дв'Ьиадцатпконные. Эти приводы 
весьма простого устройства.

На деревянной раме покоится главное колесо, имеющее 
зубцы съ внутренней стороны. Это колесо леяш тъ на четы­
рехъ роликахъ, а потому во время работы катится по ппмъ, 
а не скользитъ по брускамъ. Оно сцепляется съ двумя ци­
линдрическими шестернями, насаженными въ двухъ противо- 
пололсныхъ направлешяхъ на валы, несушке но коническому 
колесу. Коничесшя колеса сцепляются съ коническими лее 
шестернями, пасалееннымп на одинъ горизонтальный валъ, за­
канчивающейся шарннромъ Гука. Чтобы сцеплеше было пра­
вильное. на каледомъ изъ колесъ имеется по направляющему 
ролику. Такимъ образомъ у м ш е передается не одного парою 
сцеплешй и, следовательно, не одною стороною главнаго ко­
леса, а двумя, и притомъ въ сцеилеши иринпмаютъ учасые 
не два зубца, а четыре. Водила вставляются чрезъ хомуты 
пли скобы въ гнездо, прикрепленное четырьмя брусками къ 
главному колесу.

Н а фиг. 127 —  130, таб. XVII, представленъ приводъ и 
некоторые детали его амерпканскаго завода Аультмана и К 0 
(Aultmanns & С0, Cantou Ohio). На фиг. 128 изобралгенъ спо­
собе установки вертикальнаго вала (752), на которомъ наса- 
лсены шестерня (382) и коническое зубчатое колесо (381), 
съ целыо дать правильное полоягеше всемъ частямъ и такимъ 
образомъ сохранить надлелсащее сцеплеше ихъ съ главнымъ 
колесомъ и коническою шестернею. Для этого въ верхпемъ 
подшипнике находятся вкладыши 682 и 396, плотно приле­
гающее къ  валу. При помощи винтовъ эти вкладыши могутъ 
быть пасажепы и подвинчены более или менее крепко, смо­
тря по тому, каково положеше вала и на сколько онъ стерся. 
Н а фиг. 120 представлено устройство верхняго бруска, къ  ко­
торому прикреплены подшипник» двухъ вертикальныхъ ва- 
ловъ. Брусокъ сдЬланъ изъ чугуна и состоитъ изъ трехъ ча­
стей: главной, укрепленной къ деревянному бруску А рамы, п 
двухъ короткнхъ; носледшя связаны съ главной четырьмя 
винтами. Такое устройство даетъ возмолшость легко разби­
рать приводъ во время его исправлешя, а ташке постоянно
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поддерживать правильное сцЬпленіе шестерней съ главнымъ 
колесомъ* Еслн замечается какая-либо неправильность, то ослаб­
ляются винты, об'І; ісрайнія части нисколько подаются впе- 
редъ, и такимъ образомъ устанавливается правильное сцЄіілєніє .

На фиг. 130 представлень десятиконный приводь Аульт- 
зіана н Е°, установленный для работы. Уже изь этого рисунка 
можно віідЄт ь , что приводы, не смотря на свою большую 
силу, отличаются крайне незначительными размерами и не 
представляются такими громоздкими и тяжелыми, какъ наши 
европейскіе приводы. Н а фиг. 130 представлень также спо- 
собъ установки привода на мЄстЄ; при это л ь  не нужны ни 
бруски, ни стопоры подъ колеса, а все д іло заключается въ 
двухъ шестахъ, прикрЄпленпьіхь къ брусьямъ рамы прп по­
средстве желЄзньїхь тягъ. Во время работы вбивается колъ 
съ каждой стороны привода и вь этотъ колъ упираются шесты. 
Колья вколачиваются и приходятся въ сторону паправлеиія 
лошадей. Подобный способъ установки практикуется въ Соеди- 
пенныхъ Ш татахь всЄми, если только прпводъ перевозный. 
При перевозке колья вынимаются, шесты и водила снимаются 
и кладутся па приводь, лошади впрягаются въ дышло, и при­
водь готовь къ перевозке.

Американцы не строить другихь сильныхъ прпводовъ, какъ 
только съ д в у м я  или  тр ем я  парам и  с ц Є і іл є н ій ; такимъ 
образомъ они достигли прочности и въ то же время облегче­
ния самой постройки. Вотъ почему они своими приводами 
перещеголяли всЄх ь . Да и по цЄнЄ послЄдіііє не особенно 
высоки; па мЄстЄ стоять: 1 2 -к о н н ы й —  2 4 0 —260 долла- 
ровъ, 10-конный— 220 — 240 долларовъ. 8-конный— 210 — 230 
долларовъ.

Вообще слЄдуєть  сказать объ амерпканскпхъ ирпводахъ, 
что они но своей конструкцій представляются самыми про­
стыми; вь уиотребленін матеріала для постройки видна боль­
шая окономія; они легки, весьма удобны для перевозки, одннмъ 
словомъ. іш Єіоть всЄ тЄ качества, которыя желательны въ 
приводахъ. Первая и до пастоящаго времени единственная 
фирма, строющая у насъ въ Россіп приводы, іімЄющіє наиболь­
шее сходство съ американскими какъ по устройству, такъ и 
по устойчивости и производительности, это заводъ б р а т ь е в ъ  
Э льворти  вь Елисаветграде.

Привилегированный конный прпводъ брат. Эльворти, на 
6— 8 лошадей, представлень на фиг. 131. таб. X V III, вь пол- 
номъ составе. Фиг. 132, таб. X V III, представляетъ основную 
раму съ передачами двпженія валу но снятіи главнаго колеса.

К. К. ІІеберх. Зомледілі.ч. машины и орудія. Ч. II. 9
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аа— главное колесо, къ которому прикреплены четыре водила 
Ъ,Ъ,Ъ,Ъ. Это главное колесо сцЄпляєтся съ коническими шестер­
нями с, с, с, расположенными радіально, въ равпыхъ другъ 
отъ друга разстояніяхь. В слЄдствіє такого рода сочетанія, 
главное колесо какъ  бы лелеитъ на нихъ, а потому необходи­
мость въ сторчевомъ вале, несущемъ это колесо, во всЬхъ 
приводахъ обыкновенно сама собою исчезаетъ. Внутренняя 
окрулсность колеса а образуетъ кольцеобразный выступъ или 
ребро, которымъ оно опирается на подобный лее ребра 5,в,б, 
имЄіоіціяся съ внутренней стороны каждой шестерни с (фиг. 132). 
Соприкасающіяся поверхности реберъ совпадаютъ съ сопри­
касающимися конусами зубчатыхъ колесъ, такъ что при дви- 
женіи этихъ колесъ возбулсдается только катящ ееся треніе. 
Такимъ образомъ в Єсь главнаго колеса а и значительное 
боковое давленіе на валъ, присущее большей части обыкно- 
веиныхъ приводовъ, въ приводе брат. Эльворти распределяются 
на три шестерни, при чемъ указанное выше боковое давленіе 
утилизируется въ полезную работу. Съ цЄлью устраненія воз- 
моленостн соскакиваиія главнаго колеса, приспособлены три 
направляющпхъ ролика удерлеивающпхъ колесо а въ
надлелеащемъ пололееніи.

Передача двняеенія валу I. сочлененному со штангою 
помощью шарнира Гука, производится сл'Ьдугощимъ образомъ: 
два раціональньїхь вала /  и /  съ внутренней стороны несутъ 
по коническому колесу (/ и с/ одинаковаго діаметра. Эти колеса 
сцЄііляются съ шестернею к передаточиаго вала I. Такъ какъ 
третііі валъ с не молеетъ действовать непосредственно на 
передаточный валъ I, подобно первымъ двумъ /  її / ,  то онъ 
снаблеенъ на внутрениемъ конце коническою шестернею т. 
сцепляющеюся съ шестернями п и п, непосредственно вращаю­
щими шестерню к. Такимъ образомъ оба колеса у  п д дЄй- 
ствуютъ* иа шестерню к съ одинаковою сплою, но въ протнво- 
пололшыхъ направлен яхъ, такъ что боковыя усилія, произво­
димый ими на валъ I, уравновешиваются и въ значительной 
степени ослабляють давленіе и треніе въ подшнпникахъ. Основ­
ная рама р делается или деревянной, или металлическою.

Изъ описанія видно, что приводь не тгЬ етъ  ничего общаго 
съ тЬми, которые изготовляются нашими и болыпинствомъ 
европейскихъ механичеекпхъ заводовъ..Но если этотъ принцппъ 
устройства приводовъ новъ для нашихъ конструкторовъ, то 
онъ ие новъ для американскихъ. Американцы практическимъ 
путемъ пришли къ тому убЄждеиію, что передача двнлсепія 
отъ главнаго колеса при помощи двухъ, трехъ и далее четы­
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р ехъ  сцЄплєііій, сл у ж и т ь  гарантією  прочности  п ривода и 
п равильности  хода.

Действительно, обыкновенные приводы, въ которыхъ глав­
ное приводное колесо с ц Є п л я є т с я  с ъ  о д н о ю  конического шестер­
нею, подвержены частымъ ломкамъ, скорому изнашиванію и 
вообще отличаются неправильностью хода. Зубцы въ нашихъ 
прпводахъ часто лопаются, какъ стекло. Да иначе и не згожетъ 
быть. Представьте себе приводъ на 6 илп 8 лошадей, съ 
грозгадньшъ главньшъ колесомъ, какъ въ нашихъ косящатыхъ 
приводахъ, гд’Ь все усиліе сосредоточивается на двухъ зубча- 
тыхъ шестерняхъ, сц'Ьпляющпхся съ колесозгъ. А такъ какъ 
совершенства не существуете, то зіалЄйшій недосмотръ, малей­
шая неправильность въ сборке, зіалЄйшее неправильное налсатіе 
направляющпхъ розкковъ ведутъ за собою неминуемую по- 
лозіку зубцовъ, неправильное стираніе подшнпниковъ, подпят­
ника въ сторчевозгь вале,— приводъ перекашивается и полу­
чается неправильное д Є й с т в і є  его. Приспособленіезгь трехъ 
с ц Є п л є н ш  в ъ  приводе брат. Эльворти указанные назш выше 
недостатки устраняются еазш собою. Сопротивленіе распреде­
ляется весьзіа равнозіЄрно не на два, а на шесть зубцовъ, 
боковое давлсніе устраняется, а следовательно и приводъ 
работаете совершенно правильно.

Азіерпкапскій приводъ па 1 0 — 12 лошадей на колесахъ 
(фиг. 130) у насъ въ Россіи изготовляется Гельферихомъ-Саде, 
въ Харьков!'., згарка РІГ. Приводъ этотъ пользуется среди на­
шихъ хозяевъ хорошей репутаціей. В Є с ь  его 104 пуда, цЄііа 
435 рублей на заводЬ.

Изъ иностранныхъ (выпнсныхъ) копныхъ прнводовъ за- 
олужнваготъ полнаго довЄрія. какъ особенно хорошо выпол­
ненные її отлпчающіеся прекрасною отливкою, конные приводы 
заводовъ: Клейтона п Шцтлсворта, Г. Ланца, Гофгера и 
Шранца л Г. Ф. Эккерта, которые всегда можно найти въ 
нашихъ паиболЬе круиныхъ складам.. Все эти приводы болЄе 
или згєнЄє удачно копируются и нашими строителями.

Изъ вышеприведеппаго З ІЬ І вндпзгь, что водильные при­
воды по своей конструкцій могутъ быть разделены иа двЄ 
группы: съ простою и двойною передачею, т. е. съ 2 паразш 
зубчатыхъ зацЄиленій и съ сложною передачею, состоящею 
изъ 3 паръ зубчатыхъ зацЄплепій. Въ первыхъ передаточный 
валъ име.стъ небольшое число оборотовъ, а во вторыхъ— срав­
нительно большее число. Первые необходимы въ т Є х ь  слу- 
чаяхъ. когда приходится передавать медленное вращательное 
д в и ж е те  или приводить В Ъ  Д В И ЇК Є Н ІЄ  згашины съ небольшпмъ
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числомъ оборотовъ дМствующихъ частей. Если такой приводъ 
требуется для молотилки, то сл'Ъдуетъ шгЬть передаточный 
станокъ, ускоряющій вращеніе вала. При работі лежачими 
приводами, равно какъ и при употреблепіп передаточнаго 
станка, несравненно выгоднее д ілать  передачу къ молотилкі, 
мукомольному или иному поставу, ременную, какъ  показано 
на фиг. 123. таб. XVI.

Число оборотовъ привода зависитъ отъ длины в од иль.' 
При длині водплъ въ 6 аршинъ — 1,98 оборота, при 5 ‘/г арш .— 
2.98 оборота, при 3 1/-’ арш.— 3,23 оборота въ минуту (діаметрь 
круга: 12, 11, 10, 9, 8 и 7 арш.). Ч ім ь  длннніе водила и 
ч ім ь  больше кругъ для хода лошадей, тгЬмъ лучше.

Никогда не сл’Ъдуетъ смазывать приводы какимъ бы то 
ни было дегтемъ, которымъ обыкновенно только нортятъ нхъ. 
При н ачал і работы, т. е. при приведеній въ дійствіе моло­
тилки, сл’Ьдуетъ повернуть нисколько разъ барабань рукою, и 
когда нрпводъ начнетъ поворачиваться, тогда только молено 
подогнать лошадей, но никогда не слідуеть сразу приводить 
машину въ работу лошадьмп. Отъ несоблюденія этого условія 
всего чаще происходить поломки приводовъ. Слідуеть обра­
щать особенное внимапіе па правильное зац’Ьнленіе зубчатыхъ 
колесъ, пначе они скоро изнашиваются.

Какъ солидность всЪхъ частей привода служптъ гарантіє:! 
протнвъ нхъ поломокъ при соблюденіп вышеприведенпыхъ усло- 
вій ухода за ними, такъ техническая вірності, въ вьшолненіи 
конструкціп механизма обезпечиваетъ наибольшую способность 
его использовать затрачиваемую лсивую силу. Хорошо построен­
ный приводъ съ 2 парами зубчатыхъ заціпленій въ состояніп, 
при правильномъ уході, передать приводимому въ дійстпіе 
механизму 75% затрачиваемой лепвой силы. Слідовательно, 
при работі одной лошадью силою въ 0,7 паровой лошади на 
работающій механнзмъ или молотилку-будуть переданы 0,5 па­
ровой СИЛЫ . Мелсду Т ІМ 'Ь  приводь плохой конструкціп не пе­
редаешь и 40°/о лепвой силы.

Предохрани- Одинъ германскій хозяинъ-практпкъ нзобріль весьма не- 
тельпое прп- слолшое, но очень хорошее предохранительное прнспособлепіе 
-пособлеше въкъ коннымъ прпводамъ. Прнспособлепіе это, какъ видно изъ 

водахъ!'1"1" (̂ ИГ- * ^ ''> та -̂ XVIII, состоишь изъ жерди а, березовой, дубо­
вой или кленовой, толщиною въ 4— 5 дюймовъ, прпкріпляс- 
зюй къ калсдому дышлу (I коннаго привода блпзъ башмака, 
посредствомъ пары хомутипъ ЪЬ на виптахъ. Около середипы 
э;гой лсердп всовывается клипокъ с, отгибающїЙ ее отъ дышла, 
а у конца лсердп привинчивается удлиненный крюкъ для за-
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пряжки лошади, шейка котораго проводится сквозь пробурав­
ленный конецъ дышла. Достаточно взглянуть на чертежъ, 
чтобы убедиться, что жердь здесь дЬйствуетъ, какъ предо­
хранительная пружина, не только сильно облегчающая лоша- 
дямъ первоначальное приведен)е привода въ движ ете, но и 
воспринимающая и парализующая все толчки, столь опасные 
для машины, равно какъ  п для плечъ лошади, —толчки, про­
исходящее постоянно то отъ того, что лошадь часто отъ самаго 
страха кнута. т'Ьмъ более отъ удара нлъ, бросается въ хомутъ, 
или отъ неравномерности работы самаго настильщика и т. п. 
случайностей. При указанномъ приспособленш поломки дышлъ, 
зубьевъ болыиаго колеса и шестерней становятся почти что 
невозможными и лошади хорошо сберегаются.

Локомобили.

Топливомъ для паровыхъ двигателей служатъ: дрова, торфъ, 
бурый уголь, каменный уголь и коксъ. Все эти горюше мате- 
р1алы представляются далеко не одинаковыми по достоинству и 
не однородными по отиошешго къ способу топки.

Д р о в а  горятъ быстро, даютъ много пскръ и золы; при 
нихъ довольно трудно поддерживать равномерность огня; тяга 
топки молеетъ быть значительно легче той, которую требуетъ 
каменный уголь; во время топки требуется частый присмотръ 
и подбрасываше топлива. Дрова, употребляемый на топку ло­
комобиля, по величин!; должны быть равномерны и не толсты; 
толстыя поленья не укладываются плотно, между ними обра­
зуются промежутки, чрезь которые проходить много наружнаго 
воздуха, уносящаго съ собою значительную часть тепла. При 
топке дровами толщина ихъ слоя должна колебаться между 
8 — 12 дюйм.

Количество углерода въ сухихъ дровахъ достигаешь иногда 
до 50%; водородъ и кпелородъ находятся въ дереве въ такомъ 
отношеши, какъ это нужно для образовашя воды, прчему они 
не разъединены, а образуютъ воду, которая, однако, при вы- 
сушпвашп дерева вся не пспаряется. Продукты полнаго го- 
р-£шя дерева состоять изъ водяныхъ наровъ н углекислоты; 
при неполномъ лее Г О р ^Ш Л  образуется ДЫ М Ъ, СОСТОЯЩ1Й пзъ 
водяныхъ паровъ, окиси углерода, пригорелаго масла и смо- 
листыхъ веществъ, 1 фунтъ дерева при гореши даетъ 3,500 
и не более 4,000 едшшцъ теплоты, которая молеетъ испарить
3 — 3 7-2 фунта воды. При обжнгапш дерева въ кучахъ безъ 
доступа воздуха, получается д р е в е с н ы й  у го л ь , состоящш

Топлпво.
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исключительно изъ углерода (около 95%) п незначительна!'» 
количества золы.

Т орф ъ  состонтъ изъ растителыгаго перегноя съ большою 
прнл’Ьсыо землистыхъ частицъ (иногда до 40%). Составъ золы 
и землистыхъ частей весьма разнообразенъ, растительныя ж е 
части состоятъ изъ углерода, водорода, кислорода, иногда за­
мечаются следы серы. Достоинство торфа тЬмъ выше, чемъ 
онъ чернее п плотнее и много зависитъ отъ его сушки: торфъг 
хорошо высушенный, спрессованный и немного обугленный.. 
выдЬляетъ изъ одного фунта до 5,000 едпницъ теплоты.

Торфъ употребляютъ для топки локомобилей ВЪ форме 
неболыннхъ, но плотно спрессованиыхъ кусковъ, ВЪ виде мел- 
кпхъ кирпичей; онъ долженъ быть совершенно сухъ и хоро- 
шаго качества. Для хорошаго гореш я торфъ требуетъ сильной 
тяги. Толщина слоя его въ паровике должна колебаться отъ 
8— 16 дюймовъ. По размерамъ развиваемаго жара торфъ 
отстаетъ отъ всехъ здесь указанныхъ горючпхъ матер1аловъ.

К а м е н н ы й  у го л ь  содержитъ углеродъ, водородъ, кисло- 
родъ, золу, землю п въ 1г£которомъ количестве серу. Коли­
чество углерода составляетъ въ немъ около 80%; водорода въ  
немъ значительно больше, чемъ кислорода, почему свободный 
водородъ и образуетъ съ углеродомъ углеродисто-водородные 
газы, замечаемые въ коияхъ каменнаго угля. Отъ хорошаго 
угля требуется, чтобы онъ горелъ снльнымъ длиннымъ нла- 
менемъ, стекаясь не образовывалъ сплошной, плотной массы 
и испарялъ бы въ постоянномъ котле однпмъ фунтомъ около 
7 — 8 фунтовъ воды. Количество золы и шлаковъ (пагара) не 
должно быть более 8— 10%. Лучшш каменный уголь (напри- 
меръ, ныокестельсгай, кардпф’й ) содержитъ всего 1 — 1 Уз% золы, 
а въ худшемъ содержаше ея доходить до 15 — 20%. Такой 
уголь следуетъ предварительно промывать, такъ какъ для 
паровыхъ котловъ употребляется уголь, содержащш не более 
12% золы.

При поставке каменнаго угля требуется, чтобы онъ былъ 
недавно добыть изъ копей и не содержалъ вредныхъ, при его 
употребление примесей, какъ-то: серы и железнаго колчедана-. 
Посл4дшй при горепш даетъ сильный удушливый запахъ и 
образуетъ серную кислоту, разъедающую стенки котла, а 
иногда также способствуетъ самовозгаранпо угля въ складахъ 
отъ действ1я сырости. 1 фунтъ хорошаго каменнаго угля 
даетъ при сгораши до 8,000 едшшцт» теплоты, почему нагре­
вательная способность его, при одипаковомъ весовомъ количе­
стве торфа и дровъ, вдвое больше последпихъ.
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Каменный уголь встречается въ продаж і трехъ сортовъ, 
различающихся между собою по качествамъ. Самымъ высокпмъ 
сортомъ считается уголь черный, глянцевитый, въ большихъ 
кускахъ, называемый ж и р п ы м ъ  у гл ем ъ ; при горініи этотъ 
сортъ даетъ огонь длинными языками, голубоватаго оттінка 
и образуетъ много дыма, пміюіцаго смолистый запахъ; кромі 
того, куски этого сорта угля легко спекаются между собою, 
затрудняя тягу наруяшаго воздуха чрезъ горящій слой. Это 
для паровыхъ котловъ, требующнхъ постоянной свободной тяги 
воздуха чрезъ тонку. Остальные два сорта угля, называемые 
то щ н м ъ  и п о л у то щ и м ъ  углем ъ , встречаю тся въ продажі 
въ боліє мелкомъ ви д і, даютъ при горілій  едва зам ітн ие 
огненные языки, не спекаются и считаются хорошпмъ топлн- 
вомъ для локомобилей л вообще для паровыхъ котловъ. Лучше 
всего при т о п к і паровика употреблять каменный уголь кус­
ками величиною въ кулак/ь; при такой величині онъ вьтгодпіе 
расходуется. Ч'Ьмъ мельче уголь, тгЬмъ тоньш е долженъ быть 
слой топлива подъ паровымъ котломъ; чгЬмъ уголь ж прн іе, 
т ім ь  меньше требуетъ онъ тяги при горініи; но при жпрномъ 
угл і, благодаря его смолистости, легко замазываются отверстія 
между колосниками, препятствуя этлмъ доступу воздуха къ 
топливу. При т о п к і камепнымъ углемъ, 'толщина слоя топлива 
колеблется между 3— 6 дюймами; при боліє мелкомъ у гл і, 
образующемъ угольный песокъ съ крупинками въ горошину 
пли бобъ, слой этотъ долженъ быть еще мельче.

М е л к ій  у г о л ь н ы й  м усоръ , остающейся при добиваній 
каменнаго угля, употребляется для отоилепія или непосред­
ственно, слегка смоченный водою, или въ ви д і б р и к ета ; для 
этого сміш иваю ть его предварительно съ какимъ-нибудь свя- 
зывагощимъ веществомъ (напр, смолою, дегтемъ), а зат'Ъмъ эту 
массу прессуютъ въ куски извЪстныхъ разміровь, большею 
частью въ формі миніатюрнаго кирпича.

Лшпрацитъ есть тотъ лее каменный уголь, отлнчающШся 
большимъ содержашемъ углерода (95%) и даіощій наибольшее 
количество теплоты. Для отоилепія паровыхъ котловъ и локо­
мобилей почти не употребляется, такъ какъ при горініи тре­
скается, засоряетъ колосники, загорается съ трудомъ и регу- 
лпрованіе огня его въ т о п к і затруднительно. Антрацнтъ го- 
ритъ безъ пламени и огонь его разводится иа камепномъ у гл і 
или дровахъ.

Коксъ, получаемый при пакаливаніи каменнаго угля въ 
закрытыхъ сосудахъ пли при обуглпвапіи его въ открытыхъ 
куахъ, содерлштъ 85% углерода и 15% золы и земли; другихъ
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тройство ло,- 
.комобнля.

примесей онъ не содеряситъ и потому горптъ безъ пламени и 
дыма. Коксъ получается такж е какъ побочный иродуктъ при 
добыванш светилг.наго газа, но качество его въ этомъ случае 
хуже: онъ рыхлъ, горнтъ скоро и засоряетъ колоспики. Для 
локомобилей II паровыхъ котловъ коксъ отличное топливо, 
даетъ мало дыму и безъ искръ, но считается самымъ дорогнмъ.

Если .мы будемъ топить дровами, торфомъ или бурымъ 
углемъ, то это топливо не произведетъ никакого вреднаго 
вл1яшя на котельное жел-Ьзо, если только оно не будетъ за­
ключать особыхъ случайныхъ примесей и не будетъ фальси­
фицировано. .

Въ другомъ положенш находится д'Ьло при употребленш 
каменнаго угля. Каменный уголь бол'1;е или менгЬе разъедаетъ 
лселЪзо уже потому только, что при своемъ гор'Ьнш развнва- 
етъ более высокую температуру. Кроме того каменный уголь 
различнаго нроисхождешч производить весьма различный по- 
врелсдешя. При н’Ькоторыхъ не зазгЬчаютъ собственно ника- 
кпхъ вредныхъ влншш после зиачительнаго промежутка времени 
ихъ употребленш, друпе лее сорта, напротпвъ, разъедаютт. 
железо быстро и сильно, въ особенности тамъ, гдгЬ бываетъ 
более высокая температура, какъ, наирпм'Ьръ, на швахъ, когда 
одпнъ листъ наложенъ на другой, и когда этотъ шовъ при­
дется падъ колосниковой решеткой или порогомъ. Это Д 'Ь й -  

ств1е прнппсываютъ сЬр’Ь и хлору. Такъ какъ сЬра въ угле 
всегда содержится въ большемъ или меныпемъ количестве, то 
во время гор'Ьшя угля часть ея сгораетъ и превращается въ 
сернистую кислоту, которая уносится вместе съ продуктами 
горЪшя. Другая лее часть ея превращается въ паръ, также 
смешивается съ продуктами горешя и приходить въ сопри- 
косновеше съ железомъ нагренательныхъ поверхностей. Изъ 
химш известно, что если лгелезо и серу привести въ непо­
средственное соирикосповеше, при умеренномъ нагреваш и, то 
этп два тела соединяются мелсду собою химически. Если лге- 
лезо въ какомъ-нибудь м есте топки нагреется до температуры, 
при которой оно получаетъ способность соединяться С Ъ  серою, 
то это и случится (если въ нагревающихъ газахъ будутъ со-- 
держаться нары серы), производя упомянутое поврелсдеше. 
Содержите хлора гораздо вреднее, чгЬмъ серы. Онъ встре­
чается въ каменномт, угле большею частно въ виде хлори- 
стаго натр1я (поваренной соли), и разрушешя, ирнписываемыя 
ему, пропеходятъ чрезвычайно быстро.

Чтобы ознакомить читателя въ общпхъ чертахъ съ устрой­
ством!, локомобиля, остановимся на локомобиле съ однимъ ци-
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линдромъ, завода К л е й т о н а  и ' Ш у т л е в о р т а  (C la y to n  
S c liu ttle w o rth ) , общій видъ котораго изображенъ на фиг. 134 
и 135, таб. X Y III; поперечный разр'Ьзъ огневой коробкн А на 
фиг. 136 и поперечный разрйзъ котла на фиг. 137. таб. X Y III; 
продольный разр-Ьзъ котла и цилиндра на фиг. 138, таб. XIX.

Паровпкъ состоишь пзъ огневой коробки и горизонталь­
н а я  котла В, составляющихъ шгЪсгГ. одио_ ц'Ьлое. Внутрен­
ность паровика заключаешь: я —топочное пространство, соеди­
ненное дымоходными трубами і съ дымовою коробкою С, пзъ 
которой дымъ проходить чрезъ дымовую трубу D, снабженную 
на верхнемъ своемъ конці; (фиг. 135) колпакомъ, который 
задерлгиваешь вылетъ пзъ трубы искръ; V— чугунные колос­
ники, на которыхъ помещается топка; колосники эти лежать 
на рамгЬ с; d — золышкъ. Пространство АВ, занимаемое паромъ, 
отделено водою отъ верхней части топки и огневыхъ трубъ; 
уровень воды никогда не долженъ понижаться до обназкенія 
верхней части топки или дымовыхъ трубъ. Огневая коробка 
А снабжена дверцамп 0, служащими для питаиія паровика 
топлпвомъ; дверцы К  въ дымовой коробк/Ь С, значительно 
болыпихъ разм'Ьровъ, служатъ для тщательной чистки, какъ 
самой дымовой коробки, такъ и огневыхъ или дымогарныхъ 
трубъ /. Для болынаго удобства при перевозк'Ь и установк'Ь 
локомобиля ]!ъ помащеній, гд'Ь онъ сохраняется, дымовая труба 
D сд’Ьлана на шарниргЬ, что позволяетъ откидывать ее назадъ. 
Кранъ о служптъ для выпуска воды пзъ котла. Чтобы нзгЬть 
возмояшость слідить за высотою находящейся въ паровикі 
воды, посл’Ьдній сиабжепъ водомерной трубкой р п пробными 
кранами f f \  к р о л і того, паровикъ снабженъ монометромъ д.
I— евпетокъ, т  и п предохранительные клапаны. М —лазъ или 
горловина.

Собственно двшкущіяся части машины лелсатъ наверху 
парового котла и — нрикріпленьї къ нему неподвижно. Е  ци- 
линдръ машины (фиг. 135), запертый съ концовъ двумя крыш ­
ками и заключающей подвижной поршень К. Поршень этотъ 
плотно прилегаешь къ внутренней поверхности цилиндра, по 
которой онъ скользить и укріплень на стержн'Ь р \  проходя- 
щемъ чрезъ отверстіе въ паровой крьіш кі цилиндра, набитое 
пенькой конопаткой для того, чтобы препятствовать выходу 
пара изъ цилиндра. Другой конецъ поршневаго стерлшя р 1 
сочлененъ съ однимъ концомъ шатуна г, котораго другой конецъ, 
въ свою очередь, сочлененъ съ криво шип омъ г ’ оси е маховика 
для того, чтобы прямолинейное движеніе поршня могло быжй 
передаваемо оси маховика въ ви д і вращательнаго двилгенйК^’
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Если при помощи рычажнаго прпспособленія 0, 1, 2, 3 
трубы 5 н запора 4, или особыхъ крановъ мы выпустпыъ паръ 
изъ паровика въ пространство Е цилиндра, по лівую  сторону 
поршня, то паръ своимъ давленіезгь на площадь этого поршня 
погонитъ его вправо, вьіт існяя  воздухъ изъ пространства и 
чрезъ особенный открытый кранъ, для этого назначенный, 
Z повернетъ маховшсъ Н по направленно стрілки . Если же 
въ тотъ зхоментъ, когда поршень приблизится къ правой крьіш кі 
цилиндра, изміннть направленіе ■ пара, впуская его въ про­
странство Z съ правой стороны поршня п открывая въ то же 
время выходъ пару, заключенному въ пространстві Е  наружу, 
то поршень новымъ давленіемь пара погонится вл іво , продол­
жая вращать маховикъ Н по тому же направленно стрілки, 
потому что правый конецъ шатуна и кривошипъ, вслідствіе 
розмаха маховика, уже опустились ниже оси послідняго. Оче­
видно, что двнженіе шатуна передается кривошипу при вся- 
комъ положенії!, за исключешемъ двухъ; когда точка соеди- 
ненія кривошипа съ шатунозіь будетъ приходиться по ту или 
другую сторону оси шатуна п въ то же время па одной пря­
мой линіп, проведенной чрезъ центръ парового цилиндра и 
центръ оси маховика. Кривошипъ, когда онъ приходить въ 
какое-либо изъ двухъ положеній, не зюжетъ уступить дав­
ление шатуна и остается въ покоі. почезіу заннзіаезіьія 
И31ъ въ такихъ положеніяхь точки называются .мертвыми 
топками.

Въ паровыхъ зіашпнахь поперезіінное впусканіе пара по 
о б і стороны поршня производится нереміщепіезгь пустой за- 
двшкки, называезюй золотштомъ. іш ію щ ей впдъ коробки, при­
водимой въ перезіінное двнженіе снарядозгь, нісколько похо- 
жшгь на шатунъ и кривошипъ и называезгьшъ жсцентрикомъ. 
Ш атунъ и кривошипъ передають прямолинейное двнженіе 
поршня осп зхаховика, превращая его въ двнженіе вращатель­
ное, тогда какъ эксцентрнкъ, д ійствуя обратно, иззііняеть 
вращательное двнженіе оси зіаховика въ прямолинейное, иере- 
даваезюе золотнику.

Ъ — эксцентрнкъ, приводящей въ дійствіе пасосъ Л кото- 
рызгь насыщаютъ паровпкъ; я — кишка насоса, Vі — труба, чрезъ 
которую выходить часть зіятаго пара, согрівающаго воду, 
проходящую чрезъ эту же трубу въ паровпкъ. Изъ цилиндра 
зштый паръ отводится трубою /У въ дымовую трубу, го— краны 
для вьшусканія изъ цилнидровъ воды, образовавшейся пзъ 
пара; х —салышкъ цилиндра; N— регуляторъ, х 'х — сальники 
главнаго вала.
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Громадную услугу оказали нашинъ степнымъ хозяйствамъ Ловомобшш с- 
русскЩ ншкенеръ Ш е м іо т ь  и англичанинъ Гедъ пріш іне- «шмотопкок 
шемъ СОЛОМОТОПІШ къ локомобилю. ПріІМ'ЬпепІе это очень 
валено для местностей безл'Ьсныхъ, не тгЬю щ пхъ торфяныхъ 
залелеей или другого топлива. Фирма Р ан со м ъ , С им съ  и 
Г едъ  была первою, пріобрЄвшею право на построение локомо­
билей съ соломотопкой по этой системі, а потомъ уже после­
довала ей фирма Клейтонъ и Шутлевортъ и другій. Локомо­
биль съ соломотонкою системы Шеміота п Геда пзобралсенъ 
на фиг. 139 и 14 0. таб. XIX; фпг. 140 показываетъ внутрен­
ность тонки локомобиля въ разрЄзЄ.

Приспособленіе Шеміота и Геда заключается въ следую­
щему. къ отверстію топки обыкновеннаго локомобиля приде­
лывается в м Є сто простой дверки приборъ, подобный обыкно­
венной соломорЄзкЄ, но только безъ нолсей, а именно: у от- 
верстія помещена чугунная коробка, въ которой находятся два 
зубчатыхъ иріемньїхь вала; надъ этими валами прикреплены 
три или четыре клапана пли заслонки съ однпмъ отверстіемь 
въ каждомъ. На ось пплшяго вала насаживается шкнвъ, на 
который набрасывается ремень со шкива коленчатой оси ма­
ховика локомобиля пли. въ случае надобности, надевается ру­
коятка. Къ чугунной коробке приделывается деревянный лсе- 
лобъ, въ который кладется подаваемая въ топку солома.

Д Є й с т в іє  снаряда заключается въ следугощемъ: когда 
образовался паръ и локомобиль началъ действовать, то ремень 
приводить въ д Є й с т в іє  пріемньїе валы, которые, захватывая 
солому, постепенно вводятъ ее въ топку непрерывнымъ слоемъ.
Такимъ образомъ постоянно поддерлеивается равномерный 
огонь,— существенное условіе для поддер'.канія одной и той лее . 
упругости пара.

Главныя правила обращеиія съ соломотопкою заключаются 
въ слЄдующемгь. При самомъ начале, т. е. когда приступають 
къ растопке, слЄ д у є т ь  открыть заслонки, наложить въ топку 
немного сухой соломы, надеть на ось вала рукоятку и залсечь 
солому. Затемъ одпнъ работникъ вращаетъ рукояткою пріем- 
ные валы, а другой нодаетъ постепенно тонкнмъ слоемъ со­
лому. Если при начале сразу пололшть много соломы, то 
образовавшиеся въ болыиомъ количестве дымъ, при значитель­
ной т я г Є, будетъ мешать свободному горЄнію, отчего, конечно, 
замедлится образованіе паровъ. Когда образовалось столько 
пара, что молено принести въ дЄйствіє локомобиль, то иабра- 
сываютъ ремень на шкивъ вала и улее затемъ питаніе топки 
соломою производится само собою. Необходимо обращать вни-
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м а т е  на то, чтобы рабочШ иодавалъ солому непрерывно и не 
особенно толстызгь слоемъ и притомъ то съ одного, то съ дру­
гого конца валовъ или угла коробки. Изредка, т. е. каждые 
четверть или полчаса необходимо при помощи грабель, зубья 
которыхъ проводить между колосниками, а рукоятка находится 
внизу въ зольной коробке, прочищать колосники, двигая граб­
лями взадъ и вперсдь; это делается для предупреждешя силь- 
наго накопленш кремнезема на колоснпкахъ. Зат'Ьмъ при по­
мощи прута сл'Ьдуеть изредка мешать солому въ топке, про­
пуская прутъ въ отверстия клапаиовъ или заслонокъ. При по- 
зющи скребка очищаютъ по прекращенш работы скопившуюся 
золу съ трубчатой внутренней ст'Ьнки коробки. Зола, скопляю­
щаяся въ коробк'1; подъ топкою, заливается тонкою струею 
воды (фиг. 140); ее выгребаютъ несколько разъ въ день. 
Увлалекеше золы въ коробке предупрелсдаетъ преждевременное 
сгораше колосниковъ и разносъ ея ветроз1ъ, следовательно н 
возмолшость иолеара.

При испыташяхъ въ В ене оказалось, что 1 килогр. со­
ломы при солснганш обращаетъ въ паръ 1.9 килогр. воды и 
что па каждую паровую лошадь расходуется въ часъ 12,4 
килогр. соломы. Въ общемъ лее принято счптать, что такой 
локомобиль при неремолачпванш сноповъ озимой пшеницы тре- 
буетъ для своего отоплешя 9 сноповъ. Следуете, здесь зам е­
тить, что ржаная солома сравнительно съ другими даетъ наи­
большее количество тепла и наименьшее золы; солозш озимой 
пшеницы въ сравнеши съ ржаною даетъ меньшее количество 
тепла и большее количество золы; солома лее яровой пшеницы 
и другихъ яровыхъ хлебовъ даетъ еще меньшее количество 
тепла н значительно большее количество золы.

Въ экоиомш гг. Котельпикооихъ «Алексеевская Степь> 
работалъ десятисильный локомобиль фирзш Рансомъ, Сиз1съ и 
Гедъ, съ соломотошсою вышеописанной системы; работа его 
показала, что для развипя давлешя пара, равнаго 35 фунт., 
расходовалось около восьми возовъ ржаной солозш въ день; 
при топке соломою яровой пшеницы, при давленш въ 45— 48 
фунтовъ, соломы потреблялось возовъ 12. Золыш къ чистили 
до трехъ разъ въ день, такъ какъ  золы накоплялось зшого.

Г. Филиппенко, управляющей этой эконозйей, работавши! 
этимъ локовюбилез1ъ, иишетъ: «Не говоря уже про то, что 
издержки на топливо при аппарате Шевиота и Геда для степ- 
ныхъ хозяйствъ вовсе уничтожаются и паровая машина я в ­
ляется возможною везде, где только есть посЪвъ,— отапли- 
ваш е соломою вообще я  предпочитаю всякому другому; пары
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разводятся весьма быстро, поддерживаются весьма равномерно, 
монометръ почти не колеблется, II для этого вовсе не нужно 
человека со спеціальною подготовкою (деревенская женщина 
въ одпнъ день выучивается д ілу). Ко всему этому прибавьте 
еще почти совершенное отсутствіе возможности несчастныхъ 
случаевъ: какъ только машина останавливается на ходу— топка 
прекращается, п машшшстъ свободно можетъ уііти отъ па­
ровика, вполне уверенный, что пары не усилятся, а начнуть 
падать; при то п к і же дровами или углемъ, какъ скоро машина 
остановилась, маш шшстъ прежде всего долженъ принять мЄрьі 
къ остановке разшшающагося лсара, и случается очень часто, 
что онъ бываетъ прннужденъ вытаскивать горящія дрова нзъ 
топки,— операція, составляющая причину большей части пе- 
счастныхъ случаевъ

«Я», говорить далее г. Фплнпченко (Зем. Газ. 1875 г. 
ст. 178), «долженъ заметить еще, что она (соломенная топка) 
отличается необыкновенною простотою н весьма целесообраз­
ными нрііспособленіями для разныхъ случаевъ. Топить соломою 
при этомъ аппарате весьма удобно: дЄло идетъ легко, акку­
ратно, ровно и чисто; накоиленіе золы въ з о л ь іш к Є не велико 
п достаточно лишь разъ въ день его чистить».

Помимо локомобиля съ соломотопкою системы Шеміота II 

Геда, существуютъ такж е локомобили съ соломотоикою дру- 
гнхъ системъ, какъ, наііримЄрь, локомобиль завода Гарретъ и 
Сыпь ( G a r r e t  & Son), который, какъ оказалось при нспы- 
таніи въ В Є п Є . в ъ  сравпеніп съ прпспособленіемь Шеміота н 
Геда, расходуете меньше соломы, испаряя однимъ кплограм- 
момъ соломы 2,02 килогр. воды и требуя на каждую паровую 
лошадь и часъ 10,44 килогр. соломы. Но зато способъ Гаррета 
требуете большей ловкости и навыка при подаваній соломы 
въ топку, чего не требуется при способе Ш еміота и Геда; 
потому-то п о с л Є д п ій  и предпочитается первому, въ особенности 
у насъ въ Россіи. г д Є  такъ трудно найти люден спеціально 
пріученньїхь къ этимъ работамъ.

Серьезпымъ конкурентомъ англшскнмъ локомооилямъ съ 
соломотопкою являются локомобили съ соломотопкою извест- 
наго германскаго завода Р. Вольфа въ Магдебурге —  Букау. 
Локомобили эти (фиг. 141, таб. X IX ) въ настоящее время и 
у насъ въ Россіи все болЄе и болЄе распространяются.

Локомобили аиглШскихъ конструкторовъ стоять на мЄ стЄ  
съ  увеличенною топкою для дровъ: въ 2% силы— 115 фунт. копструК1С 
стерл., въ 3 си лы —130 фунт, стерл., въ 4 силы-—150 фунт. ровъ „ ц*г 
стерл., въ 6 силъ— 180 фунт, стерл., въ 8 силъ— 210 фунт. лмъ.
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стерл., въ 10 силъ, объ одномъ цплиндрі,— 240 фунт, стерл., 
въ 10 снлъ о двухъ цилиндрахъ —265 и въ 12 силъ о 2 ци- 
линдрахъ— 305 фунт, стерл. В іс ь : 125, 180, 2 3 0 ,2 8 0 , 330 ц 
400 пуд. Локомобили англшскнхъ фпрмъ въ одной ц ін і .  Ц ін а  
локомобилей съ расширешемъ увеличивается на 1 фунт, стерл., 
на силу; съ самодійствуїощшгь расптнретемъ— на 2 фунт, 
стерл. 10 шил. на силу. Увеличеніе топки для дровъ увели- 
чиваетъ стоимость на 1 ф. ст. 10 шил. на силу. Увеличеніе 
въ ц і н і  локомобиля съ соломотопкою Ш еміота и Геда отъ 
40 — 45 ф. ст. Соломотопки боліє простой конструкцій си­
стемы Брат. Эльвортн могутъ быть приспособлены къ любому 
локомобилю п стоятъ для 3 и 4 спльн.— 100 руб., для 6 и 8 
сильн.— 110 руб., для 10 и 12 спльн.— 120 руб. въ склад і 
машпнъ М. Гельферихъ п Саде, въ Х арькові; 80, 90, 100 п 
1 ] 0 руб. у Брат. Р. и Т. Эльвортн, въ Елпсаветграді.

Локомобили Вольфа отличаются, между прочимъ, особен- 
нымъ устройствомъ котловъ. Въ нихъ трубы закріпленні между 
стінками топочной и дымовой коробки такнмъ образомъ, что 
въ случаі надобности очистить котелъ отъ накипи, доста­
точно отвинтить скріпляющ іе болты и затгЬмъ ст ін кп  съ тру­
бами вынимаются нзъ котла и очищаются, какъ показано на 
фиг. 142, табл. XIX. Такого рода прпспособлепія особенно 
упрощаютъ очистку (зубпломъ—фиг. 142, плп щипцами —фиг. 
143, таб. X IX), и зам іну одніхь трубъ другими. Ц ін ь ї локо- 
мобилямъ (не съ соломотопкого) Р. Вольфа: въ 4 силы— 3600 
мар., 6 снлъ —  4,300 мар., 8 си лъ —  5,000 мар., 10 снлъ — 
-5,500 мар. и 12 силъ — 6,000 герм, марокъ.

К ромі того между німецкпмн конструкторами особенной 
репутаціей пользуются локомобили Г. Линца въ М ангеймі 
(H. Lanz in Manclieim), и фирмы Гарретъ Смишъ и К0 въ 
Магдебург!;— Букау ( H a r r e t  S m ith  &. Magdeburg Buckau),

Локомобили Г. Ланца снабжены вертикальными котлами 
безъ дымогарныхъ трубокъ, но при этомъ внутренняя топка 
пхъ ділаетея боліє возвышенною и ноперекъ ея проходять, 
смотря 'по размірамь котла и вьіш ииі топки, отъ 2 до 6 от- 
крытыхъ же.тЬзныхъ трубокъ (кппятплышковъ), въ которыхъ 
циркулпруетъ вода, какъ это видно пзъ фиг. 114, таб. XX, 
представляющей вертикальный разр ізь  подобнаго локомобиля. 
Діаметрь трубокъ 15— 20,5 сантим, или 6 — 8 дюйм.; ділаютея 
о н і цилиндрическими или слабо-коническими.

Для очистки трубъ отъ накипи нмію тея противъ нихъ, 
въ наруллюмъ цнлиндрнческомъ корпусі котла, особые люки. 
Котлы эти по своей компактности, простоті устройства п
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ухода за ш иш  съ усп'Ьхомъ применяются для локомобилей, 
вытЪсняя все бол'Ье л бол’Ье трубчатые вертикальные котлы.

Стоимость локомобилей Г. Ланца: въ 4 силы— 2 ,6 5 0 мар., 
въ 5 снлъ — 3,100 мар. въ 6 сплъ —3,600 мар., въ 10 силъ—
4,650 мар. и въ 12 снлъ— 5,400 мар. Съ увеличенной топкой 
для дровъ: въ 6 силъ— 3,700 мар., въ 10 силъ —4,450 и въ 
12 силъ— 4,950 марокъ. В’Ьсъ: 132, 160, 210. 280. 325 пуд. 
и 222, 295 и 365 пудовъ.

ВС’Ь Н -Ьм еЦ Ш е ЛОКОМОбИЛН ЗаКОНОМЪ О бЯ ЗаН Ы  ИМ 'ЬТЬ ВТОРОЙ АнерпкапсЕШ 

р у ч н о й  н а с о с ъ .  локомобпль-
Чтобы дать П01ИГИе О Н О В 'Ь Й Ш П Х Ъ  амерпканскихъ ЛО КО М О - са“ оходъ Гей- 

биляхъ, остановимся па описанш локомобиля самохода Гейзера зера> 
(которое заимствуемъ нзъ статьи г. Мичерлиха, Зем. Газ.
1894 г. ст. 773), который подвергался испытанно на ферм!; 
близъ Чикаго и тамъ, а также при неоднократныхъ опы- 
тахъ на двор'Ь выставки пронзвелъ наилучшее впечатл'Ьше 
на экспертовъ и вс'Ьхъ присутствующпхъ. Наружный видъ ло­
комобиля изображенъ на фнг. 147, таб. XX.

Локомобнль-самоходъ былъ въ 12 лошад. сплъ, д!аметръ 
цилиндра 7% дюйм., ходъ поршня 12 дюйм. Котелъ обычнаго 
типа, ц'Ьльно-етальной, съ дымогарными трубамп, представ- 
ляетъ ту особенность, что посредствомъ устройства особыхъ 
внутрешшхъ камеръ достигнуто такое распредЪлете воды, что 
даже при самыхъ крутыхъ снускахъ верхняя часть пли пото- 
локъ тонки всегда остается покрытымъ водою, ч’Ьмъ преду­
преждаются перегораше и скорая порча котла.

Какъ видно пзъ рисунка, фнг. 145, въ верхней части 
котла тгЬется камера К  иолукруглаго сЬчешя, закрытая со 
стороны обращенной къ дымовой коробк'Ъ Э, а съ другой сто­
роны, обращенной къ топк'!;, закапчивающаяся открытой трубой.
Камера эта, не препятствуя парообразование въ котл'Ь, зани- 
маетъ пространство, которое иначе, при наклонеши локомо­
биля впередъ. было бы занято водой; теперь лее вода, запол- 
нпвъ все свободное пространство въ передней части котла, по- 
крывастъ также весь верхъ пли потолокъ тонки. На рпсункЛ; 
пунктирная лш пя У  показываетъ уровень, который приняла 
бы вода при отсутствш камеры К , а лшпя 2  показываетъ 
действительный уровень воды въ котлгЬ. Еакъ  видно на ри­
сунке, верхъ топкп имеешь склонъ назадъ и скр-Ьплепъ мно­
гими распорными болтами съ наружной стенкой котла. Ды­
мовая коробка Э вся окружена водой и такнмъ образомъ те­
плота коробки использована для парообразовашя; вода цирку­
лируешь такж е и кругомъ всей топки, только дно ея, ГД'Ь
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находятся колосники в ,  открыто. Для пптанія котла водою 
тгЪются насосъ и ннжекторъ; вода, вступая въ котелъ, про­
ходить въ полость подъ обоими подшипниками колінчатаго
пала, которые таю ш ь образомъ постоянно охлаждаются.

Посредствомъ крана У и спускающейся внизъ трубы съ на- 
консчппкомъ В можно промывать салыш кь водою съ паромъ 
изъ котла. Р  изображаете пробку пзь легкоилавкаго металла, 
расплавляющуюся, если по недосмотру уровень воды въ котл і 
понизился бы настолько, чтобы обнажить верхъ топки; въ та- 
комъ случ аі черезъ образовавшееся отверстіе вода устромилась 
бы въ топку п залила бы огонь.

Парь изъ высшей точки сухопарника Е но весьма ко­
роткой трубі поступаете въ коробку золотника, который не 
и м іете  обычной формы плоскаго шибера, а состоите изъ цп- 
линдрнческаго поршня, поміщеннаго внутри такж е цилиндри­
ческой трубчатой коробки. При такой формі треніе д ійстви- 
тельпо доведено до возможнаго минимума; переміна направ- 
ленія хода совершается легко и плавно, даже при высокомъ 
давленій, но, въ случаі нзнаїшшанія, такой золотнпкъ уже 
нельзя пришабрить, какъ  обыкновенный плоскій, и оиъ под­
лежите з а м ін і новымъ. Золотнпкъ приводится въ д ви ж ете  
одшгаъ эксцентрикомъ съ весьма остроумнымъ, прекрасно д ій - 
ствующимъ пішспособлешемь для пзмінепія иаправленія хода, 
патента Ландпсъ.

Особенное внпманіе въ этой маш ині заслулгпвагатъ эла- 
стнчныя прулшнныя соедпненія котла съ колеснымъ ходомъ и 
двнгагощаго механизма съ ходовыми колесами. Сильная спи­
ральная пружина находится внутри трубчатой шейки колес- 
наго нередка Э (фиг. 145), а къ задней осп котелъ подвішень 
посредствомъ двухъ муфтъ болтовъ Р  (фиг. 140, табл. XX), 
проходящихъ сквозь спиральпыя пружпиы О (рпсунокъ этотъ 
показываете пололсеиіе локомобиля при н е р е ізд і по неровной 
дорогі). Этими прулсинами и еще двумя парами подобных!» 
лее прулшнъ, находящихся съ обінхт. сторонь котла подъ под­
шипниками задней осп, вся машина предохраняется отъ вред- 
паго д ій ствія  всякихъ толчковъ и, какъ  мол,но было уб і- 
диться при неодиократныхъ пробахъ, легко переходить всякія 
препятствія, какъ напр, бревна, полотно лгелізной дороги и т. и. 
При одной пробі машинисте, чтобы показать эластичность 
скріпленій, однимъ колесомъ наіхаль па ящпкъ высотою верш­
кові, б или 7, останавливался въ такомъ пололсеніи на ящ икі, 
переізж аль черезъ него однимъ только колесомъ, вновь на- 
ізлеаль на него заднимъ ходомъ, пятясь назадъ л т. п. При
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вс'Ьхъ этихъ зволгоціях'ь, прулшны то сжимались, то разлш- 
мались, опусканія и подъемы совершались плавно и, стоя на 
задней платформе, не ощущались особый сотрясенія.

Передача двнлсепія отъ главнаго вала машины на ходо- 
выя колеса таклее совершается иосредствомъ эластнчныхъ пру- 
лшнныхъ соединенш.

Находящаяся на главной осп цилиндрическая шестерня А. 
фиг. 146, сцЬплеиа съ большой лобовой шестерней В. Н а ри­
сунке обЄ шестернії показаны въ разрЄзЄ. Эта большая ше­
стерня насалсена на прикрепленный къ боковой раме котла 
трубчатый пшпъ М, сквозь который проходить ось К  заднпхъ 
ходовыхъ колесъ. Большая шестерня иосредствомъ н Є с к о л ь -  
кихъ валообразныхъ шарипров'ь С сцішлена съ промелгуточ- 
нымъ кольцомъ I), отъ котораго двшкеніе черезъ посредство ’ 
болтовъ съ спиральными прулшнами Е передается на соеди­
ненное съ ходовымъ колесомъ зубчатое сц’Ішленіе Е. С ц Є п л є н іє  
это, названное уравнптельпымъ, состоять нзъ двухъ, рядомъ 
поставленныхъ, равныхъ по величине, шестерней съ внутрен­
ними зубчатыми кругами п.двумя малыми цилиндрическими 
промежуточными шестернями. Одна нзъ названныхъ болыиихъ 
шестерней заклинена на задней оси К, а другая прикріплена 
къ правому ходовому колесу, которое свободно вращается на 
осн. Л'Ьг.ое лге ходовое колесо наглухо прикреплено на осн. 
Всл'Ьдствіе такого располоікенія дана возмолгность сообщать 
одному колесу большую скорость, ЧЄМЬ дру]’0.му, что необхо­
димо, когда приходится делать повороты. Благодаря описан­
ному устройству передачи двшкенія, при переЄздахь по не- 
ровнымъ дорогамъ пли при переходе чрезъ разпаго рода пре- 
пятствія, всякіе толчки, сообщаемые котлу или машип'Ь, не 
дЬйствуютъ вовсе на зубчатое с ц Є ііл є н іє , а уравновешиваются 
двойными эластическими нрпснособленіями, шарнирами С и 
прулгшшыми скр'Ішленіямп Е. Х о д о в ь їя  колеса п м Є іо т ь  чугун­
ный составныя ступицы, лсел'Ьзные ободы и деревянныя спицы; 
послЄд і іія , если расшатаются, могутъ быть вновь подняты бол­
тами, которые проходять сквозь концы сиицъ и налшмаютъ 
также на кольцо, составляющее отъемную часть ступицы съ 
выемками, куда входятъ концы сппцъ.

Локомобили Ііоломепскаїо машиностроитслънаго завода Струве Локомобл н 
съ топкою для дровъ, въ 5 силъ— 2,050  руб., в^съ 200 пуд.; русскпхъ заво 
въ 8 силъ— 2,800 руб., візсь 320 пуд.; въ 10 силъ — 3,200 р.. 
в Є с ь  366 пуд.; въ 12 силъ— 3,550 руб., в’Ьсъ 386 пуд.; въ 
складе Комиссіонерства «Работнпкъ», иъ С.-Петербурге,
М оскве и К ієвЄ. Съ соломотонкою по систем1!; Геда и Ш е-
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міота: въ 5 снлъ — 2,100 руб. и въ 10 снлъ —  3,400 руб. 
(тамъ же). КромЄ того локомобили изготовляются на варшав- 
скнхъ заводахъ Руднгщкаю и Кучинспаю, Ортвегша и Нарков- 
скаго и друг.

Общія данвыя Условія хороишхъ качествъ локомобиля сл'Ьдующія: по
о локояобплі. возможности меньшее потребленіе топлива и воды; простота 

устройства и легкость осмотра; прочность и сравнительно не­
большой в іс ь . Одно нзъ валшЄйшпхь условій производитель­
ности локомобиля состоять въ правильномъ отношеніи поверх­
ности нагрЬва къ объему цилиндра. Средствомъ увеличенія 
поі:ерхностн нагріва, а в м іс т і  съ т'Ьмъ и парообразованія, 
слулсптъ увеличеиіе количества и длины дымогарныхъ трубъ; 
но и зд ісь  существуютъ границы, переходя который, достн- 

’ гаютъ обратнаго результата.
Увеличеиіе числа дымогарныхъ трубъ, при изв'Ьстныхъ 

разм'Ьрахъ котла, влечетъ за собой уменьшеніе ихъ діаметра 
и разстояній мелсду ними; а какъ  то, такі, и другое, дурно 
вліяеть на парообразованіе, прптомъ уменьшеніе разстояній 
мелсду трубками понилеаетъ прочность р іш етокь и затрудняетъ 
чистку котла. Увеличивать длину дымогарныхъ трубъ можно 
толге только въ извістньїхь преділах'ь, такъ какъ  это влечетъ за 
собой, ісромі увеличенія в іс а  котла, уменьшеніе тяги; слиш­
ком!. л:е короткія дымогарныя трубы невыгодны потому, что 
горячіе газы, проходя по короткпмъ каналамъ, не уснію ть 
отдать въ достаточномъ колнчестві своей теплоты стЬнкамъ 
ихъ и будуть безполезно уносить съ собой много тепла, что 
хотя и усилить тягу, но в м іс т і  съ т ім ь  увеличить и расходъ 
на топливо. Такпмъ образомъ, одна пзъ задачі, конструктора 
состоптъ въ опреділенін наивьігоднійшаго отношенія діаметра 
дымогарныхъ трубъ къ ихъ длині, что очень удачно выпол­
нено въ котлахъ локомобилей Клейтона и Ш утлеворта. п ло­
комобилей Р. Вольфа.

Распололгеніе дымогарныхъ трубъ и м іеть  вліяніе на удоб­
ство очистки котла. Самое выгоднейшее — это прямыми ря­
дами, и его слідуеть предпочитать всякому другому. Числу 
люковъ таклсе доллсно быть придано надлежащее значеніе; ихъ 
должно быть не меніе 6-ти внизу топочной рубашкп, 2-хъ—  
въ передней р іш етк і, одного большого надъ потолкомъ топки 
и двухъ малыхъ съ протнвопололшой стороны большому люку. 
Продувные краны, въ числ і одного пли двухъ, должны быть 
помещены внизу котла, въ достунныхъ местахъ. Предохранитель­
ные клапаны должны находиться на самыхъ высшихъ точкахъ 
котла, прптомъ удобніе одппъ нзъ нихъ нагрулсать гирей.
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Насосъ непрерывнаго дейс'ийя съ прогр'Ьвателемъ, регу- 
лпруемымъ но лселанно, долженъ быть позгЬщенъ по возмож­
ности ближе къ передней ТОПК'Ь, съ целыо ослаблешя ВЛ1ЯШЯ 
поступающ ей въ котелъ воды съ низшей температурой на 
стенки очага. Очень удобно, кроме обыкновенная насоса, 
иметь еще и ручной, такъ какъ это даетъ возможность про­
изводить пнташе котла безъ посредства машины. Котелъ дол­
женъ быть окруженъ колгухомъ безъ дерева и войлока.

Прочность колеснаго хода и правильное расположеше па 
немъ котла состанляютъ одну изъ важныхъ и далеко не легко 
вынолннмыхъ задачъ; вся трудность состонтъ въ устройстве 
и расположенш задней оси. Долго употреблялись, да и теперь 
еще встречаются (какъ напр., у одноцилиндройыхъ локомоби­
лей Клейтона н Ш утлеворта), такъ называемый полуоси, при­
винчивающаяся болтами другъ противъ друга, по обенмъ сто- 
ронамъ котла, къ топочной рубашке и состояния изъ шейки, 
залитой въ чугунный кругъ. Встречались гакже п сквозныя 
оси. прпкреплепныя сзади (у Маршала), или спереди топочной 
рубашки (у двухъ-цплпндровыхъ локомобилей Клейтона). Осо­
бенно невыгодно последнее расположеше, такъ какъ  при та- 
комъ устройстве вся задняя часть котла находится вне то- 
чскъ опоръ, вcлeдcтвie чего локомобиль не можетъ иметь над­
лежащей устойчивости. Изогнутая коленчатая ось все более и 
бо.тЬе входить въ употребление. Она огнбаетъ до половины 
топочную рубашку п такнмъ образомъ поддерживаете заднюю 
часть котла съ трехъ сторонъ. Шейки оси у хорошихъ локо­
мобилей делаются стальныя, колеса—ж елезныя съ чугунными 
ступками. Иередокъ долженъ иметь связь съ задинмъ ходомъ, 
посрсдствомъ тяги ИЛИ цепей.

Кроме того, локомобиль долзкенъ быть снабженъ искро- 
гасителемъ, тормазнымъ башмакомъ п запасной тормазной
ценыо.

Простота устройства составляете очень ценное качество 
машины, поэтому въ локомобнлпхъ не следуете допускать из- 
лншппхъ приспособлений н усовершенствованШ, могущихъ за­
труднять машиниста. Въ этомъ смысле одноцилиндровые ло­
комобили следуете предпочитать двухцилнндровымъ. Цилиндръ, 
помимо кожуха, долженъ иметь паровую рубашку п для смазки 
масляпку съ двумя крапами. Все штоки у лучшихъ манишь 
делаются стальные, норшневыя кольца изъ мягкаго чугуна 
со стальными пружинами. Эти кольца тгЪютъ то преимуще­
ство передъ кольцами безъ иружинъ, что, въ случае ихъ по­
ломки, молено продоллсать работу до остановки, после чего
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кольца молено склепать и работать нмп въ такомъ виде неопре­
деленно долгое время, ЧТО  НеВОЗМ ОЛСНО при кольцахъ безъ П ру- 
;кпнъ. Переменную отсечку следуетъ предпочитать постоянной. 
Расположеше стопорнаго крана настолько валено, что следуетъ 
пололсительно избегать локомобилей, у которыхъ стопорный 
кранъ помещенъ внутри котла. Подшипники и сальники доллены 
быть бронзовые. Центробеленый регуляторъ съ произвольнымъ 
нзменешемъ пололеешя клапана. Маховиковъ два, съ разными 
д1аметрамп, размещены по обоимъ концамъ вала. Крейц- 
копфный болтъ нзъ закаленной стали. Поползушкп раздвшк- 
ныя доллены быть сделаны, какъ и параллели, пзъ закален- 
наго чугуна.

Вставлеше новьтхъ прогарныхъ трубокъ молеетъ быть про­
изводимо разиымп способами. Старый и поныне еще практи­
куемый способъ состоитъ въ заколачпванш коническаго лее.тЬз- 
иаго кольца въ новую прогарную трубу, вдеваемую въ паро- 
викъ взаменъ старой, съ целыо расшнрешя окруленостп новой 
трубы настолько, чтобы она плотно запирала соответствую­
щее ей отверс'пе въ стенке паровика, при чемъ кольцо остав­
ляется въ трубе. Трубы всегда вдеваютъ со стороны дымовой 
коробки. Такой способъ представляешь б о л та я  затруднешя для 
заколачивашя кольца и поэтому его заменили следующимъ:

Изготовляютъ толстое стальное кольцо, слегка коническое 
какъ снаружи, такъ и изнутри, и очень гладко обточенное. 
Близъ краевъ, по окруленостп кольца, заточены два парал­
лельные леелоба, достаточно глуботае, чтобы въ нпхъ могъ 
поместиться прочный резиновый шпурокъ. Нарулеиый д1аметръ 
кольца доллеепъ быть несколько меньше внутренняго д!аметра 
вставляемой прогариой трубы, и кольцо доллено быть распи­
лено по направленно ра;йусовъ на несколько равныхъ частей, 
при чемъ отдельный части удерлепваются въ своемъ пололсенш 
двумя упомянутыми резиновыми шпурами, помещенными въ 
леелобкахъ. Во внутреннее, несколько коническое отвсрсгпе 
кольца вставляютъ соответственнаго дтаметра стальной кони­
чески! шкворень, которымъ, вдвигая его более или .менее 
глубоко въ кольцо, и расшпряютъ окруяпюсть последняго.

Очевидно, что для укреплешя новой ирогарной трубы или 
устранешя течи, происходящей на окрулсностн старой, еще 
годной трубы, стоить только вдеть въ эту трубу описанное 
нами пластичное кольцо, заколачивая въ него стальной шкво­
рень до шГ,хъ поръ, пока течь не прекратится, после чего 
конечно удаляютъ нзъ трубы какъ шкворень, такъ и кольцо. 
Этотъ пнетрументъ очень удобепъ, но замененъ однако дру-
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гші'ь, боліє совершеннымъ, представленнымъ въ прэдолыгомъ 
р азр Є зЄ  на фиг. 1 4 8 ,  таб. X X I .  Пос.тЬднШ состоитъ изъ п у ­
стого лсе.тЪзнаго цилиндра (?, ншкняя половина котораго обто­
ч е н а  нисколько тоньше, но тоже цилиндрически. Верхній ко­
пець цилиндра сї снабженъ внутри винтовою нарезкою, въ 
к о т о р у ю  завинчивается просверленный по направленно своей 
д л и н ы  железный винтъ, оканчивающейся на верху шести­
г р а н н о ю  головкой Ь. На верхней поверхности головки Ь около 
средняго отверстія выточена кольцеобразная впадина соответ­
ственно помещающемуся въ ней кольцеобразному упору /.-, 
составляющему одно цЄлос съ нродЬтымъ вдоль винта сталь- 
иымъ шкворнемъ и. Верхняя половина этого шкворня іімЄєть 
цилиндрическую форму, тогда какъ  н и ж н я я  обточена кони­
чески, по очень отлого; на нпжнемъ же конце конуса сделано 
утолщеніе въ віідЄ упора для маленькой шайбы її, надеваемой 
на тоненькую шейку, выходящую пзъ-подъ упора, на которой 
шайба Ь укрепляется чекой. На верхней поверхности головки Ь 
укрЄплепт> стальной кружокъ с, просверленный въ середине 
и привинчиваемый въ головке Ь винтами і г.

Центральное отверстіе кружка с но своей величине рав­
няется діаметру шкворня а, и поэтому упоръ Ъ ирепятствуетъ 
ВСЯКОМ}- долевому ДВІІЖ ЄИІЮ  шкворня. На верхнюю половину 
цилиндра (І надЄто цилиндрическое кольцо е, прижимаемое 
шштомъ /  и расточенное снизу несколько шире, образуя около 
цилиндра Л кольцеобразную впадину п. Въ нижней части ци­
линдра (I дЪлаютъ три нрорЄза отъ окружности къ центру, и 
въ каждый изъ нпхъ вкладываютъ по одному стальному ва­
лику //. и, крепко закаленному и снабясенному бороздкой на 
н о л о в іш Є  своей длины. Валики нрплегаютъ однимъ бокомъ къ 
конической части шкворня а и потому очевидно, что они мо- 
гутъ быть выдвигаемы болЄе или м є ііЄ с  и з ъ  цилиндра <1, 
сообразно болЄе и м є ііЄ є  глубокому ввппчнванію винта Ь въ 
ію с л Є д и ій . .

Къ укрЄнленііо прогариыхъ трубъ помощію оппсаппаго 
аппарата приступають слЄдующнмт> образомъ: вдвинувши новую 
трубу въ паровикъ чрезъ дымовую коробку, вставляють въ 
:ггу трубу конецъ шкворня съ шайбою к и тонкую часть ц и - . 
лпндра (I, такъ чтобы бороздка валиковъ у, у  приходилась 
иротпвъ иолошшы толщины стЄнки паровика, въ которую 
вставляють прогарную трубу. Потомъ придвигаютъ къ этой 
стЄіікЄ к о л ь ц о  б, укрепляя его въ данномъ положеній віш- 
Г1'0МЪ при чемъ край прогарпой трубы, вьіходящій несколько 
изъ стЄики паровика, заиметь пространство п. Вс.тЬдъ затЬмъ
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повертываютъ шестигранную головку Ь до т'Ьхъ поръ, пока, 
конецъ стерлшя а не прнжметъ плотно валика с! къ  внутренней 
поверхности прогарной трубы. Н адівш и клгочъ на четырех­
гранную часть I средняго шкворня его приводять во вращ а­
тельное движение, вслідствіе чего валики у  начинаютъ к а ­
титься по внутренней поверхности прогарной трубы, расширяя 
ее до плотнаго прплеганія ея окружности къ с т ін к і  паровика.. 
Конечно по временамъ иодвинчиваютъ ту лее шестигранную 
головку Ь, приленмая этпмъ валики кт, прогарной трубі. Опи­
санный аппаратъ изготовллетъ фирма Лчфъ и Ти.черъ въ Бер­
л и н і (L a ff  & Т іш ег, Berlin).

He останавливаясь зд ісь  надъ уходомъ за локомобилемъ. 
молено указать гг. хозяевамъ, лселающимъ ознакомиться съ- 
этимъ вопросомъ, на чрезвычайно дільно составленную книж ку 
С. П. Иванова «Локомобиль и молотилка. Устройство нхъ ir 
уходъ за ними» (2-е изданіе 1896 г. ц ін а  90 коп.).

Керосиновые двигатели.

Въ настоящее время нанболіе распространеннымъ въ н а- 
шнхъ хозяйствахъ кероенновымъ двигателедгь является дви­
гатель фабрики Эм. Лшиартг и К °, въ М оскві, общій вндъ 
котораго представлені. на фиг. 155, табл. XXI. А — двигатель; 
В— холодилышкъ.

Керосиновый двигатель этотъ работаетъ по четырех­
тактной системі (т. е. циклъ работы въ двигател і д ілитея 
на 4 иеріода) и д ійствуетгь обыкновенным!) ламновымъ керо- 
сипомъ. Кероспнъ, потребный для д ійствія , находится въ боль- 
шомъ резервуарі А (фиг. 149, таб. XXI), откуда онъ черезъ 
трубочку постунаетъ въ керосипо-внускной аппаратъ В (фиг. 
149 и 151), а изъ послідняго черезъ изогнутую трубку Б  
(фиг. 151) въ капалъ Г (фиг. 149), лелсаїцій передъ впускнымъ 
клапаномъ Ж  (фиг. 151), при чемъ нрнтокъ керосина регули­
руется шпинделемъ Д (фиг. 151).

При открытомъ впускномъ клапані, чрезъ всасывающее 
д інствіе ндущаго кверху поршня (первый періоді») въ к а ­
н ал і Г происходить сильное теченіе воздуха, которое приса- 
сываетъ изъ изогнутой трубочки Б  нулевое для каледаго ра- 
бочаго хода поршня количество керосина, и, въ мелко расны- 
ленномъ состояніи, проводнтъ его чрезъ впускной клапанъ въ 
цилнпдръ, гд і, прикасаясь къ горячи:,гь стЬнкамъ, керосипъ 
испаряется. Смісь воздуха и кероспноваго пара во время хода
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поршня (второй періоді,) сжимается и когда поршень достиг­
нешь нижней мертвой точки, то загнанпая давлсніемь поршня въ 
раскаленную трубку Е (фиг. 149) см ісь воспламеняется. П ро­
исшедшее отъ воспламененія сильное расшнреніе газовъ гоннтъ 
поршень обратно кверху (это третій періоді, работы). Прн слЄ- 
дующемъ ході» поршня внпзъ, выпускной клапанъ 3 открыть 
п остатки гор ін ія  выдуваются наружу чрезь выдувной гор- 
шокъ И  (фиг. 152 и 153) н трубу I (это четвертый періоді, 
работы).

Распределительный механнзмь (см. фиг. 149 п 150), прн 
помощи котораго только двигаются впускной и выпускной 
клапаны, очень простъ: вертикальный валъ К, на которомъ 
укріплень центробіжньїй регуляторь, приводится въ д ви ж ете  
коническими въ отношеніи 1 : 2 шестернями. На подвижной 
муфті регулятора Л поміщается выступъ М, который при 
нормалыюмъ ході двигателя, д ійствуя на роликъ Н колінча- 
таго рычага Р, открываетъ впускной клапанъ Ж , во время 
всасывающаго хода поршня. При повьішенін числа оборотовъ 
за нормальное, регуляторь поднимаешь муфту Л настолько, что 
выступъ М проходить надъ роликомъ Н и впускной клапанъ 
остается закрытымъ, вслідствіе чего доступі, воздуха и ке­
росина въ цплиндръ прекращается, пока опять не получится 
нормальная скорость. Выходной вентиль 3 открывается точно 
такимъ же образомъ при выдувномъ ход і поршня (3-й періодь), 
посредствомъ колінчатаго рычага Р ' съ роликомъ Н' и вы ­
ступа на муфшЬ О, находящейся подъ регуляторомъ. Для на­
каливания зажигательной трубочки Е служить лампа С, пи­
таемая керосипомъ из!, маленькаго резервуара Т.

Для облегченія пусканія въ ходъ двигателя служить ма­
ленькій выступъ II на нижней, иодрегуляторной м уф ті О 
(фиг. 1 J 9), которая подвигается но валу регулятора въ вер- 
тпкальномъ направленій. Прн подиятін ручки У (фиг. 1 5 0 )въ  
среднее положеніе. горизонтальный рычагъ Ф, а чрезъ него и 
муфта О передвигаются настолько, что выступъ П попадаешь 
на роликъ колінчатаго рычага Р ', вслідствіе чего выпускной 
клапанъ 3, при сжимагощемъ ході поршня, нисколько откры­
вается, часть сжимаемой см іси выходить и в м іс т і съ т ім і, 
противодействующее давлеиіе на поршень уменьшается. Если 
же горизонтальный рычагъ Ф поставлень въ самое высокое 
положеніе, то нижняя муфта О поднимает!, муфту регулятора Л 
настолько, что выступъ М. помещенный ira послідней, не бу­
дешь открывать впускного клапана и поэтому, пли вслідствіе 
запирані я крана на резервуарі А. двигатель останавливается.
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Цплиндръ снаблгенъ-рубашкой, чтобы охлаждать его водой. 
Охлаждающая вода можетъ притекать: 1— изъ водопровода,
если таковой имЬется; 2 —изъ поставленнаго бака, вмЬсти- 
мостыо 150— 200 ведеръ; 3 — изъ особаго холодильника, что 
особенно рекомендуется.

Большой резервуаръ А (фиг. 149 и 154) содержнтъ ке- 
росинъ, потребный для д'Ьйств1я двигателя; онъ доллсенъ быть 
наполненъ до верхняго кольца, которое иоддерлспваетъ указа­
тельное стекло, затЬмъ его плотно закрываютъ при помощи 
винтовой пробки и. изъ находящагося внизу указательнаго 
стекла крапа, выпускаютъ въ подставленный сосуд'ь такое ко­
личество керосина, пока уровень его въ стекл'Ь станетъ на оди­
наковой высогЬ съ окрулсающимъ резервуаръ выпуклг.тмъ обод- 
комъ. Во время работы двигателя кероспнъ остается въ стекл'Ь 
на этомъ урошгЬ, пока въ резервуарЬ будетъ его достаточное' 
количество; если лее уровень керосина въ стекл'Ь опустился 
нилсе обозначенной высоты, то это ноказываетъ, что запасъ его 
кончается и его нулено пополнить.

Закрывать плотно резервуаръ и выпускать изъ стекла 
керосинь, какъ выше указано, нужно только передъ пуска- 
шемъ двигателя въ ходъ, иначе кероспнъ, при наполненномъ 
п плотно закрытомъ резервуарЬ, во время продолжительныхъ 
остановогсъ двигателя, расширяясь, поднимается ш. стекл'Ь и 
переливается.

Кероспнъ изъ резервуара А нротекаетъ по трубочк’Ь въ 
регулирующей иритокъ его аппарап, В (фиг. 151), который 
при помощи крана молсетъ быть запираемъ Шпиндель Д аппа­
рата В дЬлаетъ форму отверетля нстечешя кольцеобразною, 
вслЬдсттае чего истечете керосина молсетъ быть установлено 
точнЬйшпмъ образомъ, но это отверст!е легко молсетъ засориться, 
если керосинъ употребляготъ нечистый; въ татсомъ случаЬ реко­
мендуется предварительно процЬдить его (профильтровать). Подъ 
обЬ гайки на концахъ трубочки, соединяющей резервуаръ съ 
аппаратомъ В, должны быть иодлолсены колсаныя шайбы.

Малый резервуаръ Т содерлситъ керосинъ, питаюнци лам­
почку, съ посл'Ьдней онъ соедтшяется мЬдной трубочкой и 
запирается краномъ Ц, подъ нпмъ помЬщеипымъ. Этотъ резер­
вуаръ снабженъ внутри фитильной труб1сой, слулсащей для 
очшцешя керосина. Фитиль время отъ времени доллено смЬ- 
нять. Подобной фитильной трубкой снаблсеиъ такж е и резер­
вуаръ А.

Залспгательная трубочка Е  (фиг. 149), которая произво­
дить военламеиеше, доллена всегда находиться въ красно-рас-
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каленномъ состоянін,—для этой ці; л и служ ить лампа; эта 
последняя состоять пзъ изогнутой трубочки, на короткомъ 
конці» которой ввинчена горілка, длинный лее конецъ лампы 
чрезъ горизонтальную железную трубочку и иосредствомъ в ы ­
шеупомянутой мідпоп т])убочки соединяется съ резервуаромъ Т. 
Неліду лселізной и мідной трубочкой поміщень кранъ Ч, 
служащ ій для зашіранія лампы. Лампа слулштъ еще для по- 
догрівапія впускного клапана (Г ') передъ пусканіемь въ ходъ 
двигателя.

Залшганіе лампы производится слідующимь образомъ: 
иткрывъ кранъ Ц, помещенный внизу резервуара Т, подогрі- 
ваютъ въ теченіе 5-ти минуть спиртовой лампочкой тотъ 
конецъ у керосиновой лампы, на которомъ находится горілка, 
послі чего открываютъ кранъ, помещенный ближе къ лам пі; 
если подогріваніе было достаточно, то лампа зажигается тот- 
часъ съ шппініемь и горнтъ енневатымъ, не коптящимъ пла- 
менемъ; зажигательная трубочка въ скоромъ времени д ілаетея  
красно-раскаленной. Если прогріваніе лампы было недоста­
точно, то пзъ горілки  вытекаетъ лепдкш керосинь и горить 
большпмъ лселтымъ коптящимъ нламснемъ; въ иосліднемь 
случаі кранъ у лампы тотчасъ закриваю ть и продоллсаютъ 
еще подогрівать спиртовой лампочкой. Если лее лампа горнтъ 
короткпмъ пламенемъ безъ ишпящаго шума, то это показы­
ваешь, что отверстіе горілки засорилось и долзкно быть про­
чищено прилагаемой иглой.

Для нрогрівапія впускного канала, крышку футляра лампы 
отбрасывагогь п лампу плотно придвигаготъ подъ каналъ. Про­
гріваніе впускного канала требуетъ 15 минуть, при холодной 
погоді немного боліє. Коробка впускного клапана въ верхней 
части надь зкелізньїмь ящикомъ доллгна быть такъ нагр іта, 
чтобъ едва мозкно было прилолгить руку; нузкное прогріваніе, 
такпмъ образомъ. определяется послі нісколькихь иробъ при- 
косиовеніемь руки.

Холодилышкъ (фнг. 152, 153 и В фиг. 155) состоитъ 
пзъ ж елізн аго  цилиндра, въ ншкией части котораго находится 
вода въ количестві 5 ведеръ. Маленькій центробізкпьій па- 
сосъ, приводимый въ двизкеніе отъ двигателя, прнсасываетъ 
воду и гоннтъ ее за рубашку двигателя для охлазкденія ци­
линдра. Н агр ітая  кругомъ цилиндра вода направляется въ 
верхнюю часть холодильника и приводить въ двнлсеніс гори­
зонтальную трубку съ маленькими на разныхъ сторонахъ от- 
верстіями (Сегнерово колесо); этимъ вода равномірно раег.р 
д іляетея  но всему холодильнику и стекаетъ но верти ка
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Постановка
двигателя.

р іш е т к і лзъ  тонкихъ деревшшыхъ досокъ. Стекающая вода 
достаточно охлаждается струен воздуха, проходящей чрезъ 
холодпльннкъ отъ вентилятора, который поміщ ень на одномъ 
валу съ насосомъ. Часть воды пспаряется и должна быть 
долпта время отъ времени приблизительно каждые 2 часа отъ
1 до 2 ведеръ.

Вентиляторъ и насосъ холодильника приводятся въ дви­
ж е т е  шнуровымъ ремнемъ со шкива, нрпкріпленнаго къ  ма­
ховику двигателя. Если ремень достаточно натянуть, то насосъг 
при пусканій двигателя въ ходъ, по истеченіи нісколькихь 
минуть, нрисасываетъ самъ; если же всасьіваніе не произой­
дешь, то запирають кранъ а (фиг. 152 и 153) и вливають въ 
крапъ б, который долженъ быть открыта, немного воды; если 
и при этомъ насосъ не работаешь, то можно скоро и обяза­
тельно привести его въ дінствіе, высасывая воздухъ изъ 
крана б. Ненрпсасьіваніе насоі;омь воды можешь произойти 
всл'І'.дствіе неплотно затянутаго сальника, поэтому, если на­
сосъ самъ не нрисасываетъ воды, нужно подвернуть гайку 
сальника у насоса.

Температура воды, протекающей въ холодпльннкъ, должна 
быть 40° — 50° Реом. Только при такой температурі двигатель 
работаешь вполні хорошо. Не нужно допускать, чтобы темпе­
ратура была выше означенной — въ посліднемь случай поршень 
двигателя можешь легко пригоріть къ ст ін кам ь цилиндра. Для 
достиженія слідуемой температуры нужно регулировать коли­
чество воды, доставляемо]! насосомъ въ кожухъ, посредствомъ 
крана а, поміщешіаго въ нагнетательной трубкі. Люкъ, при- 
д іл аш ш й  сбоку холодильника, для ухода за сальникомъ на­
соса. долженъ быть во время работы закрыть.

Этотъ холоднлышкъ рекомендуется тамъ, г д і  трудно до­
слать воду для охлажденія. Перевозный двигатель всегда 
снабженъ такимъ холодилышкомъ.

Постановка двигателя крайне проста, такъ какЪ для пе­
ресылки снимаютъ съ него только маховикъ; въ остальномъ же 
механпзмъ двигателя остается собраннымъ, за псключешемъ, 
конечно, соединенія двигателя съ холодильникомъ и выдув- 
пымъ горшкомъ.

При постаповкі должно быть обращено вш ш апіе на то. 
чтобы двигатель стоялъ вірно по ватерпасу. Когда двигатель 
хорошо укріплень на фундаменті, приступають къ надіванію  
маховика, но чтобы при томъ не повредить різьбьі, находя­
щейся на кон ц і вала, надіваю ть на нее прилагаемое при дви- 
гател і цинковое кольцо; маховикъ плотво закріпляю ть на



КЕРОСИНОВЫЕ ДВИГАТЕЛИ. 155

конусі вала двумя гайками. Выдувной горшокъ И . ставится 
сзади двигателя на одной высот!; съ фундамеитомъ; исходящая 
труба I  проводится блнжаншимъ путемъ наружу вертикально 
сквозь крышу или въ сторону, черезъ ст ін у  (фиг. 152 и 153).

Постановка холодильника производится по рисунку; при 
чемъ в с і  соединенія трубъ прилагаются, точно ирилаженныя.
При надіваній круглаго ремня для приведенія въ д ійствіе 
вентилятора и насоса, нужно обращать вниманіе, чтобы но- 
глідніе двигались но наиравленію стрілки. Холодильникъ мо- 
жетъ быть зам інень простымъ бакомъ, постановка котораго 
также производится по рисунку, при чемъ ставить его сл і-  
дуетъ на некоторое возвьшіеніе такъ, чтобъ его нижняя труба 
лежала, по крайней м ір і ,  на одинаковой вьісоті съ ншкней 
грубой, входящей въ рубашку двигателя. Верхняя труба должна 
входить въ резервуаръ около 4 дюйм, ниже поверхности воды 
и такъ проведена, чтобы точка входа въ резервуаръ одновре­
менно была самой высоко-лежащей точкой трубы.

Въ защиту отъ ржавчины в с і  чисто отділенньїя части 
двигателя намазаны саломъ, которое нужно хорошо счистить, 
наблюдая, чтобы грязь не проникла въ смазочныя дырки, н а­
ходящаяся въ. шарнирахъ регулятора и въ шарнпрахъ кол ін - 
чатыхъ рычаговъ.

Когда керосиновые резервуары наполнены, лампа заж- Прнвед« 
жена и поставлена иодъ впускной капалъ, то нужно восноль-ДІЙСТВ1(

у . гате,зоваться временем!» иредварптельнаго подогріванія для напол- 
ненія масленокъ и смазки двигателя. Во в с і  смазочныя дырки 
регулятора и колін чаты хъ рычаговъ вливають нисколько ка­
пель масла. Точно таклсс долженъ быть смазанъ поршень, для 
чего вливають масло въ проточку на верхнемъ конц і цилиндра, 
поднявъ предварительно поршень въ самое высокое положеніе. 
Потомъ испытываютъ. плотенъ ли двигатель во в с іх ь  своихъ 
частяхъ, слідующимь образомъ: вертятъ маховикъ нісколько 
разъ по паправленію его движенія и, при сжимающемъ ході 
поршня (ходъ поршня внизъ послі всасьіванія), незадолго 
передъ нижнимъ положеніемь кол ін а, пускають его свободно, 
тогда, если в с і  части плотны, воздухъ, сжатый подъ поршнемъ, 
гоннтъ его (т. е. поршень) обратно кверху. Если же это не 
случится, то, слідовательно, существуютъ неплотности, которыя 
доллшы быть устранены.

Когда впускноії капалъ достаточно нагрілея, то подви­
гають лампу иодъ зажигательную трубочку, ставятъ воздуш­
ный кранъ 10 на 2, шайбу керосино-впускного аппарата Я 
(фиг. 151) на З '/з , при чемъ регуляторі, долженъ быть под-
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н я т ъ  въ  ср едн ее п ол ож ен іе ручкою  (У ) , при которомъ ручка  
став ится  горизонтально, загЬ м ъ откры ваю сь кранъ на керо- 
синовомъ резервуар і; (Ш ) и быстро вертятъ  м аховикъ  н еск ол ьк о  
разъ, пока н е п осл Є дуеть  взры въ. В слЄд ь  за  взры вом ъ д в и ­
гатель начп н аетъ  понем н огу работать, тогда  воздуш ны й кранъ  
.мало но м алу откры ваю сь болЄе, до 4 - х ъ —  двигатель начи-. 
н аетъ идти  бы стр ее и скоро д о сти гаеть  полной скорости.

Полное развіггіе силы и равномерный; ходъ двигателя 
вполнй завпсятъ отъ правильной смЬси воздуха и керосина, 
вводимой въ цилиндръ; поэтому, когда двигатель достигъ пол­
ной скорости, приступають къ ураіиіенію его хода чрезъ одно­
временное прибавленіе воздуха и керосина, смотря по нужной 
потребности въ силі;: а) кероспнъ 4, воздухъ 6; б) керосинь 5, 
воздухъ 7— 8; в) кероспнъ 6, воздухъ 10 (полно). .

Малепькія отступленія отъ этнхъ пуиктовъ могутъ им’Ьть 
місто н завнсятъ отъ качества керосина. Послі; нЄскольішхь 
оиытовъ сь болынимъ или меньшимъ задаваніемь керосина, 
установить скоро надлежащи! ходъ двигателя. При томъ нужно 
принимать во внпманіе, что не только недостаточное, но и 
слншкомъ большое задаваніе керосина ведетъ къ неполному 
сгоранію всосанной смЄсіі, далее иричпняеть пропуски. При
НеПОЛИОМЪ СГОраііІіІ П ЗЪ  ОТВОДЯЩеЙ Трубы ВЫ ХОДИТЬ ДЫМЪ СІ!-

раго д в гЬта; при правнлы ю мъ ж е  устан овл ен ій  смЄсіі но доллено 
быть видимо никакого ды ма при теплой погоді;, а при х ол од­
ной  вид'Ьнъ только бел ы й , схож ій  съ обы кновенны м ъ наромъ.

Передъ тгЬмъ, какъ пустить рабочую машину, нужно при­
вести въ д Є й с т в іє  х о л о д и л ы ш к ъ .

При пусканій вь  ходъ первымъ затрудненіемь можетъ 
быть недостаточное подогрЄваніс впускного канала; въ такомъ 
случай, если послі; первыхъ 3 — 4 оборотовъ маховика взрыва 
не последовало, нулгно продоллсить подогрЄваніе, выиустнвъ 
сначала нзъ впускного канала оставшійся въ немъ, после 
пеудачнаго пусканія въ ходъ двигателя, керосииъ.

Затрудненія при пусканій въ ходъ, неполное развитіе 
силы или остановки двигателя могутъ быть вызваны:

1) неплотностью въ соедшіеніи зажигательной трубки съ 
двигателемъ или неправильнымъ влолгешемъ азбестової! шайбы;

2) внутрепннмъ загрязненіемь зажигательной трубки или 
канала;

3) дурнымъ горЄніемь лампы;
4) неплотностью выпускного клапана а —отъ пзнашпванія. 

б— ослабленій прулсины. в— защемленія шпинделя клапана;
5) неплотностью впускного клапана;
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6) неплотностью во вс’Ъхъ флянцахъ вообще;
7) недостаточнъшъ притокомъ керосина;
8) недостаточно!! смазкой поршня;
9) всеобщимъ загрязненіемь внутренности двигателя. '
1. — Прившічнваніе фарфоровой трубки требуетъ н ікото- 

раго вшшанія, чтобы не сломать ее и сділать соедішеніе сколь 
возможно плотнымъ. Слідуеть за закрайну трубки намотать 
азбестовую веревочку (около 3-хъ оборотовъ) и зат ім ь  осто­
рожно вставить трубочку въ гайку, потомъ вложить азбестовую 
шаі’ібу въ гайку на край трубочки и осторожно, но кр іп ко  
завернуть гайку. При обновлені» шайбы слідуеть послі; пер- 
ваго нагріваній трубочки подтянуть гайку. При иеплотномъ при- 
шшчиваніи трубки, во время сжпмающпхъ ходовъ поршня, изъ- 
подъ гайки трубки вьтходятъ топкія струйки пара; когда это 
зам ічен о ,'нужно гайку поднять.

2 .—Несгораемыя части керосина осаждаются въ в и д і 
сажи въ зажигательной трубкі и ведущемъ къ ней к ан ал і и 
мпгутъ задержать керосиновые пары; поэтому слідуетгь трубку 
чистить ежедневно, для чего лучше всего ее совс’Ьмъ сни­
мать.

3.— Дурное горініе лампы обыкновенно происходить отъ 
загрязненіл горілки, отверстіе которой можетъ легко быть 
прочищено иголкой. При продолжителыюмъ употребленіи сама 
трубка лампы можетъ настолько загрязниться, что керосннъ 
не будетъ испаряться. Тогда сл ідуеть отвинтить лампу отъ 
трубки, ведущей къ резервуару, отвинтить винтики на лампі 
ті горілку, какъ слідуеть выцарапать всю внутренность лампы 
проволокой и хорошенько промыть водой. Такая чистка должна 
проделываться черезъ 3— 4 неділи. По кромі того нужно 
наблюдать, чтобы воспламенительная пластинка, поміщенная 
пверху лампы, всегда приходилась надъ горілкой и не была бы 
сдвинута на сторону,—въ этомъ случаі лампа плохо горптъ и 
далее совсімь гасиетъ,

4. — Выпускной клапанъ па пи оліє часто служить причиной 
перавноміриаго хода пли ненолнаго развитія силы двигателя, 
такъ какъ опъ постоянно находится нодъ вліяніемь сильно на- 
грітьіхь (паровъ) газовъ и поэтому подвергается іізнашпванію 
боліє, нежели какая-либо другая часть двигателя. Поэтому не­
обходимо черезъ 1 — 2 неділи слегка пришлифовывать вы пуск­
ной клапанъ носредствомъ масла и топчайшаго наждака, прк- 
лагаемаго въ коробкі при каждомъ двигателі. Для совершенія 
этой операцій слідуеть снять верхнюю часть клапанной коробки, 
предварительно отвинтивъ угловой рычагъ Р отъ консоли.
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Если пружнна выпускного клапана ослабла, и онъ, хотя 
бы немного, открывался одновременно съ впускнымъ кла- 
паномъ, то этимъ м еняется отношеніе керосина н воздуха въ 
C M f .c n  н двигатель даетъ неполную работу. Но не следуетъ 
такж е слишкомъ напрягать прулшну. Клапанъ долженъ быть 
слегка открытымъ при пропускахъ регулятора, когда при вса- 
сывающемъ ходе поршня впускной клапанъ остается закры­
тым!,. Если внимательно за этплъ наблюдать, то скоро при-

■ выкаешь но полоясенію шпинделя выпускного клапана судить о 
надлежащемъ напряженій пружины.

Шпиндель выпускного клапана можетъ защемляться въ 
направляющей втулке в с л Є д с т в іс  осажденія сажи и въ осо­
бенности загрязненія масломъ, тогда клапанъ не будетъ плотно 
закрываться. Несколько капель керосина, въ маленькое от- 
верстіе въ верхней части клапанной коробки и двнжейіе шпин­
деля, посредствомъ налсатія на угловой рычагъ, легко устра- 
няютъ это неудобство. Масло ни въ какомъ случае пе должно 
попадать на шпиндель.

5.—-Впускной клапанъ рЄдко бываетъ причиной непра­
вильностей; загрязненіе его происходитъ только въ случае за­
грязненія всасываемаго воздуха. Протираніе этого клапана при­
ходится делать лишь после многомЄсячнаго употребленія. Пру­
жина должна быть настолько напряжена, чтобы, при пропускахъ 
регулятора, клапанъ оставался плотно закрьггымъ.

6 .— Неплотности во флянцахъ действуютъ на ходъ дви­
гателя также, какъ неплотность клапановъ; исключительная 
причина нхъ— неравномерная н слабая затяж ка гаекъ. Азбес- 
товыя прокладки, которыхъ для каждаго фланца при двига­
теле дается несколько, следуетъ при накладьіваніп меясду 
фланцами слегка смачивать и потомъ постепенно, равномерно 
и крепко затянуть гайки.

7 .— Недостаточный прптокъ керосина уменьшаетъ. разу­
меется, силу двигателя, по можетъ служить причиной про- 
пусковъ и возвратныхъ ударовъ въ воздушной трубе. Такъ 
какъ притокъ керосина видпмъ, то легко узнать, достаточенъ 
ли онъ. Если окажется недостатокъ керосина въ резервуаре, 
то следуетъ двигатель остановить и подбавить керосину. Если 
загрязнится фильтрнругощій фитиль, или соединительная трубка, 
или регулирующій аппаратъ, то следуетъ разобрать п хоро­
шенько промыть эти части.

У. — Недостаточная смазка поршня ведетъ къ  увеличеніго 
тренія и, следовательно, къ уменьшенію силы двигателя и даже 
его остановке. Причины: 1) недостаточность смазки или же
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совершенное отсутствіе ея, — слйдуетъ давать поршню прибли­
зительно 20 капель масла въ минуту; 2) нрекращеніе дййствія 
холодильника или слишкомъ сильное нагрйваніе воды въ немъ; 
гл, этомъ случай масло слишкомъ быстро присыхаетъ къ стйн- 
камъ цилиндра. При очень сплыюмъ нагріваній стйнокъ ци­
линдра вслйдствіе дурного охлалсдепія или совершеннаго отсут- 
ствія такового и одновременной недостаточной смазки поршня 
этотъ послйдній можетъ зайеть ст'Ьнки цилиндра. Поэтому при 
пусканін въ ходъ сл’Ьдуетъ удостовериться рукой, гладкая ли 
рабочая поверхность цилиндра; если окажутся желоба, то не­
пременно нужно вынуть поршень, сравнять на немъ и въ ци­
линдр!; желоба и расправить кольца, которыя въ этомъ случай 
обыкновенно оказываются пригорйвш тш . Такимъ образомъ, 
поврежденный двигатель хотя и будетъ работать, но никогда 
не достигается въ немъ плотности мелсду цилиндромъ и пор- 
шнемъ и слйдуетъ. при первой возможности, высверлить снова 
цплпндръ п замйннть поршень новымъ. Если лее стйнки ци­
линдра окажутся неповрежденными, то все-таки не слйдуетъ 
позабыть налить масла въ углубленіе на верхней закрайнй ци­
линдра и вращешемъ маховика двигать поршень вверхъ и вннзъ, 
чтобы покрыть всю рабочую поверхность слоемъ масла.

9 .— Загрязненіе въ нижней расширенной части цилиндра, 
таклге въ впускномъ и вынуокномъ каналахъ, происходить 
вслЬдствіе того, что несгораемыя части керосина осаждаются 
на стйнкахъ въ видй салш и, по н с їє ч є н іи  нйкотораго вре­
мени, настолько затрудняютъ пспареніе керосина, что улге 
взрывовъ болйе не получается; поэтому нужно впускной ка- 
налъ, чрезъ каждые 3 .дня, или, по крайней мйрй, калсдую 
педйлго ЧИСТИТЬ, что очень удобно сдйлать, открывъ крышки, 
нрижатыя скобой, и прочистить лселйзнымъ крючкомъ.

Для очистки ншкней части цилиндра необходимо поршень 
вынуть; дйлается это слйдующнмъ образомъ: ставятъ колйно 
(повертывая за маховпкъ) въ среднее пололсеніе, еннмаютъ 
крышку шатуна, повертываютъ колйно на другую сторону и 
при помощи чистаго, деревяпнаго рычага, поддйвъ его подъ 
головку шатуна и опираясь на колйно, прпподнпмаютъ пор­
шень, н при помощи обйихъ рукъ вынимаютъ окончательно 
изъ цилиндра. При этомъ нулшо соблюдать осторолсность, 
чтобы не ударить поршнемъ или кольцами о край станины. 
Рекомсндуемъ таклсе трубочку, смазывающую поршень, предъ 
вынимашемъ иослйдняго, отвернуть и вытянуть нарулсу для 
предупреледенія поломки и л и  сшпоснутія ея. Вынувъ поршень, 
очищають нилшія стйнки цилиндра отъ салгп и удаляютъ
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последнюю при помощи лопатки, обращая вш ш аш е, чтобы не 
оцарапать чистыхъ ст!;иокъ цплиндра, где работаетъ поршень. 
Если лее чистыя стенки толее покрылись осадкомъ грязи, то 
должно ихъ смочить кероенномъ при помощи окунутой въ 
него тряпки, и за'гЪмъ обчистить деревяшкой; применять при 
этомъ наледакъ или друпе каше-либо чистильные порошки 
не сл’Ьдустъ.

Причиной ударовь въ двигателе слулсатъ, по обыкнове­
нно, разработавпйеся нодшнпншш или ослабнувппй на валу 
маховикъ. Въ такомъ случай необходимо тщательно осмотреть 
названныя части и закрепить болты подшипннковъ; если лее 
подшипники окалеутся разработанными, то сл'Ьдуетъ спилить 
съ. половннокъ вкладышей, чтобы они опять плотно прилегли 
къ шенкамъ; однако, не доллено спиливать более, ч'Ьмъ не­
обходимо, дабы молено было закрепить болты, не рискуя слиш- 
комъ залеать подшншшкъ. Удары могутъ происходить въ ци­
линдре всл'Ьдств1е прелсдевременныхъ взрывовъ. что, впрочемъ, 
случается довольно редко.

При работе двигателя сильное нагр^ваше подпшпншеовъ, 
что въ большинстве случаевъ зависитъ отъ недостаточной 
смазки, молеетъ таклее иметь иоследств1емъ потерю силы дви­
гателя, поэтому, во время хода двигателя, нулено заботиться 
о достаточной смазке ихъ.

Какъ уже было сказано, при слишкомъ сильномъ нагр'Ь- 
ванш цилиндра, кольца поршня могутъ загореться, т. е., масло, 
смазывающее цилнндръ, проходить въ проточки, где поме­
щаются кольца и, пригорая, молеетъ задерживать свободное дви­
ж е т е  колецъ. Поэтому, когда поршень вынуть, нулено устранить 
этотъ недостатокъ, для чего следустъ въ выточки для колецъ 
налить керосина, и после несколькихъ поворотовъ колецъ ру­
ками взадъ и виередъ они опять свободно двигаются. Если 
кольца загорели настолько сильно, что совсемъ не двигаются, 
то самое лучшее весь поршень погрузить въ керосинь и, мед­
ленно повертывая, ударять деревомъ но кольцамъ, пока они 
не освободятся. При такоыъ загрязнеши полезно кольца со­
всемъ вынуть нзъ поршня, чтобы было возмолено проточки 
для нихъ тщательно вычистить.

Чтобы снять кольца съ поршня, поступаютъ следующимъ 
образомъ: прилагаемымъ при двигателе медньшъ крючхеомъ 
прпподшшаютъ одннъ конецъ кольца, чтобы онъ совершенно 
вышелъ нзъ проточки, п всовываютъ последовательно згеледу 
этимъ концозгь хеольца и стенкой поршня 4 узкихъ полоски 
тонкаго цинка или листовой меди, и раздвигаютъ ихъ на равномъ
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разстояніи по окружности поршня. Такимъ образомъ все кольцо 
окажется вынутымъ изъ проточки и можетъ быть легко СДВИ­
НУТО съ цоршня. Когда такимъ образомъ всЄ кольца сняты, 
вычнщахотъ тщательно, при помощи тверда го дерева пли згЬд- 
пой проволоки, проточки въ поршне. При ЧИСТК'Ь поршня ни 
въ какомъ случа’Ь не слЄдуеть употреблять ни лселЄза, ни 
стали, ни наждаку.

Надеваются кольца на поршень точно также, какъ и 
снимаются: сперва руками осторожно разводятъ кольца н а­
столько, чтобъ они наделись на поршень, подсовываютъ выше­
упомянутый пластинки и ставятъ на ппхъ кольцо протнвъ 
проточки, въ которую постепенно опускають, выводя нзъ-за 
кольца пластинки. При вставке колецъ на мЄсто послЄ чистки. 
слЄдуеть наблюдать, чтобы пхъ не перемешать и чтобы каж ­
дое кольцо поместилось въ ту проточку, въ которой оно было.

Для вставленій сего поршня съ кольцами обратно въ ци- 
лпидръ употребляется прилагаемое при двигателе цинковое 
кольцо, которое надЄваіоть па собранный поршень и покри­
вають нмъ всЄ кольца и поршень такъ, чтобы только небольшая 
часть ннжияго конца его выходила изъ кольца; часть эту 
вставляють въ цнлиндръ, цинковое лее кольцо опирается на 
края цилиндра. затЄмь легкими ударами куска дерева по 
шатуну вгоняготъ поршень въ цилшгдръ. и, снявъ освободив­
шееся цинковое кольцо, ооедшшютъ шатунъ съ колЄномь.

Фпг. 156. таб. ХХІГ, представляетъ постоянный (непе- 
редвнжной) керосиновый двигатель Э. Лппгартъ и К 0.

ЗакЛІОЧСНІС экспертов!» ПО ОЦЄпкЄ керосиновыхъ двигателей, Заключепіе 

вт.тетавлеипыхъ и работавпш хъна сельскохозяйственной Харьков- спеРТ11Ш
ГОРСКОЙ В1<скоп выставке 18!)4года, выражается въ слЄдугощнхь данпыхъ: ^ 189

При испытаю и 4 и С октяб])я керосиновыхъ двигателей 
заводовъ Э. Липгартъ и К 0, Свидерекаго въ Л є й п ц і іг Є  и  Отто 
Дойцъ, экспертная комиосія пришла къ следующему заключенію.

1. ВсЄ эти три двигателя соотвЄтствують своему иазиа- 
чепію в могутъ оказаться весьма полезными для сельскаго 
хозяйства.

2. (Сравнительная оцЄпка пхъ выражается следующей
таблицей: .

Двигатели.

■->. Лшп’артъ и Ко. 
Свидерскіи . . . .  
Отто Дейцъ. . . .

я . с;о т~ сс ЙС5 сі 'П-
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КожпиыЛ 
рем епь.

3. Стоимость о д н о й  с и л ы  выставленныхъ машпнъ въ ра- 
бочШ день, принимая во внимаше norauienie процентовъ на 
затраченный капнталъ, стоимость ухода и керосина, выражается 
сл'Ьд. цифрами.

Э. Липгартъ и IV'. СвндерышЧ. Отто ДсПцъ.
82 коп. 88 коп. 93 коп.

Экспертами состояли: В. Енрптевъ. Г. Литвштаъ, В. Ка- 
хидовъ, А . Комаровъ и К. Заиртинъ.

Заводь Э. Липгартъ и К 0 стронтъ керосиновые двигатели 
двухъ велнчннъ — 4-хъ сплъ и 6 сплъ. 11/1; и а имъ: 1 -хъ силь­
ному непередвижному двигателю, безъ холодильника 1200 руб.у 
съ холодилышкомъ 1300 руб., передвижному двигателю (4-хъ 
сильный керосиновый локомобиль)— 1600 руб. 6 -ти сильному 
двигателю ц'Ьна: непередвижному безъ холодильника 1600 руб., 
съ холодилышкомъ 1700 руб., 6-ти сильному керосиновому дви­
гателю— 2000 руб.

Въ Poccin. кромгЬ завода Э. Липгартъ и К 0, не перевозные 
керосиновые двигатели строятъ еще два завода: Людв. Нобеля 
и Е. А. Яковлева, оба въ С.-Петербург!;. Въ Гермаши, въ на­
стоящее время, наибольшей известностью по изготовление ке- 
роспновыхъ локомобилей пользуется заводъ И. М. Гробь и К 0, 
въ Лейпциг!;, локомобили котораго пользуются большпмъ рас- 
пространешемъ далеко за пределами Гермаши. У насъ, для 
Poccin, представителемъ этого завода является сельскохозяй­
ственное K OM iiccioHepcTBO «Работнпкъ» въ Петербург!;.

ЦгЬны керосиновымъ локомобилямъ завода И. М. Гробъ и К 0 
(I. М. Grob &, Leipzig—Eutritsch) въ Лейпциг!;.
2-хъ сильный локомобиль въ полиомъ составгЬ 2160м арокъ.

4-хъ » » » » » 2780 »
6-ти » » » » » 3550 »
8-ми » » » » » 4100 я

10-ти » » . » » » 5050 »

Дополнительные: св ^ д^ тя .
Xopomifi кожаный ремень бываетъ гибокъ, толстъ (тол­

щины по возможности одинаковой, въ средпемъ около 3/ l г> 
дюйма) и хорошо продубленъ, т. е. обладаешь толстымъ ироду- 
бленымъ слоемъ съ глянцевой стороны. Снаружи цв'Ьтъ имЬетъ 
темный, обыкновенно красносЬрый. Въ поперечномъ сЬчеши 
такой ремень представляется темнаго цв'Ьта, однообразнаго 
сложешя, безъ темныхъ полосъ; сгибается безъ складокъ и 
не даетъ трещпнъ. Ремень не совершенно продубленный им!;етъ
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снаружи желто-с'Ьрый ц в Єт ь , въ поперечномъ сЄ ч є н іи  вида не 
однообразнаго, иногда съ серыми полосками; при сгибе даетъ 
с к л а д к и , которыя после иереходятъ въ трещины.

Ремни сыромятные крепче дубленыхъ втрое и болЄе, но 
они очень вытягиваются и перекашиваются. Двойные ремни 
д о р о ж е , слабее иростыхъ, при одной и той лее толщине слу­
жать меньшій срокъ, потому что леесткн и трудно сгибаются; 
поэтому они допускаются къ употребленію только въ т Є х ь  слу- 
чаяхъ, где ремень долженъ быть очень пшрокъ; по в є з д Є, г д Є  
только можно, следуетъ предпочесть ремень одиночный. Ремень 
перекрещенный скорее портится, нежели неперекрещенпып; 
онъ истирается и перекручивается, и потому его следуетъ из­
бегать.

(Одержавшійся ремень работаетъ лучше новаго, при этомъ 
онъ мягче и следовательно болЄе гнбокъ. Замечено, что вновь 
поставленный ремень, в с л Єд с т в іє  жесткости, прилегаетъ своей 
рабочей стороной къ поверхности шкива только местами, тогда 
какъ будучи пропитанъ жирнымъ веществомъ онъ лелептъ 
ііл о тн Є є и  молеетъ лучше работать. И мЄ я  въ виду это обсто­
ятельство, полезно новые жесткіе ремни за несколько времени 
до употребленія пропитывать лепромъ, втирая въ ппхъ теплый 
рьібііі яепръ, теплое сало или сало съ рыбьимъ лепромъ ( 2/з 
сала, V3 рыбьяго леира). Это следуетъ повторять и позлее, 
особливо если ремень работаетъ въ слишкомъ сухомъ мЄ с т Є. 
Передъ употреблепіемь ремень вытирается насухо. Иногда вместо 
лепра употребляютъ глицеринъ; по онъ дорогъ, и кроме того 
некоторые находятъ, что глицеринъ помогаетъ только на время, 
впослЄд с т в іи  яее ремень становится отъ него еще болЄе леест- 
кимъ.

Ремень до употребленія доллеенъ быть вытянуть для того, 
чтобы не приходилось потомъ перешивать его несколько разъ 
и не терять обрЄзковь. Вытягнваше производится помощью 
груза. Грузъ веш ается на конецъ ремня или натягпваготъ 
ремень и подвЄшивають грузъ въ его средине. При постановке 
поваго ремня, его обрЄзають короче противъ мЄрісн настолько, 
чтобы молено было только надеть его на ходу.

Вновь натянутый ремень по прошествіи нЄкотораго вре- 
мепи работы, не смотря на то, что онъ былъ предварительно 
растянуть п короче обрЄзань, все-таки вытягивается, ослабе­
ваете, и требуетъ перешивки. Чтобы не срезывать при сле­
дующей перешивке цЄльнаго ремня, въ видахъ экономш, молено 
употреблять слЄдуіощій нріемь: ремень заранЄе обрезывается 
настолько, насколько онъ, по наблюденіямь надъ преленнмъ
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ремнемъ, примерно, моясетъ вытянуться въ первое время ра­
боты, а между концами его вставляется обрізокь стараго 
ремня, который п срізьівается понемногу прп каждой пере­
ш ивні.

Чтобы не портить ремень при надіваній, а также для 
шпрокихъ и двойныхъ ремней, при сшпваніи пхъ, употребляютъ 
натяжной аппаратъ, представленный на фиг. 157 н 158, 
табл. X X II, которымъ стягнваютъ концы ромня, когда послід- 
ній уже н ад іть  на шкивы, и т.ъ такомъ положеніп сши- 
ваютъ ихъ.

Натяжной аппаратъ. представленный на фігг. 157, на­
столько простъ, что не трсбуетъ особыхъ разъяснен!й; анпа- 
ратъ этотъ у Гсрде и К 0 въ B in i  (Hoerde & С0 W ien) стоитъ
15 гульд. На фнг. 158 представленъ болгГ.е совершенный аппа- 
ратъ, состоящій изъ тпсковъ к к ’, въ которые защемляются 
концы ее стягпваемаго ремня. Тиски к к ’ соединены между 
собою ремнемъ s, который на одиомъ кон ц і снабжеиъ шейкой, 
вращающейся въ верхней части тпсковъ к; на этомъ же койц і 
насажено зубчатое колесо, па которое дМ ствуетъ трещотка г; 
другой нарізной конецъ винта ,<? свободно б ігаегь  въ г н ізд і,  
снабженномъ такою же нарізкой и находящемся въ верхней 
части тпсковъ к ’. Защемивъ оба конца ремня въ тиски к к’, 
чрезъ трещотку г вращаютъ зубчатое колесо и виптъ s, справа 
наліво (прп правой різьбі;); прп этомъ винтъ ввинчивается 
въ гніздо тпсковъ к ’ н влечетъ за собою коиецъ ремня.

Ремни сшиваются при помощи ремешковъ изъ сыромятной 
кожи. Сшпвка бываетъ въ накладку, въ стыкъ и съ отдільиой 
накладкой съ верхней стороны ремня; при сн ш вкі въ накладку 
концы ремня скашиваются, т. е. срізаю тся наискось. Ш овъ 
долженъ быть углубленъ въ ремень, иначе онъ истирается и 
распарывается. Отверстія для сшивки лучше просікать, а не 
прокалывать, такъ какъ проколы скоро раздираются; отверстія 
по ш ирині ремня не должны приходить одно противъ другого, 
иначе они ослабляютъ его, а должны итти вперемішку; от­
верстія по длипі ремня, на обонхъ концахъ его, должны быть 
на одинаковомъ разетояніи другъ отъ друга, чтобы они еіце 
годились и тогда, когда ремень придется укоротить и л и  удли­
нить на нісколько отверстій.

Вмісто обыкновенной сшпвкп, ремни часто свинчиваются 
небольшими и короткими м ідним и винтами, съ плоскими го­
ловками; такой винтъ изображеиъ на фиг. 159, табл. XXII; 
при немъ употребляется накладка изъ колеи. Нешнрокіе ремни, 
до 3 дюм., соединяютъ такж е помощію металлической накладки
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сь зубьями {накладка Гарриса — фиг. 160, табл. X X II); концы 
сладываютъ въ стыкъ, накладка кладется на место соедппешя 
п ударомъ молотка врЬзается своими зубьями въ оба конца 
ремня.

Вместо того, чтобы надевать ремень отъ руки, что тре- 
буетъ употребления лестницы и часто бываетъ сопрялсено съ 
опасностью, вновь сшитый ремень удобнее и безопаснее на­
давать помощпо длинной палки съ крючкомъ на концЬ.

Для правильности ременной передачи, ремень не долженъ 
скользить по шкивамъ, следовательно онъ долженъ быть до­
статочно натянуть. Внрочемъ, скользеше ремня неизбежно, 
и оттого всегда происходить некоторая потеря въ числе обо- 
ротовь. Скользеше бываетъ тГ>мъ больше, ч'Ьмъ больше ско­
рость вращешя шкивовъ и передаваемая сила; при средней 
скорости потеря ея доходить до 5%. Чтобы по возможности 
уменьшить эту потерю, посыпаютъ ремень ст. рабочей его сто­
роны канифолью, золою или просто пескомъ. Канифоль бо.т1;е 
употребительна, но къ ней следуешь прибегать только въ край- 
нихъ случаяхъ, потому что она, проникая вь ремень, делаешь 
его леесткимъ и ломкпмъ и помогаешь только на время; кроме 
того она прилнпаетъ къ шкиву и затрудняешь движ ете. Самое 
лучше средство, если не устранить вполне, то, по крайней 
мере, уменьшить скользеше, где это особенно нужно, — это 
обтягивать шкивы кожею или ремнемъ (делать на нихъ бан- 
дажъ). Такъ какъ тренде ремня о ремень вь пять разъ больше, 
нежели треше ремня о чугунъ, то выгода такого прпспособ- 
лешя очевидна. Кроме того, при такомъ устройстве, вслед­
ствие уменьшен!« натяжеш я, ремень меньше страдаешь во время 
работы, а при вертикальныхь валахъ онъ крепче держится 
па шкиве и закраины шкива становятся лишними. Укренлеше 
колец на ш киве производится при помощи клея, или какого- 
нибудь смолистаго состава и заклепокъ. Ш кивъ намазывается 
горячимъ клеемъ, а колга съ внутренней стороны смачивается 
настоемъ чернпльныхъ орешковъ, потомъ туго обвертывается 
па шкиве и закрепляется несколькими винтиками съ широ­
кими коническими головками или заклепками, расклепываемыми 
затемъ съ внутренней стороны шкива.

Тамъ, где ремень долженъ быть часто екпдаемъ, уно- 
требляюгь приспособление, состоящее изъ спиральной полосы, 
укрепленной къ спицамъ и ведущей отъ оси шкива къ его 
окружности (самодействующая наводка ремня). Ремень на 
Х°ДУ накидывается на эту полосу, • которая наводить его на 
шкивъ. Более простое средство состоишь въ томъ, что ободъ
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Резиновые
реипп.

Пепьковыо
р ем н и .

шкпва на половину окружности Д'Ьлается нисколько шпре, 
такъ что образуются два выступа. Такой выступъ захваты­
ваете ремень и при вращенш наводнтъ его на шкнвъ.

Резиновые ремни съ бумажною или льняною прокладкою 
съ удобствомъ зам'Ъшнотъ ко;каные въ М’Ьстахъ сырыхъ, и 
могутъ работать даже въ водЪ. Смоченный или отсыр'Ьвшщ 
кожаный ремень значительно вытягивается п требуетъ пере­
шивки; далее просушенный, онъ не принимаете первоначаль­
ной длины и делается леесткимъ. Резиновый ремень не. из­
меняется отъ в.пяшя сырости, опт, почти не вытягивается 
отъ продоллсительной работы, къ шкиву прилегаете чрезвы­
чайно плотно, треше его по чугуну бол^е трешя колсанаго 
ремня почти на 20%, что позволяете работать нмъ при меш,- 
шемъ патялсешн. Резиновые ремни молено им-Ьть всякихт, раз- 
м’Ьровъ; при большнхъ размЪрахъ они обходятся ' дешевле ко- 
леаныхъ двойныхъ и кром4з того выходите ровн’Ье въ толщин!;.

Къ недоетаткамъ резиновыхъ ремней можно отнести то 
обстоятельство, что такой ремень почти невозможно употреблять 
для шкивовъ неболыннхъ ;цаметровъ, а также и перекрещи: 
вать, ибо происходящая при этомъ значительное сгибаше, 
скручнваше и истираше ремня сильно портятъ его и онъ 
скоро изнашивается. Въ нЬкоторыхъ случаяхъ, если только 
ремень не слишкомъ коротокъ, для уменыпешя ТреН1Я его В'Ът- 
вей употребляютъ промелеуточный роликъ, который разводите 
В'Ьтни ремня въ лгЬстЬ ихъ встр’Ьчи. При шкивахъ неболь- 
шихъ разм’Ьровъ резиновый ремень также сильно страдаете 
отъ сгпбашя, сл'Ьдс'пйемъ чего бываетъ отдктеше его пластовъ.

Тамъ, гдЪ ремень часто переводится на холостой шкнвъ 
или почему либо часто сншгается со шкива, —резиновый ре­
мень скоро обдирается съ краевъ и потому невыгодно упо­
треблять его также и въ этихъ случахъ. Въ случай скользе- 
ш я резиноваго ремня, всего лучше вымыть его и, вообще, 
держать чистымъ отъ лсирныхъ веществъ; всякое, масло для 
этого ремня вредно, равно какъ и скшшдаръ; вс'Ь подобный 
вещества растворяютъ резину. Масло съ привода, попавшее 
на ремень, производить то лее дгМств1е. Канифоль для рези­
новаго ремня не годится. Резиновые ремни сшиваются такъ 
лее, какъ и кожаные, т. е. сыромятными ремнями, или же 
помощью винтовъ и резиновой накладки.

Пеньковые ремни им’Ьютъ большое значеше для неболь- 
шнхъ хозяйствъ. Пеньковые ремни пе такъ выносливы, какъ 
колеапые, но зато они и вчетверо дешевле посл’йднихъ, далее 
если бы ихъ приходилось выписывать изъ-за границы. Сверхъ
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<гого пеньковые ремни могутъ быть приготовляемы дома. Е сли  
х;ъ этому добавить еще безопасность ихъ отъ хшценія (кож а­
ные ремни нер'Ьдко похищаются на подошвы), то ошг без- 
сп ор н о  заслуживают!, внпманія нашнхъ хозяевъ. Сшиваются 
он и  также, как!, и кожаные. ‘

Когда какая либо машина останавливается на продолжи­
тельное время, прпводнщій ее въ двнженіе ремень долженъ 
быть снять со шкива, въ предупрежденіе нанраснаго истпра- 
ііія ремня и привода. Не сл’Ьдуетъ оставлять ремень впея- 
щнмъ на валу, ибо при этомъ онъ не только портится, но п 
можетъ запутаться за разныя выдающаяся на приводі; части, 
какъ, напр., шпонки, впиты п т. п. и быть причиною какой 
нибудь поломки. Им'1;я это въ виду, необходимо устроить крю- 
Ч(Ч;Ъ. па который подвешивается ремень пос.тЬ того, какъ онъ 
снять. В мЄ стЄ съ тгЬмъ, въ предупрежденіе несчастій, хорошо 
углублять вс Є шпонки и винты, по крайней мЄ,рЄ въ згЬстахъ 
болЄе опасныхь, или же закрывать выступающая головки 
шионокъ чехлами кольцеобразной формы безъ выотупающихъ 
частей. Чехлы укрепляются на валу такъ. чтобы легко молено 
было пхъ снимать. Должно всегда избегать уиотребленія ви- 
локъ и т. п., какъ средство къ предупрежденію ремня отъ 
сползанія со шкива, потому что при правильно поставленном!, 
приводе ремень никогда не долженъ сползать, исключая разве 
только стоячихъ валовъ, да и то на значительномъ разетояніп. 
Если лее допустить вилку, то лучше сделать се съ роликами.

Главное правило, которое необходимо должно быть соблю­
даемо въ ременномъ приводе, состоит!, въ слЄдугощемь: та 
часть ремня, которая набЄгаеть на шкнвъ, должна быть въ 
плоскости этого шкива, т. е. должна идти по направленно 
дншкенія шкива; часть ремня, сбегающая со шкива, можетъ 
быть направлена какъ угодно. Если два вала, на которыхъ 
насажены шкивы, пдутъ параллельно одинъ другому, то шкивы 
(если они одинаковой ширины) должны быть такъ поставлены, 
чтобы шнурокъ, протянутый отъ одного шкива къ другому, 
касался къ ребрамъ ободьевъ обоихъ шкивовъ въ четырехъ м Є -  
стахъ. Если лее валы будуть между собою подъ прямымъ 
угломъ, прптомъ одинъ вверху, другой внизу, то опускають 
отізЄ с ь  изъ средины обода верхпяго шкива, съ одной его сто­
роны, п шнурокъ долженъ касаться къ нижнему шкиву тол;е 
на средшгЬ обода; словомъ, должно быть соблюдено правило 
относительно сбегающей и набегающей частей ремня.

Ш кивъ долженъ быть насаженъ концентрично съ валомъ, 
'г - р ., какъ говорится, не долженъ быть па валу при двшкеніи;

О ромняхъ 
вообще.

РемепиыИ
приводі.
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тамъ, г д і  шкпвъ насажепъ неправильно, или если онъ не. 
пм’Ьетъ совершенно круглой формы, никогда не згожетъ быть 
равпомірной передачи двпженія и ремень не будетъ долг» 
служить, такъ какъ онъ поперемінно то вытягивается^ то 
ослабіваеть.

о смазочных!» Вопросъ о смазочпы5съ зіатеріалахь и м ієгіь  оольшое зна— 
матеріалах!, ченіе. Вслідствіе большой быстроты вращенія н ікоторнхь 

частей механнзмовъ, о н і требуютъ постоянной и усиленной 
смазки, на что употребляются разныя масла, растительный л 
мннеральныя. Ц іл ь  смазки— уменьшить трете двухъ сколъзя- 
щихъ другъ па друпь поверхностей. Но не каждое масло, въ 
особенности растительное, обладаетъ этимъ свойствомъ умень­
шать треніе. Напротпвъ, большинство растительныхъ маслъ 
суть масла сухія, т. е. такія, которыя отъ прнкосновенія съ 
воздухомъ скоро засыхаютъ, образуя твердую кору. Къ та- 
кимъ масламъ принадлежать: льняное, оріховое, маковое, ко­
нопляное, подсолнечное, табач.иое, рыжиковое, клещевинное, 
хлопчатковое п другія, которыя, благодаря свойству засы: 
хать и твердіть, нн въ какомъ случаі не зюгутъ уменьшить 
тренія; нанротивъ, они наносятъ постороннее вещество, отъ 
котораго скользящія поверхности засоряются и треніе увели­
чивается, поэтому ни въ какомъ случаі не могутъ быть упо­
требляемы въ кач еств і смазочныхъ средствъ.

Изъ растптедьныхъ маслъ, какъ  смазочный .матеріалу 
годится только такое, которое не засыхаетъ даже при срав­
нительно высокой температурі; такнмъ оказывается деревян­
ное илп оливковое масло, которое можетъ считаться лучшимъ 
смазочнымъ матеріалом!, и употребляется почти в езд і для 
смазки машннъ. Деревянное масло, въ сравненіп съ другими,, 
довольно дорого, поэтому и является выгоднымъ его фальси­
фицировать, приміш ивая къ  нему значительную долю боліє 
дешеваго, но негоднаго для смазки масла. Подобной фальси- 
фикаціей занимаются отчасти уже на самомъ м іс т і  добьіванія 
деревяннаго масла, приміш ивая къ нему боліє дешевое хлоп­
чатниковое масло, а иногда подобную операцію продЬлываютъ 
и у насъ. подмішнвая къ деревянному маслу подсолнечное, 
суріпное или другое, боліє подходящее по цв іту . Подобная 
фальсификація смазочнаго матеріала можетъ принести большіе 
убытки; вм істо того, чтобы уменьшать треніе, оно сод ій - 
ствуетъ быстрому нзнашиванію трущихся поверхностей, почему 
и сл ідуетъ обращать на это особенное вниманіе.
' - Для открьітія подміси хлопчатковаго масла въ деревян- 
номъ, нагріваю ть 9 частей масла съ 1 частью азотной кис-
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доты, удільнаго в іс а  1 ,4 2 , н разміш иваю ть до конца реакцій. 
Чистое оливковое (деревянное) масло п осл і такой обработки 
з а т в е р д 'Ь в а е т ъ ,  при охлажденіп, въ твердую желтоватую массу, 
а хлопчатниковое масло окрашивается въ оранжевый цвішь, 
но остается жидкнмъ. С ірная кислота окрашиваетъ хлопчат­
никовое масло въ фіолетовий цв'Ьтъ; смЬсъ сірной кислоты 
съ двухромокаліевой солью — въ красный, а по обмнливаніп 
масла натровымъ щелокомъ получается масса, имЬющая на по­
верхности лиловый цв'Ьтъ.

Примісь масла крестоцвЬтпыхъ растеній въ деревянномъ 
маслі» узнается по реакцій обмыленнаго натромъ продукта на 
сірную печень.

И р н м іс ь  кунжутпаго масла —■ по красному окрашігоанію 
при взбалтьіваніи продукта съ такимъ же вісом гь соляной ки­
слоты, удільнаго в іс а  1,18, и небольшимъ колпчествомъ сахара.

Прпмісь оріховаго масла — такимъ образомъ, что испы­
туемый продукта обмыливаютъ, мыло разлагаютъ сіриою кис­
лотою, и свободный жирныя кислоты растворяются въ горя- 
чемъ алкоголі; если при охлажденіп раствора выдЬляются 
перламутровые кристаллы (арахниновой кислоты), то это слу­
жить признаком!» подміси оріховаго масла.

Между минеральными маслами первое місто, какъ сма­
зочный матеріал'ь, занимаешь нефтяное масло, которое заслу- 
жпваетъ предпочтенія, въ особенности тамъ, г д і  дійствуюіціе 
механизмы подвергаются холоду.

Нефтяное масло или мазь такого нее высокаго достоинства, 
какъ и деревянное масло, и при томъ вдвое дешевле нослід- 
няго. Кромі того,.. во многихъ нроизводствахъ, по зимамъ, 
почти постоянно терпптъ неудобства въ см азк і машинъ дере- 
вяннымъ масломъ отъ застьіванія послідняго въ самосмазы- 
ваюнціх'ь стеклянныхъ масленкахъ, поміщаемьіхт» на подшип- 
нпкахъ. Понятно, что застывшее въ масленкахъ масло худо 
спускается во вкладыши шеекъ приводныхъ валовъ, вслід- 
ствіе чего первые въ короткое время изнашиваются, а по- 
слідпіе садятся и сообщаютъ нсполнительнымъ механизмамъ 
невірньїй ходъ. Съ введешемъ же нефтяного масла для смазки 
машинъ, уже не пспытываготъ боліє указанпыхъ неудобствъ 
и порчи машинъ.

Нефтяное масло, какъ уже сказано, особенно удобно 
зимою для смазки машинъ, поміїцаемьіхь въ холодныхъ строе- 
шяхъ, такъ какъ оно не застываетъ даже отъ спльныхъ мо- 
розовъ. На ощупь оно довольно маслянисто и не жиже Д ^ у 
виннаго масла; ц в іт а —темнаго, съ голубоватымъ о тт ін ґЛ .
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4-хъ конная 
молотилка 

Г. Ланца, съ 
н іш и еіі пода­

чей.

Оно не образуетъ нагара; въ см'Ьсп ж е съ растительными 
маслами даетъ нагаръ. Поэтому, передъ его употреблешемъ, 
сл-Ъдуетъ предварительно очистить подшипники отъ деревян- 
наго масла, съ которымъ оно легко образуетъ нагаръ. Посл'Г, 
вторичной чистки смазываемыхъ згЬстъ, послЪдняго уже не 
бываетъ.

V. Машины и орудш для обмолота.

Устройство М О Л О Т И Л О К Ъ .

Фиг. 1С2, табл. X X III, представляетъ разрйзъ, фиг. 163 
видь съ Л'ЇІВОЙ стороны 4-хъ конной молотилки съ нижней 
передачей, изв'1>стнаго н'Ьмецкаго завода Г е н р и х а  Л а н ц а  въ 
М ангейм 'І; (Н е іп г іїї Ь ан я , М а.пп1іеіт).

П о д а в а л ь н ы й  с то л ъ  К, снабженный справа бортомъ ІІ' 
(фиг. 102) и прилегающнмъ къ л'Ьвой стороні; станка задпимъ 
бортомъ К" (фиг. 163), установлень на трехъ иожкахъ; перед- 
ннхъ к н л'Ьвоп задней к , — упирающихся верхними концами 
въ шпунты Г ' ,  соединяющая между собою доски стола; кром-Ь 
того, правой ноловпною задняго края столъ опирается на брус'Ь Д  
станка, съ копмъ п связанъ скобою, которая нижней своей 
половиной врЄзана въ брусъ Д  и скр-Ьнлена съ нимъ болти- 
комъ о', а со станкомъ скрепляется болтпкомъ о.

М о л о ти л ьн ы й  н р н б о р ъ  состоитъ: изъ молотильнаго ба­
рабана съ его боковой облицовкой, изъ подбарабанья, съ осью, 
на которой оно поворачивается при устацовк’Ь помощью осо- 
баго регулятора, и — двухъ подшишшковъ, въ которыхъ вра­
щается ось барабана.

Б ар аб а  нъ  сд'Ьланъ глухпмъ. Главную его часть состав- 
ляютъ бильные зубья Л  (фиг. 162), привинченные къ восьми 
правильно распололсеннымъ по цилиндрической поверхности 
жел'Ьзнымъ планкамъ л , къ которымъ они прикреплены, съ 
прокладкою шайбочекъ л", гайками л ', — парными, во изб'Ь- 
жаніе расшатыванья, и одиночными только по краямъ, для 
болгЬе удобнаго пронпканія руки съ боковъ внутрь барабана. 
Цилиндрическая поверхность барабана сделана изъ одного же- 
лЄзнаго листа, составляющаго наружную обшивку планокъ .г; 
но этой поверхности зубья расположены такъ, что ими обра­
зуются нанравленія параллельныхъ другъ къ другу спнральныхъ 
линій. Боковыя ст ін ки  Л барабана, въ которыхъ утверждены 
планки л заклепанными снаружи концами, представляють два,
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-кел'Ьзныхъ круга съ проделанными въ каждомъ изъ ннхъ 
двумя овальными отверстіями или оконцами, закрываемыми 
внутренними задвижками, по одной для каждой пары окон-. 
ц ев ъ ; черезъ эти-то  оконца и продЪваютъ руку внутрь бара­
бана для какихъ-либо поправленій. Каждая задвижка им'Ьетъ 
видь двойного веера и насажена на ось барабана, на которой 
и можегь быть поворачиваема до извЄстнаго предела; когда 
о к о н ц а  закрыты, задвш кка прижимается къ стЄіікЄ барабана 
двумя зажнмпыми болтиками, конхъ стержни приклепаны къ 
п л а н о ч к а м ъ , въ свою очередь прнклепаннымъ къ задвшкк-Ь; 
для этихъ болтиковъ или вЄрііЄе— ихъ стерженковъ сделаны 
по краямъ окоиецъ выемки, въ которыя онЄ входятъ, такъ 
что гайка нажимается съ наружной стороны стін ки  барабана. 
На оси барабана, выступающей своими концами наружу станка, 
барабанъ насаженъ при помощи иарулсныхъ лселгЪзныхъ шай- 
бочекъ и внутреннихъ чугунныхъ шайбъ ,іг (фиг. 162); этн 
п о сл Є д н ія  приклепаны къ его стЬтсамъ, калгдая 4-мя заклеп­
ками. Ось барабана лелситъ ві. подшииникахъ, прнвинченныхъ, 
каждый къ своему брусу В , двумя болтами и (фиг. 163).

П о д б а р аб ан ь е , толсе глухое, состоитъ: изъ днища, уса- 
женнаго спереди зубьями и снаблсеннаго по бокамъ бортами, -• - 
изъ придерживающей оные оси и изъ установочиаго регуля­
тора. Зубья I I  (фиг. 162) иодбарабанья, расположенные 4-мя 
рядами подъ передней половиной барабана, прикреплены къ 
-1-мъ лселезнымъ нланкамъ, подобно зубьямъ Ж барабана, нар- 
лы.ми съ шайбочками и гайками п. Планки п' привинчены 
къ дугообразнымъ бортамъ І Ґ  иодбарабанья, иасалсеннымъ 
своими задними концами на ось й, на которой подбарабанье 
молсетъ несколько поварачиваться вверхъ и внизъ, при д Є й - 

с ї в і і і  на него регулятора. Поверхъ этой осп приложено днище 11' 
иодбарабанья, состоящее пзъ одного желіхшаго листа, ирикры- 
вающаго и планки п. Дугообразнымъ загибомъ задняго своего 
края книзу листъ 17 снособствуетъ выбитому изъ хсолосьевъ 
зерну подаваться съ соломою на соломотрясъ; боковыми краями 
листъ запущенъ въ борты ц " .

Р е г у л я т о р ъ  иодбарабанья состоять изъ винта, прндер- 
лшвающей его планки и винтовой муфты съ плечами, соеди­
няющими ее съ подбарабаньемъ. Стержень винта Р  (фиг. 162) 
придерживается въ верхнемъ его конце скрепленною съ нимъ, 
иосредствомъ чеки, гайкою,— на лселЬзной плап к 'Ь у , которая, 
подобно оси й. насалсена концами въ стенкахъ, боковой обли­
цовки барабана и иодбарабанья. Муфта Р" регутлятора съ вин­
товою внутри ея нарЄзкой передвигается по винтовому стержню
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и сообщаетъ подбарабаныо двизкеніе по подъему или опусканыо 
передней его части, посредствомъ двухъ плечъ Р"1 пзъ выгну- 
таго полосового ;келі^а, Казкдое плечо низкнимъ концомъ на- 
сазкено па ось р" муфты, удерзкиваемую па своемъ мЄ стЄ  
двумя, въ ея окопечностяхъ. чеками, верхній зке консцъ плеча 
идетъ вдоль первой спереди планки п нодбарабапья, пропуская 
чрезъ себя черенки двухъ зубьевъ съ парными на нихъ гай­
ками. Только два средніе зуба 11 нм-Ьготъ одипочныя гайки, 
цриходящіяся въ промежутке плечъ Р"'. Ш ляпка Р' регулятора, 
отличая въ формі плоской чашечки, способствующей бо.тї;е 
удобному захватыванью ея и д Є и с т в ію  регуляторомъ, — на- 
сазкенная па шізкній хомутъ винта, приходится иодъ щитомъ / ,  
въ которомъ сд'1;ланъ посередине ирорЄзь для пропуска винта.

С о л о м о тр ясъ , на которомъ разделяются зерно и солома, по­
ступающая на него съ подбарабанья, представляетъ пять длниныхъ 
Р’Ьшетчатыхъ рамъ, поднимающихся и опускающихся па подобіе 
клавишей, и такимъ двпзкешемъ способствующих'!» подвиганыо 
соломы взадъ, тогда какъ  зерно проваливается на особыя на- 
клонныя поверхности иодъ соломотрясом!». Такое движеніе 
соломотряса обусловливается способомъ установки или соеди­
нения его рамъ со станкомъ и съ ко.тЪнчатото осыо, заставляю­
щею нхъ подниматься и опускаться. Bet, пять р'Ьшетчатыхъ 
рамъ устроены одинаково, при неодинаковой для вс1;хъ уста­
новке. Каждая рама состоитъ изъ двухъ боковыхъ планокъ Т, 
соединеипыхъ мезкду собою четырьмя коротенькими попереч­
ными планками: переднею m , средними т' и заднею т". Задній 
конецъ каждой планки Т  скр'Ьплепъ привинченною къ нему 
шурупиками зкел'Ьзной тесьмой /, пролозкенной по дугообраз­
ному обрЄзу. У  этого конца, но ооЄимь сторонамъ поперечины т " . 
пдутъ наклонпыя внутрь станка дощечки f, и t", по коимъ 
скатываются п о с л Є д и ія  и з ъ  увлекаемыхъ соломою зерна, ко­
торый вообще проходять внизъ чрезъ иромезкутки, образуемые 
обрешеткой, составленной изъ брусковъ Т ,  ирибитыхъ къ 
верхнимъ краямъ планокъ 'Т .  Ось соломотряса, на которой 
опираются все его рамы, состоитъ изъ колЄнчатаго вала У, 
вращающагося въ подшипникахъ У" (фиг. 163), изъ которыхъ 
выдаются его концы одинаково на об'Ь стороны, такъ что 
колесо, приводящее ось въ двіїзкеніе, мозкетъ быть насазкено 
на тотъ, либо другой конецъ. Оба подшипника У" одинаковы 
и въ своемъ устройстве совершенно тозкдественны съ подшип­
никами барабана, съ тою только разницей, что з д Є с ь  вкладышъ 
чугунный. Казкдый подшпшшкъ утверзкденъ на наклонномъ 
брусе В" станка. Рамы соломотряса прикреплены, каждая



УСТРОЙСТВО м о л о т п л о к ъ . 173

къ соответствующему ей коліну оси, посредствомъ подпоры, 
составляющей, собственно говоря, подшнпнпкъ, коего верхняя 
половина, имеющая сальникъ съ его ируяспнной крышечкой, 
снабжена въ отливке двумя плечами, на которыхъ рама утвер- 
зкдсна своими поперечинами -гм' — каждая посредствомъ болта 
съ парною гайкою у .  Нилсняя половина связана съ верхней 
запущенными въ последнюю болтами, тоже съ парными гай­
ками у". Въ соедпнешяхъ рамъ соломотряса со стапкомъ пред­
ставляется разница въ томъ, что три изъ ннхъ, а именно: 
средняя и две боковыя, — подвЄшаньі къ станку своими пе­
редними концами, помощью особыхт. держалокъ, тогда какъ 
пхъ нередніе концы со всЄ м ь  свободны; у остальныхъ двухъ 
рамъ, наоборотъ, свободны иередніе концы, а задніе покоятся 
на отдельныхъ лее подпоркахъ.

Калсдая изъ нередннхъ дерлсадокъ Ф (фиг. 162) соло­
мотряса состоить изъ двухъ нолсекъ вверху съ развилиной, 
г; и ею она прикреплена къ одной общей для вс'Ьхъ держалокь 
планке ф, закрепленной въ станке, а внизу имЄющая, снаб­
женную посередине маслянкою, трубнпцу, черезъ которую 
пропущена ось, лежащая копцами въ двухъ закреиахъ, іім Є ю - 
щихъ для иея значеніе впсячихъ подшипнпковъ, іірикрЄплеп- 
яыхт, къ бокамъ рамы, съ внутренней ея стороны, каждая 
двумя болтами. Для того, чтобы эти закрепы с и дЄ л и  п л о т н Є є 
па своихъ мЄстахт>. на стороне нхъ, прилегающей къ раме, 
отлиты крестообразно расположенный, у отверстій для пропуска 
болтовъ, бородки, коими закрЄиьі врезываю тся въ бока 
рамы. Планка ф. слегка поворачивающаяся одновременно съ 
ііоворачпваніемт, трубницы держалки на ея осп, — закруглен­
ными своими концами, пропущенными черезъ с тЄ п к у  станка, 
покоится въ подвесныхъ подшппппкахъ Ф" (фиг. 163), изъ 
копхъ каждый прнкреплеиъ къ ншкней стороне бруса В  станка, 
двумя болтами; передній изъ этнхъ болтовъ V закрепляетъ 
и площадки С облицовки барабана. Въ подшипнике Ф" также 
іімЄ єтс я  маслянка, вверху.

ДвЄ заднія подпоры 2? (фиг. 162) соломотряса представ­
ляють, калсдая, почти такое лее, въ сущности, устройство, 
какъ дерлсалкн Ф, и м Є я  то л ь к о  обратное распололсеніе; такъ: 
развнлннка нрпходптся внпзу, она прикреплена двумя болтами/" 
къ планке / ,  общей для обЄихь подпоръ и лелсащей цилин­
дрическими концами въ подшппппкахъ, или ниленихъ закрЄ- 
пахъ Р", таклсе снаблсенныхъ маслянками, и прпкрепдепныхъ, 
калсдый двумя болтами / " ' къ поперечине Д и станка. Труб- 
ннца подпоры, которая з д Є сь приходится вверху, соединена
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своею осыо вращенія съ верхней закріпой Р ', утвержденной 
двумя болтами / '  на задней поперечині, т" рамы соломотряса.

Для предупрежденія вьтбрасыванья зерна барабаномъ, кроме 
вышеуномянутыхъ завісок!, Ж. Лх. служить, главн'Ьншпмъ 
образомъ, подъемный щнтъ Щ, подвешенный въ двухъ мйстахъ 
петлями щ къ поперечині, Г  станка. Къ этому щиту, коего 
доски связаны двумя шурупами щ ‘, подвешена у задняго 
края заслонка, состоящая изъ ж є л Є з і ш х ь  листовъ Щ ' . которые 
загнутыми въ трубочку верхними краями насажены на одпнъ 
общій прутъ, придерлшваемый въ концахъ петлями. Этотъ 
щитъ служить, ВМЄСТІ> СЪ тГ>МЪ. и для регулированья ДВІТЖЄНІЯ 
соломы по соломотрясу; большій или мсньшій наклонъ щита, 
обусловливающей и прнблііжеиіе его заслонокъ кь  соломотрясу, 
или ихъ отъ него удал єні е , — достигается при помощи двухъ 
установочиыхъ дугъ Щ" (фиг. 162); по середине каждой 
изъ ннхъ сд'Ьланъ прорЬзъ съ нроходящпмъ въ него, и сквозь 
ст ін ку  станка, закрЄпляющнмь болтомъ щ"' (фиг. 162 и 163), 
барашковую гайку котораго иавертываютъ па пего послі, того, 
какъ щиту дано требуемое положеніе.

Падающая съ соломотряса солома отводится наружу при­
ставленною къ коробіеЬ станка рішеткои, которая прицепляется 
къ стЬпкамъ коробки, съ каждой ея стороны, крючкомъ 
(фиг. 163). Эта р іш етка состоитъ изъ рамы и рЄіпетинь. 
Рама нредставляетъ две боковыя доски 5' (фиг. 162 и 163), 
къ коимъ прикреплены снизу три поперечины къ этимь 
ПОСЛІ,дниш, прибиты гвоздями рі,шетнньі, состояіція изъ пла­
нокъ, который по бокамъ рамы болі.е широки, ч Є м ь  среднія.

П о д с Є в н о є  р іш е т о  вм Є с т і , со спусками къ нему для 
зерна, падающаго съ соломотряса, и съ высыпнымъ желобомъ 
помещаются въ составной рамі,, подвешенной къ станку на­
ружными пружинными планками и приводимой въ качателыгое 
д в и ж ете  особою коленчатою осыо съ тяжами. Для нредохра- 
ненія отъ засариванія боковыхъ промежутковъ между на- 
званноіі рамой и стішками станка, къ этимъ п ослЄд ш і м ь , надъ 
самой рамой, прибиты планки 0  (фиг. 162) ирикрьттія; затЬмъ, 
для предупреждеиія поперечнаго качанья въ вышеупомянутыхъ 
промежуткахъ, вь начале н въ конце рамы прибиты къ стЄ н - 
камъ станка деревянныя пластинки в. Главный корпусъ рамы, 
т. е. средняя часть, представляетъ плоскій широкій ящпкъ, 
коего дно ограждено долевыми бортами х  и переднпмъ бортомъ: 
въ передней большей его половине онъ составлепъ изъ на- 
клонныхъ поверхностей X, X', затЬмъ следуетъ п о д сЄ вн о є  ре­
шето Ц и наконецъ задняя, наклонная яге площадка X", по
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которой сваливаются наружу колосья, перебитая солома п др. 
сорт-.

П о д с Є в ііо є  рЄшето і ім Є є т с я  двухъ видовъ: № 1 съ боль­
шими отверстіями п Л: 2 съ меньшими. То п другое одина­
ково устроепы и представляють площадку съ поперечными на 
ней л;елобообразнымн рядами, въ которыхъ продг1;ланы отверстія, 
распололсенныя въ шахматномъ порядке, или вперемішку; съ 
о б о н х ъ  боковъ, къ площадке калгдаго р-Ьшета прибиты планки 
оортпковъ Ц' (фиг. 162). ПодсЄвііоє рЄшето вставляется въ 
раму, въ которой оно покоится на боковыхъ планкахъ Ь' , и 
прндерлшвается въ ней двумя передними л сєл Є зн ь ім и  пластин­
ками и заднею заверткою, прикрепленною къ площадке Х п 
тЄ м ь  лге болтикомъ ц" (фиг. 162 и 163), который скрЄііляеть 
эту площадку съ поперечиной х" рамы. Къ описанному кор­
пусу рамы прикреплена сверху боками г и стойками гг рама 
задней спускной площадки Ч, образуемой лгелЄзньїмь лпстомъ, 
лрпбитымъ къ раме г"1, и коего края загнуты по бокамъ рамы 
и по задней ея поперечине г". Этотъ верхній спускной ящпкъ 
принимаешь зерно, проваливающееся въ задней части соломо­
тряса, и, черезъ открытый передній край, сбрасываетъ оное 
на нилшш спускной ящнкъ. Наконецъ, нижняя часть рамы 
п о д с Є в н о г о  рЄінета, образующая спускъ для зерна, высыпаю­
щегося нарулсу, состоитъ изъ наклонныхъ площадокъ Ш , 
III' съ верхними стенками ш и нплспими ш ' , образуемаго ими 
желоба со вставнымъ дномъ, которое молсетъ іім Є т ь  пололсеніе, 
показанное на чертелсЄ, или-лее—обратное, когда потребуется, 
чтобы зерно высыпалось изъ молотилки въ правую ея сто­
рону. Это вставное дно сделано изъ л:елЄзнаго листа ЛУ, прн- 
битаго къ рамке \У', которая слева опирается на одной изъ 
двухъ досокъ ги", связывающихъ снизу с т Є іік н  ш', н  сісрЄп- 
ленныхъ СЪ нею болтикомъ IVі"  (фиг. 163), проходящнмъ че­
резъ поперечину и черезъ листъ справа лее, помощью пла­
стинки, привинченной пятью шурупикамп къ бортику го' (фиг. 
162 и 163) этой рамки, она прикреплена болтомъ къ боковой 
ст Є н к Є  общей рамы. Снарулш вставное дно снабжено двумя 
стенками ЛУ", образующими нродолженіе высыпного лселоба, и 
перекрышкой.

06Є пары прулшнныхъ планокъ, которыми рама п о дсЄ в - 
ного решета подвешена къ станку, сделаны изъ ясневаго де­
рева и представляють слЄ д у ю щ ій  способъ сісрЄпленій. Въ пе­
редней паре калгдая планка Я (фиг. 162) соединена верх- 
пимъ концомъ съ средней стойкой Б ' станка носредствомъ 
скобы Л (фиг. 163), прикрепленной одннмъ болтомъ къ этой
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стЬнк'Ъ и двумя болтиками къ плаще!;, снабженной, со сто­
роны головокъ, прокладкой я'. Н ш кш ш и лее концами планка 
скреплена болтомъ съ парно!! гайкой и прокладкой подобной 
я ',— съ железной поперечной планкой Я ', (фиг. 162 — 163). 
составляющей основаше передней подпоры рамы, соединенное 
съ последнего плечами Я" и Я''7, скрепленными съ планкой Я' 
двугаечнымъ болтомъ я". Переднее плечо Я" прикреплено въ 
верхнемъ конце къ наружной стороне борта х  рамы; заднее 
нее плечо Я", пзогнутымъ въ колено верхнимъ же концомъ, 
прикреплено двумя болтами двугаечнымн я" къ площадке X'. 
черезъ поперечину х '1' рамы. -В ъ  задней паре нрулепнныхъ 
планокъ К каждая пзъ нихъ соединена верхнимъ копцомъ съ 
задней стопкой Б" станка иосредствомъ чугунной прикрепи, 
состоящей изъ двухъ ноловннъ: внутренней, находящейся мелсду 
планкой и стойкой и образующей двойную трубницу И" (фиг. 
163) и наружной плосковатой II"'. заменяющей прокладку или 
шайбы для двухъ болтовъ г. пзъ конхъ верхшй, более длин­
ный. запущепъ головкой въ брусъ В сташеа. Подобно планкамъ 
Я, и планки Я скреплены, каждая двугаечнымъ болтомъ г', 
и прокладкой я '.— съ основной железной планкой К', на ко­
торой лежатъ края рамы подсевного решета съ площадкой X", 
прикрепленной къ ней двумя двугаечнымн болтами г".

Для приведешя рамы подсевного решета въ дви ж ете , она 
соединена двумя тяисами ы (фиг. 162 п 163) съ коленчатою 
осью 10, лежащею въ подпшпникахъ ГО', ирнкреплепныхъ къ 
передппмъ стойкамъ Б  станка. Каждый тяж ъ ы. цилиндри­
ческий въ передней своей части, представляетъ далее планку, 
которая крепко соединена съ площадкой X'. следуя сначала 

'по  нижней ея стороне и именно по прибитой къ ней дере­
вянной прокладке }>, потомъ, обогнувъ крап площадки у са- 
маго решета, пролегаетъ поверху ея, будучи прикреплена къ 
ней тремя болтами ы'. Тяж ъ соединенъ съ коленомъ оси 10 
посредс/гвомъ подшипника, состоящаго изъ двухъ ноловннъ: 
задней ЬГ, въ которую ввппченъ тяжъ. и передней Ы ', скре­
пленной съ заднею двумя двугаечнымн болтами ы". Въ задней 
половине Ы  подшипника имеется, прикрытый пружинной кры ­
шечкой, сальникъ съ трубочкой, ведущей смазку къ чугун­
ному вкладышу. Оба подшипника 10' помещаются на задней 
стороне стоекъ Б  и прикреплены каждый къ своей стойке 
двумя болтами ю". И въ этомъ подшипнике имеется одина­
ковый съ прочими, по своему устройству, салышкъ съ пру­
жинной крышечкой и трубочкой, идущей къ вкладышу, опи­
рающемуся о подушку.
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Д в и ж у щ ій  м е х а н п зм ъ  состоитъ изъ главнаго или дви- 
• доущаго шкива, который насаживается на правый, либо на 
левый конецъ оси барабана, смотря по тому, съ какой сто­
роны молотилки удобнее оказывается перекинуть на нее дви­
гательный ремень. Ш кнвъ закріплень на осп гайкою съ шайбой.
На протнвопололшомъ концгЬ этой лее осп насалсенъ переда­
точный шкпвъ, который отлитъ двойиымъ: одна его половина 
наружная Ь  слулштъ для ремня, перекпдываемаго на колесо 
гВ оси соломотряса, а другая половина— для ремня, пдущаго 
отъ колеса Э коленчатой оси Ю. Этотъ шкпвъ также закре­
пляется на осп барабана гайкой ь съ шайбой. Колеса 'В п Э 
(фиг. 163), посредством!, которыхъ приводятся въ движеніе 
соломотрясъ и раны п о д с Є в ііо г о  рЄінета, отлиты совершенно 
одинаковыми, п, подобно шкивамъ, закрепляются, каждый на 
своей осп, гайкой съ шайбою.

Эта несложная молотилка Ланца изображена со в с Є м іі де­
тальными частями ея на X X X II и Х ХХШ  листахъ конструк- 
торскихъ чертежей, изданныхъ Императорск. Сельскохоз. Му- 
зеемъ; они составлены в м Є стЄ  съ  текстомъ С. II. Кулешовымъ. 
Приведенное з д Є сь описаніе и фиг. 162 н 163 заимствованы 
оттуда,

Фиг. 161, таб. XXII, представляетъ продольный разрезъ Сложная моло- 
сложной молотилки К л е й то н а , но орпгипалу которой въ на- тилка Клей- 

стоящее время строятся много молотнлокъ различными ма- тона- 
шиностроительными заводами *). Молотильный барабанъ тгЬ етъ  
обыкновенно восемь бичей, которые делаются или стальные, 
или изъ ковкаго чугуна въ видЄ полосъ шириною около
1 7з дюймовъ. Поперечное сЄчєніє бичей имеетъ форму, пред­
ставленную на фиг. 161 а а 'а " . . .  Плоской стороной бичи при­
винчиваются къ деревяннымъ брускамъ или лсєлЄзіш м 'ь нлан- 
камъ, называющимся подбичннками и, вмЄстЄ съ последними, 
къ  кругамъ Ь Ь 'Ь "Ь "\ которыхъ обыкновенно бываетъ пять.
Рабочая сторона бичей покрыта глубокими бороздками, рас- 
пололеенными нодъ угломъ къ ли ній поперечнаго сЄ ч є н ія . 
Нанравленія бороздъ въ двухъ смеясныхъ бичахъ лежатъ въ 
обратный стороны. Въ такомъ видЄ барабанъ надевается муф­
тами круговъ на валъ, лелеащій концами на подшппникахъ.

Н а V2 своей окрулсности барабанъ окрулсается декой 
с с с", і і м Є ю щ є й  видь выгнутой решетки, состоящей пзъ 
прочныхъ лселезныхъ полосъ, отстоящпхъ на некоторомъ раз- 
стояніи другъ отъ друга н укреиленныхъ своими концами

>) Ивановъ, С. И.-ЛокомоЗиль н мо.югилиа. Сіїб., 1896 г., стр. 2 4 —28.
К. К. ВеСерь. Зсмледіїльч. машины її оруділ. Ч. II. 22
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въ боковыхъ. жел’Ьзныхъ лее, планкахъ. Полосы обращены 
къ барабану своей узкоіі стороной, которая иногда покры­
вается насечкой, что, впрочемъ, необязательно. Промежутки 
между полосами заделываются проволочной решеткой, состоя­
щей изъ прутьевъ толщиною въ 1/ і  дюйма. Дека, посред- 
ствомъ винтовъ, можетъ быть приближена и удалена отъ 
барабана, смотря по надобности. Для удобства, дека состоять 
изъ двухъ половинь, соединяющихся между собою болтомъ, 
продевающимся сквозь ушки, находящаяся въ декахъ.

- Впереди за барабаномъ помещаются соломотрясы 5  в', 
ихъ обыкновенно четыре или пять. Соломотрясы делаются 
въ в п д Є д л и н н ы х ъ , узкпхъ деревянныхъ рЄшетокь; решетки 
соломотрясовъ состоять изъ деревянныхъ брусочковъ, проби- 
тыхъ въ иеболыномъ разетояніи другъ отъ друга. Соломо­
трясы, посредствомъ подшнпниковъ, навешиваются на одпнъ 
или на два ко.тЪнчатыхъ вала; въ первомъ случае коленчатый 
валъ заменяется железными подвЄскамн. К о л ін а  вала распо­
лагаются подъ углами относительно другъ друга, такъ что 
соломотрясы по одному направленно движутся разновременно, 
что способствует’:, къ  вытрушивашю оставшагося въ соломе 
зерна.

Подъ барабаномъ и соломотрясами впеятъ на деревян­
ныхъ пружинахъ одинъ подъ другпмъ два половотрясные 
ящика ее и / / х. Оба они получаютъ прямолинейно-возвратное 
двпженіе отъ колЄнчатаго вала к', ію слЄд н ій  иногда зам е­
няется эксцентриками. КолЄна вала пли эксцентрики распо­
лагаются такъ, что ящики одновременно движутся въ про­
тивоположный стороны. Чтобы, при движенін, ящики не би­
лись о с т Є іік и  молотилки, ихъ снабжаютъ поперечными пру­
жинами.

Дно верхняго ящика представляете, покатость къ отвер- 
стію г, находящемуся въ немъ подъ барабаномъ, черезъ 
которое падаетъ на ншкній ящ икъ зерно вмЄстЄ сь половой 
и мелко перебитой соломой. Верхнее дно второго ящика на­
клонно къ выходу изъ молотилки; почти во всю его площадь 
проделывается четыреугольное отверстіе, въ которое встав­
ляется деревянное рЄшето ()д1 (гр о х о тъ ) съ круглыми ды­
рами, смотря по надобности, болыпаго или меньшаго діаметра. 
Черезъ эти отверстія зерно и мелкая полова падають на сле­
дующее дно, наклонное въ противоположную первому сторону 
и оканчивающееся отверстіемь, подъ которымъ находятся, 
одно подъ другпмъ, цинковыя р’Ьшета г  и Гу.

Кроме просЄванія на ріш етахь, зерно очищается токами
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воздуха, получаемаго пзъ вентнляторовъ, которыхъ обыкновенно 
БЪ молотилкі два. Быстро вращающійся крылачъ 
рыгоняетъ изъ цилиндра В по каналу т  воздухъ, поступаю- 
щііі въ него черезъ отверстія о; заслонками q и ql регули­
руется притокъ воздуха въ вентнляторъ.

Сортировальный приборъ С состоитъ изъ проволочнаго 
цилиндра, надітаго на горизонтальный валъ, вращающійся 
въ подшипнпкахъ. С ітк а  цилиндра устроена такъ, что про­
межутки между проволокой постепенно увеличиваются; кр о н і 
того, цилиндръ, посредствомъ винта, молсетъ сжиматься и 
распускаться, отчего промелсуткп могутъ быть увеличены пли 
уменьшены по желанно. Чтобы зерно, при вращенін цилиндра, 
могло переміщ аться по немъ въ горизоитальномъ направленій, 
въ середину его вставляется спираль изъ листового лееліза, 
которая и подвнгаетъ зерно вдоль по цилиндру, при чемъ 
посліднее проваливается сквозь соотвітствующіе его вели­
чи н і промежутки. Сверху цилиндра находится круглая вра­
щающаяся щетка г, плотно прижатая къ цилиндру; она полу- 
чаетъ враіценіе отъ послідняго и своей щетиной удаляетъ 
застрявшія между проволокой зерна.

Переміщеніе зерна въ молотнлкі снпзу наверхъ произ­
водится элеваторомъ Е  Е Е. Онъ состоптъ пли изъ жестяныхъ 
ковшей, прпклепанпыхъ къ безконечному ремню, или изъ 
быстро вращающихся лопатокъ, какъ это въ орнгиналі, моло- 
гіілкі Клейтона (см. фиг. 161). Въ первомъ случаі ремень 
съ ковшами надівается на два шкива, пзъ которыхъ одинъ 
находится внизу, другой —  вверху молотилки; при вращеніи 
шкпвовъ двигается и ремень, при чемъ ковши захватываютъ 
зерно, поступающее въ элеваторъ, и выносятъ его наверхъ, 
гд і высыпаютъ, смотря по устройству молотилки, въ какой- 
либо пзъ механпзмовъ. Во второмъ, лопатки, быстро вращаясь, 
захватываютъ зерно и бросаютъ его наверхъ, по устроенному 
съ этою цільїо каналу; этотъ лее элеваторъ зам іпяеть собою 
телушплку или шостку, назначепіе которой отділять шелуху 
отъ зерна, какъ, напр., у проса, пли усы —у ячменя (шостать 
ячмень).

Ш елушилка или шостка состоитъ пзъ быстро вращаю- 
Щагося вала, съ тремя или четырьмя плоскими бичами; все 
'»то окружается кожухомъ, и м іїощ тгь форму цилиндра: коагузф' 
д ілается или чугунный, или деревянный, обитый густой 'про ’ 
полочной сіткой . или лее просто нолукубовымъ Л£ Є ЛІЗОЛІ Ъ-, 
При вращеніи бичи ПЛОСКОЙ своей стороной ОЫ О ТЪ  ПО ЗёрЙУъ- 
которое, отскакивая отъ нпхъ, ударяется о ст ін ки  колгд^г,
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ч Є м ь  н  производится шелушепіе. Но, сл’Ьдуетъ заметить, что 
этими шелушилкамп хорошо обрабатывается ячмень, для проса 
лее употребляются отдельный пшенорушкп.

Иногда шелушилки служать для передвшкенія зерна въ 
горпзонталыюмъ направленій. Въ такомъ случай бичи состав- 
ляютъ небольшой уголъ съ плоскостью, совпадающею съ гео­
метрическою осью вала. Съ тою же ц Є лью  въ пекоторыхъ 
молотилкахъ употребляются безконечные винты.

Вс'їз вращающіяся части молотилки соединяются между 
собою гибкими приводами - ремнями. Ремни надеваются на 
соответствующее шкивы и такнмъ образомъ передаютъ дви- 
лсеніе отъ одного вала къ другому. Ш кивы , обыкновенно 
чугунные, и м Є ю т ь  форму колесъ и укрепляю тся на валахъ 
шпонками. Діаметрь шкивовъ въ полной зависимости отъ 
числа оборотовъ, которое должны совершать данные валы. 
Чтобы во время работы ремни держались середины шкивовъг 
поверхности ободовъ посл'Ьднихъ делаются несколько выпук­
лыми. Выпуклость эта составляетъ '/20 шприиы обода. Иногда 
края шкивовъ ограничиваются закраинами (гребнями), что 
необходимо, если на вале находится нисколько шкивовъ 
рядомъ.

Д'Мствіе молотилки следующее: быстро вращающійся
барабань захватываете бичами подаваемые снопы; ударами 
и треніемь о деку разрушаетъ колосья и выбрасываетъ обмо­
лоченную солому на соломотрясы, которые удаляютъ ее п з ъ ' 
молотилки, вытрушивая оставшееся въ ней зерно. Вымоло­
ченное зерно, в м Є стЄ с ъ  половой и мелко избитой соломой, 
проваливается сквозь рЄшетку декп п соломотрясовъ, падаетъ 
черезъ отверстіе г на второй ./Ті, гдЄ и просеивается на дере- 
вянномъ р'ЬшетЄ дди при чемъ зерно отделяется отъ сбойны, • 
которая, скользя по поверхности рЄінета, выбрасывается изъ  
молотилки; зерно лее и мелкая полова подводятся но наклон­
ному дну къ цинковому решету г. ЗдЄсь зерно встречается 
съ токомъ воздуха нзъ вентилятора В, при чемъ воздухъ 
увлекаетъ полову и другія легкія посторониія тЄла} зерно лее 
падаетъ на второе цинковое рЄшето, на которомъ еще разъ 
просеивается и ул;е болЄе или м є ііЄ є очищенное попадаетъ 
въ элеваторъ, откуда лопатками выбрасывается въ верхній 
ящикъ 0 ; въ этомъ ящ ике заканчивается очистка зерна 
посредствомъ вентилятора її и трехъ рЄиіеть И 'ї" ,  лелса- 
щнхъ одно подъ другнмъ. ЗагЬмъ зерно, вполне очищенное, 
по рукаву идетъ въ сортировальный цилиндръ п оттуда по 
отверстіямь (I въ подвешенные л Є ш к и .
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Фиг. 104 И 165, таб. ХХІУ, представляють: первая— Сложная моло. 
продольный разр’Ьзъ, вторая — поперечный разр'Ьзъ сложной тпл::а л»пца. 
молотилки Ланца. Хл-Ьбъ падаетъ въ машину сверху, черезъ 
люкъ С, н обмолачивается бильнымъ барабаномъ и . Обмоло­
ч е н н о е  зерно проходить частью сквозь решетчатую деку (20), 
частью же, в м Є стЄ съ полової! н прочей мелочью, переносится 
соломой на соломотрясы Е, которыми солома подымается и 
15ЫИ0СЛТСЯ изъ молотилки, а зерно, бывшее въ солом'Ь, падаетъ 
чрезъ соломотрясъ на досчатую плоскость Е. Зерно съ деки 
(20) и зерно съ половой, прочей мелочью и мелкой соломой 
съ плоскости Е  отводятся на грохотъ в, чрезъ который про­
ходить зерно н полова, а мелкая солома отводится изъ моло­
тилки, падая но доск-Ь 5, находящейся отъ верхней доски А 1, 
по которой выходптъ длинная солома на такомъ разстояніи, 
что мелкая солома не мешается съ длинной и безъ затруд- 
ненія можетъ быть отведена отдельно отъ последней въ скирды.

Зерно и полова, прошедшія черезъ отверстія грохота, 
отводятся па проволочное сито 9, пройдя которое, зерна съ 
мелкой половой попадають въ струю ветра отъ вЄтрогона Z, 
которой отделяется отъ зерна вся мелкая полова и прочія 
болЄе мелкія тела, относпмыя струей чрезъ 10, а зерно и 
равная по величине болЄе тяжелая пртгЬсь падаетъ въ 
ящикъ У. Сила струи вЄтрогона можетъ быть регулирована 
и тЬмъ самымъ приспособлена сообразно тялсєловЄ сн о сти  вы- 
молачиваемаго зерна. Въ я щ и к Є У находится целая система 
сптъ, проходя которыя, зерно очищается отъ прішЄси сЄ м я н ь  
сорныхъ травъ и отводится въ элеваторъ В і. Элеваторъ Ві 
состоитъ изъ безконечнаго ремня съ черпаками, которыми 
зерно подымается вверхъ и перечерпывается во второе отдЄ- 
леніе, назначенное для полной очистки зерна; работа этого 
отдЄ л є и ія  видна пзъ фиг. 165, представляющей поперечный 
разрЄзь машины въ этой части ея. Вполне очищенное зерно 
пересыпается элеваторомъ В на винтъ С, которымъ оно под­
водится къ задвшккЄ Е, черезъ которую и оставляешь машину, 
если это не ячмень, назначенный для шостанія, пли пшеница,
■’Сраженная головней.

Если ячмень долженъ быть шостанный, то задвшкка Е 
(фиг. 165) остается закрытой и зерно отводится винтомъ С 
въ шостальное о тдЄ лєіііє  Б ,  пройдя которое, ячмень шостан­
ный выходить черезъ люкъ Ст, снабженный клапаномъ, съ 
помощью котораго можетъ быть регулирована струя зерна, 
сообразно тому, насколько болЄе или м є ііЄ є сильно предпо­
лагается отшостать ячмень.
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Амерішшскія 
иаровыя зм.чО' 

толки.

При молотьбі пшеипцы, зараженной головней, оставляють 
закрытыми задвижку F  и лгокъ G-, а в зам ін ь  нхъ откры- 
ваютъ задвижку Н; тогда пшеница иопадаетъ въ отдіденіе R 
съ билями Е, послі чего выходитъ у L  и поступаетъ во вто­
рое сортировочное отділеніе машины.

Второе очистительное отділеніе молотилки состоитъ И3ї> 
второго вітрогона Т и сптъ J J  (фиг. 164 и 165). Зерно,, 
черезъ задвижку F  или G, или L, пройдя камеру М, падаетъ 
на сита J J и ироходитъ ихъ нодъ дійствіемгь вітрогона Т . . 
Такимъ образомъ вторично очищенное зерно отводится черезъ 
жолобъ N и воронку О въ сортировочный цплиндръ R, кото­
рый сортируетъ зерно на три сорта по отдЬламъ 11, 12 и 13, 
изъ которыхъ оно надаетъ въ м іш ки. На поверхности сор­
тировочная цилиндра R находится цилиндрическая щетка S, 
прочищающая засоренный отверстія сортировочная цилиндра. 
Въ случаі ненадобности сортировать зерно на 3 сорта, его 
не пускаютъ въ сортировочный цплиндръ, а отводятъ изъ- 
жолоба N прямо черезъ отд'Ьлъ 14 въ міш ки.

Между тЬмъ какъ в с і  первоклассные европейскіе заводы 
■приняли для большихъ паровыхъ молотилокъ барабаны биль- 

ные, представленные на выставку въ Чикаго американскими 
заводами 18 молотилокъ, в с і  безъ исключенія, им іли бара­

баны штифтовые и, при всемъ разнообразіи механизмовъ,. 
назначенныхъ для вьітряханія соломы и очистки зерна, в с і 
молотилки были снаблсены однпмъ лишь вентиляторомъ II не 
им іли вовсе сортировальныхъ приборовъ. ІІредпочтеніе, ока­
зываемое американскими заводами и хозяевами подобной кон­
струкцій, объясняется нрелгде всего стремлешемъ къ дости- 
женію наибольшей производительности при затр ат і наимень­
шей силы, каковому условію наиболіе удовлетворяютъ бара­
баны штифтовые; кр о н і того, главная особенность работы 
бпльныхъ барабановъ — сохраиеніе въ неизмятомъ в и д і со­
ломы— въ большинстві аиериканскпхъ хозяйствъ не и м іеть  
значенія; второстепенное значеніе нм іеть  ташке хорошая 
очистка зерна, такъ какъ, въ виду широко развитой с іти  
станщонныхъ элеваторовъ въ А мерикі, куда стекается почти 
вся масса зерна, окончательная очистка зерна производится 
дешевле и усп іш н іе  на элеваторахъ, чг];мъ на фермахъ *).

’) Пользуемся зді.сь статьями Э.Мнчерлнхаобъамерикапскпхълолотилкахъ,. 
въ Землед. Газ. за 1894 и 1895 гг., который присутствовал!, па всеміриоіі вы- 
ставк'Іі въ Чикаго и па раялпчпыхъ нсііьітаніяхі. этпхъ молотилокъ, а также 
пользуемся статьями графа Берга (Baltische W ochenschrift, 1895 J. Лг 42 п 45), 
въ imt.nin котораго работала и работаетъ молотилка Кэза и усовершенствован­
ная — «N с w - M o rris» .
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Такъ какъ н въ нашихъ русскихъ хозяйствахъ наиболь­
шая производительность часто является самымъ важнымъ 
у с л о к іе м ь  при опредЄленін достопнствъ молотилки, а сохра­
нение соломы и далее очистка зерна при возникающей у насъ 
ефти элеваторовъ п часто ирактнкуемомъ вторнчномъ сорти­
р о в а л и ! хл'Ьба и м Є ю т ь  улсе второстепенное значеніе, то аме- 
рпканскія молотилки, въ нныхъ случаяхъ, заслулшваютъ вни- 
зіанія.

Наиболее распространенные размеры молотнлокъ им Є ю т ь  
барабаны въ 32 и 36 дюймовъ длины, бо л Єє лее 40 дюймові, 
н е встречаются вовсе, эти ію слЄ д и ія  обыкновенно приводятся 
въ дЄ й с т в іє  локомобилемъ-самоходомъ въ 16 или 18 лошади- 
лыхъ енлъ; 36-дгоймовыя молотилки работаютъ у локомобилей 
въ 14 силъ. Производительность этнхъ, сравнительно неболь- 
шнхъ молотнлокъ нередко превосходить, однако, производи­
тельность самыхъ большихъ англшекихъ молотнлокъ съ бара­
банами въ 60 или 66 дюймовъ длины, при локомобнляхъ 
въ 10 пли 12 номинальных!, лошадиныхъ силъ.

При разсмотрЄніи особенностей конструкцій американ- 
екпхъ паровыхъ молотнлокъ прелсде всего бросаются въ глаза 
громадные размеры соломотряса и реш етъ, сравнительно съ 
размерами барабана. Такъ, напр., молотилка съ барабапомъ 
въ 36 дюймовъ ширины обыкновенно н м Є є г ь  соломотрясъ и 
грохота въ 56" ширины, молотилка съ барабаномъ въ 40" ши­
рины снаблсается соломотрясомъ г/ь 60 пли 62" ширины. Та- 
кпмъ образомъ, ширина соломотряса н  г]>охотовъ въ амери- 
канскнхъ паровыхъ молотилкахъ болЄе ч Є м’ь  на половину 
иревышаетъ ширину барабана. Длина соломотрясовч, е ъ  сред- 
немъ составляеть отъ 15 до 18 футовъ. Другой конструк­
тивной особенностью аащриканскихъ паро]:ыхъ молотнлокъ 
является приспособленіе позади молотнльнаго барабана дру- 
гпхъ барабановъ. мотовплъ или валовъ съ крыльями или 
зубьями, вращающихся часто въ направленій, противопололс- 
помъ вращеиію молотнльнаго барабана и и м Є іо щ и х ь  назна- 
чеиіе способствовать двилсеніїо соломы впередъ и о тдЄ лєн ію  
зерна отъ соломы, а также препятствовать отбрасывание зе- 
Р<‘НЪ въ солому внутрь молотилки.

Указанными двумя конструктивными особенностями, т. е. 
увелнченнымъ размеромъ соломотряса и грохотовъ и особыми 
нриспособленіями въ виде барабановъ или валовъ для усилен- 
наго вытряхивашя соломы прелсде всего объясняется сравни­
тельно весьма значительная производительность амерпканскихъ 
паровыхъ молотнлокъ.
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Молотплка
Гейзера.

Молотилка завода Гейзера (G e ise r  M a n u fa c tu r in g  Com­
p a n y  W a y n e sb o ro . P a )  отличается отъ в с Єх ь  остальныхъ 
своеобразностью конструкцій, такъ какъ не тгЪетъ вовсе 
металлнческнхъ рЄшеть. Общій вндъ молотилки въ продоль- 
номъ разрЄзЄ даетъ фиг. 166, таб. XXIУ. К акъ и въ дру- 
гихъ амернканскпхъ паровыхъ молотплкахъ. размеры всего 
станка молотилки, въ особенности вс'Ьхъ приспособленій для 
вьітряхпванія зерна пзъ соломы по отношенію къ величине 
молотнльнаго барабана значительно превосходятъ с о о т вЄ т - 
ствующіе разлйры въ молотплкахъ евроиейскихъ заводовъ. 
Данная молотилка іімЄла барабанъ въ 36'' ширины, а соломо- 
трясъ въ 56” ширины и 17 ‘Д футовъ длины. Боковины, въ 
которыхъ расположены подшипники барабана, состоять нзъ 
тяжелыхъ чугунныхъ пластинъ, усиленныхъ еще попереч­
ными ребрами и солидно укрЄпленньтхгь широкими заплечн- 
нами въ основной раме молотилки. Подшипники длинные, но 
безъ бронзовыхъ вкладышей; взамЄігь ихъ всегда применяется 
заливка подшипника легко плавкимъ металломъ —  баббитомъ. 
Барабанъ іім Є є т ь  12 продолъныхъ брусьевъ, въ которыхъ 
укреплены зубья, два концовыхъ круга п одинъ средній, къ 
которымъ прикреплены брусья; брусья эти пзъ толстаго ж е­
леза и м Є ю т ь  профиль буквы U, внутрь ихъ вставлены планки 
пзъ твердаго дерева, поверхъ которыхъ положены опять ж е- 
лЄзньїя планки; четырехгранная длинная шейка зуба прохо­
дить, следовательно, черезъ ясєлЄ з і ш й  брусъ профиля U ,  
деревянную планку н железную планку, поверхъ которой 
уже насажена гайка, Такнмъ образомъ достигнуто, по м н Є - 
иію завода, эластпческое скрЄплеіііе зубьевъ, которые не мо- 
гутъ расшатываться, ч Є м ь  предупреждена главная причина 
ноломокъ. Подбарабанье состоитъ нзъ 2-хъ или 3-хъ лодоб- 
ныхъ лге брусьевъ съ пальцами п можетъ переставляться 
съ обонхъ концовъ— спереди и сзади.

Въ конструктпвномъ отношеніи особый интересъ въ этой 
молотилке представляешь, кроме механизма для замены рЄ~ 
шетъ, такяге и прпспособленія для задержанія соломы п зерна 
по выходе нзъ подъ барабана. Непосредственно подъ подбара- 
баньемъ помещена короткая реш етка а съ поставленными 
на ребро тонкими деревянными планками, направленными по 
діагоналп в л Є во  и  вправо отъ середины молотилки (см. фиг. 
167 и 168, таб. XXIV); главная масса свободнаго зерна, 
вылетающая съ известной силой въ горизонтальномъ направле­
ній изъ-подъ барабана, задерлшвается этой решеткой п падаетъ 
на шикележащую рифле иную доску качагощагося ящика.
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Вся же масса соломы съ частью попавшаго . въ нее 
зерна, выходя довольно тонкпмъ слоемъ изъ-подъ барабана и 
поставленной позади его нажимной планки (см. фиг. 168), 
задерживается вертикальной решеткой, находящейся на раз- 
с т о я н і и  18" отъ барабана. Р іш етка  эта, какъ видно нзъ про- 
дольнаго разреза (фиг. 166) молотилки и фиг. 168, состоптъ 
нзъ ряда ноставленныхъ на ребро чугунныхъ пластпнокъ И, 
шгЬющпхъ форму латинской буквы «S», но съ боковыми 
отростками въ в и д і лаиокъ; за этой ріш еткой находится 
деревянный вращающійся валъ S (фиг. 168) съ длинными 
чугунными зубьямн, насаженными въ 4 ряда. Солома, выходя 
нзъ - подъ барабана въ горизонталыгомъ направленій, поднп- 
мается зубьями этого вращающагося вала сперва въ поло- 
жепіе вертикальное, а зат ім ь  снова возвращается въ поло- 
жсніе горизонтальное и попадаетъ между двумя мотовилами 
«R eel» . Мотовила эти вращаются сравнительно медленно и, 
зажимая между собой солому, нисколько задержпваготъ ее и 
подводятъ затімт> подъ удары быстро вращающагося гребня 
< ъ короткими зубьямн с (фиг. 166), которыми солома уси­
ленно вытряхивается и освобождается отъ попавшаго въ нее 
зерна. Въ действительности вышеописанными приспособле- 
ніямп для вытряхнванш соломы вся главная масса зерна (по 
заявленій) завода 90 — 9 5 % ) удаляется нзъ соломы и попа­
даетъ на рифленную доску Ь (фиг. 166) качающагося ящика; 
на долю соломотряса, такимъ образомъ, выпадаетъ у лее сра­
внительно мепыная часть работы. Солома въ совершенно раз- 
рыхленпомъ состоянін падаетъ на первый соломотрясъ е, со- 
<тоящій пзъ і іЄ с к о л ь к и х т , зазубренныхъ, ноставленныхъ на 
ребро, деревянныхъ иланокъ, приводимыхъ ВЪ ДІЙСТВІЄ КОЛІІІ- 
чатымъ валомъ; съ нерваго соломотряса солома падаетъ на 
другой соломотрясъ к, расположенный на 1 l/s фута низке пер- 
ваго, составляющей какъ бы его продолзкеніе и приводимый 
въ д ійствіе отъ того зке колінчатаго вала, который прохо- 
дитъ въ середині мезкду обоими соломотрясами. Это р азд і- 
леше соломотряса на д в і части съ перерывомъ нм'Ьетъ тагсзке 
Нйлыо усиленное вьітряхиваніе соломы.

Со второго соломотряса солома падаетъ на соломоподъем- 
нпкъ обычнаго устройства, состоящей изъ 3-хъ параллельно 
ноставленныхъ резиновыхъ ремней, соединенныхъ планками п 
вращающихся на роликахъ внутри деревяннаго нлоскаго зке- 
лоба, соедипеннаго шарниромъ со станкомъ молотилки. Подъемъ 
и опусканіе соломоподъемника совершаются просто, посреди 
ствомъ двухъ веревокъ съ блоками и рукоятки съ х р ап о в в ш ^
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колескомъ, прикрЪпленнымъ у одного изъ боковыхъ брусьевъ 
основной рамы молотилки.

Вся главная масса зерна съ мелкой мякиной, колосьями и 
т. п. падаетъ, какъ уже было указано выше, на нервую рнфлен- 
ную доску Ъ (фиг. 166) качающагося ящика, приводимаго въ 
качательное двшкеніе короткимъ рычагомъ, соединеннымъ съ 
нижней планкой соломотряса. При переход!; на другой низке 
лежащій грохотъ Ь, вся масса подвергается д Є й с т в ію  струп 
в’Ътра отъ располож енная подъ станкомъ молотилки венти­
лятора; сила в1;тра, нанравлшощагося по верхнему каналу 
(фиг. 166), можетъ быть регулирована посредствомъ клапана 
п съ рычагомъ и грузомъ.

Н а этомъ второмъ грохоті пронсходитъ отділеніе почти 
всей массы мякины и легкой приміси отъ зерна; грохотъ 
этотъ состоитъ изъ чередующихся попеременно небольшихъ 
р’Ьшетокъ п лпстовъ гофрпрованнаго, волннстаго желЄза; в'Ь- 
теръ, проходящій сквозь первую ріипетку, выдувастъ в с і  бо­
л іє  легкія частицы, а зерно вынадаетъ на ниже лежащую 
доску VI) н'Ькоторыя зерна, которыя уносятся струей вгї;тра, 
попадають на сл'Ьдующій гофрированный листъ, откуда всл ід - 
ствіе качательнаго движенія подвигаются дал'Ье на ближай­
шую решетку, гд!> снова продуваются; вслідствіе такихъ по- 
вторенныхъ продуваній весь остатокъ зеренъ, отделенный отъ 
крупной мякины и легкихъ прим'Ьсен. проваливается сквозь 
Р’Г.шетки и ноиадаетъ сперва на наклонную доску т, а от­
туда, какъ  видно изъ продольнаго разріза, сваливается на 
противоположную также качающуюся доску, съ которой уже 
скатывается на расположенные' ступеньками ролики и доски 
гребнями ,95 и, гдгЬ снова подвергается дМ ствію в ітр а  п гді; 
пропсходнтъ окончательная очистка зерна отъ мякины и сора. 
Это последнее устройство детально изображено на фиг. 167.

Чугунные ролики V, которые приводятся во вращеніе 
зубчатками, находящимися снаружи молотилки, тгЬю тъ на по­
верхности кольцевыя выемки формы буквы и. Выше этихъ 
роликовъ находятся планки 3 съ гребенчатыми краями; планки 
эти шгЬютъ качательное двшкеніе и могутъ переставляться, 
смотря по величин’!; вымолачпваемаго зерна.

Он!; устанавливаются всегда такъ, чтобы зерно могло 
свободно проходить пространство между выемками валиковъ 
и зубьями гребенчатыхъ планокъ. Силою вЄтра часть зеренъ 
уносится и скопляется на доскахъ 33 ниже нерваго ролика, 
гдг1; зерна образуютъ кучку призматической формы, верхушка 
которой служитъ разделяющей гранью между зерномъ и бол’Ье
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крупными прпмісями: колосьями, крупной мякиной, битыми 
стеблями сорныхъ растеній п т. и. Направленная по нпжнему 
каналу вітрогона р (фиг. 166), струя воздуха проходитъ по 
п е р е д н е й , обращенной къ барабану, стороні кучки и выду- 
ваетъ п с і эти приміси и часть легкихъ зеренъ виередъ, такъ 
что они попадають на второй роликъ съ такой-же гребенчатой 
планкой, г д і  описанный выше ироцессъ повторяется, зерно 
скатывается внизъ по передней стороні кучки, а приміси 
уносятся дальше. Небольшое количество оставшагося еще 
зе р н а  выиадаетъ у края гребенчатой планки Н, а вся при- 
м ісь уносится дальше на ріш етку Л, сквозь которую про­
валиваются перебитые п невымолоченньте колосья и попадають 
въ желобъ колосоподьемипка X  (фиг. 166), а в с і  бол іє  
крупныя приміси уносятся на соломоподъемнпкь.

Колосоподъемникъ. находящейся сь л івой  стороны моло­
тилки. считая отъ подавальщика, состоять изъ деревянной 
трубы, внутри которой вращается на копцевыхъ роликахъ без­
конечная д іп ь  или ремень съ планками; движешемъ этой ц іп и  
или ремня невымолоченные колосья поднимаются вверхъ и 
выбрасываются водъ барабань у самаго края стола подаваль­
щика.

Все очищенное зерно надасть на наклонную качающуюся 
доску г (фиг. 166), но которой скатывается въ ковшъ д. а 
изъ иослідняго уже поступает;» на зерноиодъемнпкъ; опъ со- 
стоитъ изъ обычнаго безконечнаго ремня съ ковшами, и часто 
на верху его еще устанавливаются автоматическіе вісьт со 
счетчикомъ. Перекидной ящнкъ в ісо вь , въ который посту- 
наетъ зерно, при нанолпеніп до извістиаго преділа, устапав- 
ливаемаго заран іе передвиженіемь груза на рьічагі, опроки­
дывается въ воронку зериоподъемника, и каждое такое опро- 
кндьіваніе отм ічается счетчикомъ. Обыкновенно эти в ісь і 
устанавливаются на засыпки въ V2 бушеля ( 3/ і  четверика). 
Зерноподъемникъ устраивается или для засыпки зерна въ  
м іш ки, или, какъ это принято почти па во/Ьхъ большихъ фер- 
махъ, для погрузки непосредственно въ ящикъ тел іги , спе­
ціально назначенной для перевозки зерна. При такомъ устрой­
ств'!» труба зериоподъемника д ілается нісколько выше, и под­
нятое вверхъ зерно но другой наклонной металлической труб і 
собственной тяжестіто скатывается въ ящ икъ тел іги , запря­
женной парою лошадей. Ящнкъ такой тел іги  обыкновенно 
содержнтъ около 13 — 14 четвертей зерна, и въ немъ х л іб ь  
доставляется прямо на элеваторъ ж елізной дороги, если по- 
слідній находится вблизи м іста  молотьбы, или же къ зерно-
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ЗІолотплка
Губера.

храш ілищ у іімЄн ія , к отор ое обы кновенно -так ж е устр оен о  на  
п одобіе элеватора, т . е. съ  м еханическпм ъ подъемом ъ зерна  
въ  вьш іедеікащ іе закромы .

Фиг. 169, таб. XXY, представляешь продольный разрезъ мо- 
лотплкн завода Губера (The Huber M anufacturing Со Morion Ohio). 
Барабань представленпон молотилки гогЬетъ ширину въ 40", но 
такъ  какъ края его несколько прикрыты выступами боковинъ, 
то рабочая ширина въ точности составляешь всего 39"; діа- 
метръ до основанія зубьевъ 13 l/s", длина выступающей пзъ 
барабана части зубьевъ 2г,/а". Ширина соломотряса и вообще 
всего стана за нсключешемъ места, гд'Ь находится барабапъ, 
въ просвЄтЄ 60". Барабапъ открьітьтіі, весьма солидной кон­
струкцій, весь металлическій съ тремя барабанными кругами 
ц девятью двойными брусьями, поверхъ которыхъ поставлены 
5 обхватывающихъ и скрЄпляіощихь барабапъ колецъ. Въ 
барабані всего 119 зубьевъ. Подбарабанье состоишь изъ трехъ 
отделыш хъ р'Ьшетчатыхъ плаиокъ съ сквозными отверстіями 
и двумя рядами зубьевъ въ каждой планке— всего въ подба- 
рабаньи 74 зуба; при сыромъ и вообще трудно вымолачпвае- 
момъ хлЄбЄ вставляются всі; три планки. При болЄе легкомъ 
х л іб і  молено пользоваться двумя и далее одной планкой. У ста­
новка подбарабанья производится обычнымъ иутемъ при по­
мощи вала съ двумя эксцентриками и одного храпового ко­
леса. Позади подбарабанья имеется еще чугунная рЄшетка, 
составляющая какъ бы продоллсеніе подбарабанья и прости­
рающаяся до мотовила.

Валъ барабана со стороны главнаго шкива далеко ви не­
сень наружу и вращается съ этой стороны въ двухъ подшпп- 
никахъ, изъ которыхъ одинъ, какъ обыкновенно, находится 
въ чугунной боковине, а другой утвержденъ на отдельномъ 
бракешЬ, такъ что шкивъ приходится между этими двумя под­
шипниками. Такимъ образомъ всякое неправильное боковое 
давлеиіе на подшишшкъ устранено, что въ м о л о т п л кЄ Губера 
имеешь особое значеніе, такъ какъ все ш к и в ы  приводятся въ 

д Є й с т в іє  однимъ только ремнемъ, напряліеніе котораго авто­
матически регулируется натялшымъ ролнкомъ съ рычагомъ и 
протітвовЄсомь.

Ударами мотовила, которое вращается въ направленій 
иротивопололшомъ двюкєнію барабана, соломЄ сообщается дви- 
л іє н іс  виередъ и вверхъ, и, падая на первый, поставленный 
нодъ довольно крутымъ угломъ, соломотрясъ, солома продол- 
лсаетъ двшкеніе въ томъ лее направленій. Вращеніе мотовила 
въ направленій иротивопололшомъ двпясеніго барабана способ-
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с т в у е т ъ  напболіе полному отділенію соломы отъ зеренъ и 
о т к л о н е н и е  посл’Ьднихъ внпзъ на дно сотрясательнаго ящика.

Надъ мотошгломъ при переході соломы на соломотрясъ 
имеется ВИСЯЩІЙ на петляхъ щптъ, который, какъ  и въ дру- 
гпхъ молотплкахъ, задерживаете отлетающ ія  зерна. При су- 
х о м ъ  х л іб і щитъ этотъ опускается, при длпнномъ и сыромъ 
п о д н и м а е т с я . Соломотрясъ состонтъ изъ одной легкой дере­
в я н н о й  рамки въ 13 фут. длины, занимающей всю ширину 
м о л о т и л к и , т. е. 6 0 " . П о  длпні соломотряса поставлены отъ
5 д о  4  зазубренныхъ планокъ, поперекъ которыхъ приколо­
чены тонкій рейки; д л я  усиленія вьггряхиванія въ соломо­
тряс і имію тся два уступа въ 1V- фута высоты каждый.

Соломотрясъ приводится въ движеніе, двумя крайними 
шатунами, соединенными съ колінчатьімь валомъ; два внут- 
ренніе шатуна, на томъ же валу, передають двнженіе’ на 
ншкележащій качающійся грохотный ящикъ; въ задней 
своей части этотъ ящикъ н м іеть  глухое дно, а на дру- 
гомъ конц і находится грохоте, сквозь огверстія въ которомъ 
вся масса мякины и зерна проваливается на ріш ето. Колосья, 
зерно въ оболочкі и всякія боліє крупныя приміси скаты­
ваются съ перваго р іш ета въ желобъ колосоподъемника и 
послідшімь возвращаются къ барабану, а зерно, очищенное 
дійствіемь ннжележащаго вентилятора отъ мелкой мякины, 
по посліднему мелкому ріш ету попадаетъ въ желобъ зерно- 
подъемника.

Элеваторъ для соломы, составляхощій пепремінную принад­
лежность каждой американской паровой молотилки, — обычнаго 
устройства.

Фпг. 170, таб. XXY, представляете продольный разрізь; 
<ї)ііг. 175, таб. XXYI, общій видъ передней части молотилки 
завода К эза ( J .J .  Case Threshing machine С0. Racine Wis). Мо­
л о т и л к и  этого  завода, высланный въ Россію (3 гарнитуры), 
в с і и м і л и  барабаны въ 36 д ю й м , ширины, при ш ирині стойки 
въ 50", и станокъ общенрпнятаго въ А мерпкі устройства съ 
чугунными боковинами, въ которыхъ укріпленні барабанные 
подшипники. Такъ какъ  основная рама въ п р о св іт і на 14 
дюймовъ шире барабана, то въ м іс т і  укріиленія послідняго 
доллсенъ получиться уступъ, который и заполняется широкой 
заплечиной или угломъ боковины. Устройство это, которое 
является характерпымъ для в с іх ь  вообще паровыхъ амери- 
канскихъ молотплокъ, ясно изображено на фнг. 175 (таб. 
XXYI); оно придаетъ всей рам і большую устойчивость и пред­
ставляете значительное упрощеніе въ сборкі.

Молоти
Кэза
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Барабанъ открытый, весь зіеталличесісій, * безъ деревян- 
ныхъ планокъ, изгЬетъ два концевыхъ глухихъ круга и по­
среди вага 2 крестовины со сппцазш; къ этизгь кругазіь и 
крестовпназгъ прикреплены 12 планокъ съ толстызш лгелЄз- 
нызш подкладказш, въ кал;дой планке вставлено по 9 зубьевъ, 
которыхъ, следовательно, всего 10S. Зубья гладкіе съ расшп- 
реннызш концами, сабельной форзіьі, нзгЬютъ въ барабане 
круглую шейку, закреплены одной лишь гайкой, на разстояніп 
4я другъ отъ друга. Длина выступающей нзъ планкп части 
зуба 3". Валъ барабана вращается въ лодшипникахъ въ 7" 
длины, залитыхъ баббитомъ.

Подбарабанье состоптъ нзъ 4-хъ чугунныхъ планокъ съ 
32 расположенными въ 2 ряда зубьями въ каждой; при зго- 
лотьбе сухого хлЄба вставляютъ, однако, всего 3 или даже 2 
планки, зазіЄняя планки съ зубьями такими лее безъ зубьевъ. 
Установка подбарабанья совершается обыкновенньшъ путезіь, 
при посредстве вала съ 2-зш эксцентриками и храповызгь 
колесозіь. Позади зюлотильнаго барабана находится, какъ 
почти во в с Є х 'ь  другихъ азгериканскнхъ зюлотилкахъ, зготовило 
«Bearer» (сзг. фиг. 170, таб. XXY). состоящее изъ деревян- 
наго, трехлопастнаго, обшитаго листовьшъ лгелезомъ кры ­
лача; позади зютовнла подвешены доска и полотно, задержи- 
вающія отлетающія зерна.

Солозютрясъ представляєте собою одну цельную качаю­
щуюся разіу, дно которой состоитъ изъ тонкихъ деревянныхъ 
реекъ, въ прозіелеуткн зіеледу которыми зерна и мягкая зш- 
кпна проваливаются на ниже лелсащее рифленое дно грохот- 
наго ящика. Для усиленія вьітряханія къ боковымъ планказіт> 
соломотряса прибиты подъ углозгь примерно въ 30° пять паръ 
короткихъ планокъ, поперекъ которыхъ прикреплены такій же 
рейки, какъ въ дне ,солозготряса (фиг. 170). Такизгь образозгъ 
солозіа проходитъ вдоль солозготряса какъ бы волнами, падая 
и вновь подннзіаясь.

Въ концЬ находящегося подъ солозхотрясоз1ъ качающагося 
ящ ика распололсенъ грохотъ, сквозь отверстія котораго зерна 
и легкая мякина проваливаются на ншкеслЄдуіощія рЄіпета; 
болЄе крупная зшкпна, пройдя по грохоту, попадаете в зіЄ стЄ 
съ солозгой на солозгоподъезшпкъ.

Какъ видно изъ продольнаго разреза молотилки, фпг. 170, 
солозютрясъ «Straw Rack» и ящикъ соединены в з іЄ стЄ съ 
шарпирозгь, и они получаютъ двшкеніе отъ нилселелсащаго 
вала, изіЄющаго у обоихъ концовъ по колЄну; отъ калсдаго 
колена отходптъ шатунъ къ качающезіуся ящику. Двшконіе
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на этотъ коленчатый валъ передается ремнемъ, пдущимъ отъ 
шкива, находящагося на лЄ во й  стороне барабаннаго вала, 
ремень этотъ переходить на натяжной роликъ, устанавливае­
мый по желаиію рукояткою, зашЬмъ на шкнвъ вала мото­
вила и, наконецъ, обхватываешь шкивъ названнаго колЄнча- 
таго вала (см. фиг. 170). Съ грохота качающагося ящ ика 
з е р н о  н мягкая мякина проваливаются на рЄшето въ рЄшет- 
номъ я іц и к Є «Shoe», тгЬющемъ боковое движеніе в л Є во  и  
вправо; рЄшета подбираются по ліеланію, сообразно сорту и 
меньшей или большей засоренности хлЄба. РЄшета покоятся 
спереди или съ обращенной къ вентилятору стороны въ па- 
захъ и сзади опираются на желЄзіше прутья, которые могутъ 
быть вставлены въ одно пзъ выше или ниже расположенных!, 
въ боковыхъ стЪнкахъ рЬшетнаго ящ ика отверстій; такпмъ 
образомъ рйшетамъ молсетъ быть данъ большій пли меньшій 
уклонъ въ сторону соломоподъемника. Валъ вентилятора по­
лучаешь д ви ж ете  ремнемъ отъ шкива, насаженнаго на правую 
сторону барабаннаго вала.

Сдуваемые ветромъ вентилятора битые колосья и часть 
болЄе крупной мякины попадаютъ въ лселобъ, въ которомъ 
вращается валъ съ лопастями (червякъ); двшкешемъ этого 
послЄ д н я г о  вся масса передвигается къ выходному отверстію, 
къ пріемнику колосоподъемнпка, состоящаго изъ безконечной 
д Є п и  съ  планками. Отбитые колосья и часть мякины съ зер- 
номъ, поднятые вверхъ, высыпаются, наконецъ, въ лселобъ, 
оканчивающейся подъ самьтмъ барабаномъ.

Прошедшее черезъ все сита и уже отвЄянное зерно ска­
тывается по последнему наклонному щпту въ лселобъ, въ ко­
торомъ оно, посредствомъ вращающагося вала съ лопастями, 
выносится наружу на зерноподъемппкъ, изъ котораго уже 
поступаешь въ м Є ііік и  или ссыпается непосредственно въ 
ящикъ т є л Є г и .

Какъ ВИДНО ИЗЪ вышепрнведеиныхъ описаній МОЛОТПЛОКЪ,' Иезпреры 
смотря но конструкцій пхъ, пнтаніе молотильнаго барабана пцтап‘е 8

„  ,  Т1ІЛК1Іпроизводится, лпоо съ боку—подавая снопы по столу по го­
ризонтальному направленно, либо—подавая снопы въ барабанъ 
съ верху. Въ обоихъ случаяхъ при подаваній въ барабанъ 
непосредственно рукою, пнтаніе молотилки будешь далеко не­
равномерное, барабану приходится работать то сплыгЬс, то 
слабее и бываютъ моменты, когда онъ вращается, совсемъ не 
и м Є я  матеріала для молотьбы. Естественно, что въ такомъ 
случае (при ручной подаче) значительная часть затрачиваемой 
•силы остается неиспользованной и теряется съ убыткомъ для
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производства, что можетъ быть устранено лишь безпрерыв- 
нымъ, вполні равномірньш ь шітаніемь молотилки, увелпчн- 
вающнмъ производительность ея даже боліє, ч ім ь  на Уз. Цільтґі 
рядъ онытовъ доказалъ, что при подачі рукой непосредственно, 
при подавальщик!; средней ловкости (не выдающегося артиста), 
машина работаетъ лишь 2/з всей производительности. Возможно 
равномерное подаваніе достигается посредствомъ особаго прп- 
способленія для этой ціли. Приспособленіе это, правда, для 
своего дМ ствія требуетъ также расхода небольшой силы, ко­
торая съ лихвою окупается, вслідствіе производительности 
МОЛОТИЛКИ ПОЧТИ на Уз, почему в с і  большія молотилки и 
снабжены такими приспособлеішши т ім ь  боліє, что сила 
двигателя всегда настолько въ нзлиш кі протнвъ максимума 
силы потребной для молотьбы.

Прежде ч ім ь  представить въ детали нісколько присно- 
собленій для питанія, упомянемъ зд ісь приспособленіе для 
предупрежденія отъ несчастныхъ случаевъ въ молотилкахъг 
въ которыхъ хл ібь  подается непосредственно барабану. Для 
этихъ случаевъ молотилки съ нодачеїі сверху, какъ это напр, 
у молотилки Клейтона и Шутлеворта, снабжаются нредохра- 
нительнымъ клапаномъ, который во время работы открыть, какъ  
ноказываетъ фиг. 171 (таб. XXY), а съ нрекращеніемь подачи 
закрывается. Въ это замкнутое состояніе, представленное на 
фиг. 172, клапанъ приходить также въ случаі подавалыцикъ 
по скользнувши нечаянно ударить о столъ А  или съ противо­
положной стороны о клапанъ В, отчего замыкается входное 
отверстіе къ  барабану, и работникъ ограждается отъ несчастія. 
Въ нныхъ молотплкахъ подобные предохранительные клапаны 
удерживаются въ отомкнутомъ состояніп нротивовісомь пода­
вальщика и замыкаются въ тотъ момептъ, когда подаваль- 
щпкъ оставляетъ свое місто.

Фиг. 173 (таб. XXY) ноказываетъ намъ устройство авто- 
матнческаго подавателя молотилокъ завода Marshall, Sons & С0. 
Х лібь кладется подавальщикомъ на столъ F , по наклонной 
плоскости котораго онъ надасть на передній валъ А пода- 
вальнаго прибора, состоящій изъ двухъ полыхъ вала А А 
(получающіе свое двткеніе, снаружи машины, отъ ременной 
передачи), на которыхъ натянуть безконечний ремень съ по­
перечными деревянными брусками В, снабженными иглами, 
которыми захватывается поданный на столъ F  хлібь и пере­
дается даліе, падая съ безконечпаго ремня подавальнаго сна­
ряда, постоянно въ равномірномь количестві, на молотильный 
барабань. Для регулированія падающаго количества хл іба
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надь нервымъ валомъ А подавальнаго прпбора, на известной 
в и с о т і ,  на в а л і прикріплена двупальчатая вилка I П , "ко­
торая, получая качательное д ви ж ете  взадъ и впередъ, регу­
лируете толщину проходішаго хліба, сбрасывая пальцами II  
излншекъ, передвигая хлібі, пальцемъ I  дальше по направ- 
леп ііо  ко второму валу А сообразно бистроті хода безконеч- 
наго полотна В.

Въ настоящее время многіе конструкторы ограничиваются 
для той же ц іл и  однимъ лишь вальцемъ большаго разміра, 
поверхность котораго снабжена зубьями, которыми подается 
хлібі» молотильному барабану, надъ вальцемъ тоже качаю ­
щаяся вила для урегулированія количества подаваемаго хліба. 
Эти приборы по своей конструкцій м еніе слолсны, ч ім ь  опи­
санный приборъ молотилки Marshall Sons & С0, слідовательно 
дешевле, выполняя свою задачу вполні удовлетворительно.

На фиг. 174 (таб. ХХУ) представлень автоматически! 
шгтающій приббръ Вильдера, которымъ снабжаются и моло­
тилки завода Клейтона и Ш утлеворта. Главная часть этого 
прибора состоите пзъ ступенчатыхъ сотрясательныхъ досокъ Р, 
прикріиленньїхь въ одномъ конц і къ  качающемуся рычагу R, 
другнмъ концомъ къ эксцентрику М, отъ котораго доски Р 
получаютъ качающее двпжепіе. Тогда подаваезшй хл ібь  раз­
равнивается и двигается впередъ по ступенчатымъ доскамъ Р, 
двпгаясь впередъ и падая равномірньш ь слоемъ на моло­
тильный барабанъ. И  зд ісь  количество подаваемаго хліба 
регулируется качающей вилкой, состоящей изъ качающагося 
вала L, снаблсепнаго зубьями С, которые, сообразно тому, же- 
лаютъ ли увеличить или уменьшить подаваемое количество 
хліба, устанавливаются боліє или м еніе длинными. Весь пи- 
тающій приборъ приводится въ дінствіе отъ ремня, набрасы- 
вапіе и сбрасьіваніе котораго на рабочій шкивъ или съ него 
производится посредствомъ рычага U. Этотъ автоматически 
питающій приборъ не лишаете возмолсности, въ случаі это 
почему-либо понадобится, производить питаніе барабана отъ 
руки, помимо прибора; для этого стоите лишь откинуть доску Е  
и открыть люкъ N, чрезъ который и происходите тогда руч­
ная подача хліба.

Какъ улсе сказано раньше, самодійствующіе пнтаїощіе 
приборы іш ію ть  серьезное значеніе лишь при большихъ мо- 
лотнлкахъ съ очень крупной производительностью. Для при­
веденій въ д ійствіе неработающаго прибора требуется отъ
0,5 до 0,75 силъ, что составляете почти 10% всей силы, рас­
ходуемой на двнлсеніе молотилки, когда она не молотить.

К. К. Геберъ. Земледілі.ч. машини и орудія. Ч. II. 13
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Прнборъ для автом атическая питанія молотилки удоролсаетъ 
стоимость последней на 200— 250 руб.

Ручныя мол о- Для маленькнхт, хозянствъ, съ небольшими посевами, въ
тплкп. ИНЫХЪ случаяхъ іім Є ю т ь  значеніе ручныя молотилки, которыя 

вымолачиваютъ хл’Ьбъ чище, ч Є м ь  это достигается цепами и 
стоять значительно дешевле прпводныхъ. Такія ручныя моло­
тилки имЬютъ еще то удобство, что съ разростаніемь хозяй­
ства, съ покупкой одноконнаго привода, легко и безъ значи- 
тельпыхъ затрать приспособить ее къ приводу, ч Є м ь  увели­
чивается ея производительность.

ВсЬ ручныя молотилки имЬютъ барабаны штифтовые, а 
не бнльные. Фиг. 176 (таб. XXYI) представляеть общій видь 
ручной молотилки. Станокъ молотилки делается либо дере­
вянный (фиг. 176), либо изъ желйза съ жестыо. Молотилка 
приводится въ д Є й с т в іє  съ помощью двухъ коловоротовъ, при- 
водящихь въ двшкеніе дві; пары зубчатыхь колесъ, отъ кото- 
рыхъ барабань получаетъ свое вращеніе. Для болЄе легкаго 
хода барабана ось его вращается на двухъ центрахъ, т. е. 
двухъ стальныхъ впнтахъ съ заостренными концами, которые 
игЬздятся въ центрахъ оси барабана; п р и  этомъ способі; вра­
щающаяся ОСЬ И С П Ы Т Ы В аеТ Ь  МЄНЬІПЄЄ Т рЄ ІіІЄ , Ч'ІІМЬ въ под- 
шипнпкахъ съ плотными подушками. Темь не меігізе и зд Є с ь  
подшипники не устранены, но подушки обхватываютъ концы 
вала или оси барабана совершенно слегка, служа з д Є с ь  лишь 
на случай, когда валъ барабана чймъ-либо постороннпмъ бу- 
детъ вызванъ изъ своего положенія (нзъ центровъ). Моло­
тильный барабань закрыть кожухомъ, который притягивается 
и регулируется по ОТНОШЄНІЮ къ барабану посредстномъ вин- 
товь. Для подачи хлЄба въ машину слулситъ досчатып пода­
вальный столь, который при перевозке машины отнимается. 
Станки нйкоторыхъ ручныхъ молотилокъ снабжаются ручками 
для болЄе удобноіі переноски ихъ съ места на м Є с т о , но это 
шгЪетъ свои неудобства и потому встречается рйдко.

Къ нйкоторымъ ручнымъ молотилкамъ приспособляють со- 
ломотрясъ, какъ показано на фиг. 177 (табл. XXVI), который 
приводится въ дЄйствіє также отъ обоихъ коловоротовъ 110- 
средствомъ ремневой передачи движенія колйичатой оси соло­
мотряса. Некоторые заводы, и безъ предварнтельнаго о томъ 
упомннанія заказчика, снаблсаютъ станокъ молотилки двумя 
подшипниками (которые видны и на фиг. 176 и 177) для оси 
съ шестернями и передаточнымъ сц Є ііл є и іє м ь  на случай прп- 
м Є ііє н ія  молотилки къ конному приводу. Въ послЄд н є м ь  слу­
чае пришлось бы выписать лишь ось съ шестернями и нере-
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даточнымъ сцЄнлєніємь. Хозяйства, находящаяся въ зачатк/Ь и 
предполагающая перейти къ  приводному дЄйствію, всегда должны 
При выписка ручныхъ молотнлокъ требовать н снабженіе ихъ 
этими подшипниками на случай перехода, въ будущемъ, къ при­
водному Д'ЬЙСТВІЮ.

Наиболее удобная быстрота вращеиія рукоятокъ (колово- 
ротовъ) для рабочихъ,— 30 оборотовъ въ минуту, но при этомъ 
м о л о т и л ь н ы й  барабанъ Д'Ьлаетъ своей окружностью лишь 720—
840 метровъ въ минуту, что слпшкомъ недостаточно. Мини­
мальная быстрота барабана, при которой отъ молотилки молшо 
требовать удовлетворительную работу, 1,000 метровъ въ ми­
нуту, для достилсенія которой ось коловоротовъ должна дЄлаті> 
не мен'Ье 35 и до 42 оборотовъ въ минуту.

Н е останавливаем ся здЄсь на описан ій  молотильны хъ ма- Молот 

шпнъ наш ихъ р усск п хъ  м аш иностроителей  потом у, что в с і  русских 
эти молотилки въ больш инстве сл учаевъ  представляю ть изъ  Д01 
себя лиш ь болЄе или мєііЄє добр осовестн о и удачно вы пол­
ненны й к опій  той  или другой  м олотилки одного и зъ  ілю страц­
ії ыхъ заводовъ , или болЄе или мєііЄє удачную  ком бинацію  заи м -  
ствованій  разлпчны хъ конструкцій  молотнлокъ, не представляя  
такимъ образомъ той сам остоятельности, оп исан іем ь которой  
мы внесли бы сущ еств ен н ое  дополнен іе къ вы ш есказанном у.
ТЄмь не мєнЄє и у насъ появляются заводы, добросовестно и 
сознательно отиосящісся къ дгЬлу и дающіе машины, вполне 
удовлетворяющія требовашямъ нашихъ хозяйствъ.

Изъ нашихъ русскихъ заводовъ, изготовляющихъ моло­
тилки. намъ известны:

И зго т о в л я ю щ іе  п р о с ты л  м олоти лки :
К ар л ъ  Б у р к г а р д ъ —въ Москве. Изготовляетъ «Малаго Бо- _ 

гатыря» двухъ размЄровт.: Л» 1— ширина барабана 21 дюйм., 
вЬсъ молотилки 44 пуд., цена безъ привода 375 руб.; Л» 2—  
ширина барабана 30 дюйм.. в Єсь молотплки 54 пуда, п,Єна 
безъ привода 525 руб.

«Варшавская фабрика земледпльческихъ ш ш инъ»— въ Вар­
шаве. Бпльныя молотилки съ зубчатою передачею, безъ соло­
мотряса, съ приводомъ: двуконная Л» 1— 330 руб.; 2— 3 конная 
№ 2 —375 руб.; 4 —конная Л» 3 —4 4 0  руб.; 4 — 6 конная 

4 — 600 руб. Соломотрясы съ приспособлетемъ для молотьбы 
клевера, въ виде терочныхъ цилиндровъ, увеличнваютъ стои­
мость на 45, 50, 60 и 80 руб.

Вольскт и Е °— въ Люблине; коппруютъ молотилки Клей­
тона и Шутлеворта въ ВЄііЄ.

«Коломенскій машиностроительный заводь Струве—въ Ко-
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ломніз. Молотилки тгЬготъ подсівное ріш єто. Ціньт: н а 2 — 3 ло­
шади, барабанъ 19 дюйм, (обмолачиваетъ до 30 копенъ въ 
10 рабочихъ часовъ), съ нриводомъ и соломотрясомъ— 360 руб.- 
на 4 — 6 лошадей съ барабаномъ въ 24 дюйма — 480 руб.; на
6 лошадей съ барабаномъ въ 30 дюймовъ (обмолачиваетъ до 
70 — 80 коненъ въ J0 рабочихъ часовъ)— 675 руб.

Меппе гі Валъмапъ въ Х ортиці, Екатерпнославской губ. 
Молотилки этого завода пользуются известностью въ южной 
Россін но нхъ производительности и качеству выполненш; 
особенно пригодны для твердыхъ ишеницъ. Молотилки бпль- 
ныя, 3-конная, съ соломотрясомъ и нриводомъ— 390 руб., съ 
ременною передачею —375 руб., в іс ь  90 пуд.; 4-конная, в іс ь  
105 пуд.— 475 и 470 руб.; 6-конная— 560 и 555 руб., в іс ь  
135 пуд.; 8-конная— 760 и 755 руб., в іс ь  170 пуд.

Эмиль Литартъ и К 0—въ М оскві. Молотилки штифтовыя 
съ пальчатымъ соломотрясомъ, по образцу американскихъ, 
дающихъ мелкіи ворохъ. удобный для ввянія, 4-конная, марки
3 0  С, съ барабаномъ въ 24 дюйма (в іс ь  ея 90 пуд.), съ при- 
водомъ— 550 руб.; 6-конная, марки Г П С , съ барабаномъ въ 
30 дюймовъ (в іс і, ея 130 пуд.), съ приводомъ— 680 руб. Мо­
лотилки эти могутъ быть нріобрітаемьі и безъ приводовъ. 
К ром і того заводъ этотъ изготовляетъ штифтовыя молотилки 
иной конструкцій слідую щихъ разміровь и ц ін ь : 2 — 3-конная, 
марки Д Н О , съ соломотрясомъ въ одпомъ стан к і съ моло­
тилкой и приводомъ, обмолачивающая до 25 к. озимаго х л і­
ба— 300 руб.; 4— 6-конная, обмолачивающая до 70 коп.—  
530 руб:; 6 — 8 конная, обмолачивающая до SO— 100 к о п .— 
650 руб.

Э. М ел ьго зе  изготовляетъ бильиыя и штифтовыя моло­
тилки, пріобрівшія известность,— на 2} 3, 4, 6 и 8 лошадей 
по ц і н і  съ соломотрясомъ и нриводомъ отъ 260 р. до 650 р.

И. Л. М ещ ер и н ъ  въ Орлі строптъ молотилки съ постоян­
ными приводами и верхней передачею — 4-конную — 600 руб. и
6-конную — 650 руб., съ соломотрясомъ. Его лее рязанскаго 
типа— 240 р. и 275 р. съ приводомъ, но безъ соломотряса.

А. М. Т е п л я к о в ъ  съ сы н о в ьям и , въ Тульской губ. 
Молотилки рязанскаго типа съ соломотрясомъ и приводами: 
на 2 лошадп— 162 руб., 3-конная— 300 руб., 4-конная— 
370 руб. и 6-конная— 475 руб.

С л о ж н ы я  м о л о ти л к и  изготовляютъ слідующіе заводы: 
«К олом енсісій  м а ш и н о с т р о и т е л ь н ы й  зав о д ъ »  въ Коломні, 
«Л ильпопъ  Р а у  и Л е в е н ш те й н ъ »  въ В арш аві, Эмиль 
Л и п га р т ъ  и К 0 въ М оскві, А. К. Т р еп к е  въ Х арькові,
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Б р а т ь я  Р. и Т. Э льво р ти  въ Харькове, X. Ц е г е л ь с к ій  
вЪ Варш аві.

П роизводительность молотнлокъ.

Всі'. МОЛОТИЛКИ (конныя Н паровыя, простыя ІІ СЛОЖНЫЯ, Данный ДЛІ 
щтифтовыя ИЛИ зубчатыя И ОИЛЬНЫЯ ИЛИ бнчевыя), за НСКЛЮ- выбора МОЛІ 
ч е н іе м ь  ручныхъ, делаются различныхъ размЄровь. При выборе ТПЛК11, 
молотилки руководятся количеством!, обмолачиваемаго хлЄба 
и временемъ, въ которое оно должно быть обмолочено. Поло- 
жнмъ, что въ хозяйстве имеется 5,000 копенъ или 300,000 
сноиовъ пшеницы, и это количество требуется обмолотить въ 
два месяца или 50 дней. Разделпвъ общее число копенъ на 
50 дней, получаемъ 100 копенъ, — столько молотилка должна 
обмолотить въ Я), рабочихъ часовъ; для обмолота такого ко­
личества хлЄба' нужна 6—-8-конная машина. Если то же ко­
личество требуется обмолотить въ продолженіе 5 м Є с я ц є в ь , 
тогда на день придется по 50 коп.; следовательно нужна 
4-конная молотилка. Производительность молотнлокъ зависитъ 
отъ ширины барабана:

ручная съ барабаномъ въ 1 о дюймовъ обмолачпваетъ до
10 коп. озимаго хлЄба, 1 — 2-конная съ барабаномъ въ 15— 18 
дюймовъ обмолачпваетъ до 20 коп. озимаго хлЄба, 2 — 3-конная 
съ барабаномъ въ 20— 22 дюйма обмолачпваетъ до 25— 30 коп. 
озимаго хлЄба, 4-конная съ барабаномъ въ 24 дюйма обмола- 
чпваетъ до 40 коп. озимаго хлЄба, 6 -конная съ барабаномъ 
въ 26. дюймовъ обмолачпваетъ до 60 коп. озпмаго хлЄба,
8-конная съ барабаномъ въ 30 дюймовъ обмолачпваетъ до 
80— 100 коп. озпмаго хлЄба. Ярового хлЄба т Є же молотилки 
обмолотятъ въ 17 г раза больше.

Производительность всякой молотилки зависишь такж е 
отъ длины и объема сноповъ, отъ качества хлЄба и отъ того, 
переменяются ли лошади въ прпводЄ и какъ часто. Твердые 
хлЄба (твердыя пшеницы) обмолачиваются съ болышшъ тру- 
домъ. КромЄ того, для успешной молотьбы необходимо дер­
жаться правила, что хлебъ, обмолоченный немедленно после 
уборки «спостатп» и въ короткій промежутокъ времени, умо­
лотнеє, нежели хлебъ, пролежавшій въ скирдахъ— 4 — 6 мЄ- 
Сяцевъ. Хлебъ всякій обмолачивается легче и чище немед­
ленно послЄ уборки. Чемъ дольше затягивается молотьба, 
темъ больше теряешь хозяинъ (больше мыши съедятъ). ХлЄбь 
овинной сушки обмолачивается легче ведреннаго, но для 
предупрежденія дробленія зерна, необходимо дать высушенному
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хлібу отойти, а поэтому самая молотьба замедляется. Мо- 
лотплкп съ зубчатымъ (штифтовымъ) барабапомъ предпочи­
таются бпльпымъ (бичевымъ) прп молотьбі МЯГКПХЪ ХЛ'ЬбоВЪ, 
потому что легче работаютъ, чище вымолачнваютъ сыроватый 
хлгЬбъ, меньше дробятъ зерно п нисколько иропзводптельніе. 
Для твердыхъ хлібовь, напр., яровыхъ пшенпцъ, бильпыя 
(бпчевыя) молотилки предпочитаются штпфтовымъ. Если тре­
буется сохранить солому неповрежденною—напр., для п о д ­
стилки, то въ такомъ случаі бильныя молотилки лучше, осо­
бенно съ широкими барабанами отъ 36 до 60 дюимовъ.

Успішності» работы калсдоії молотилки завпситъ отъ над­
лежащей с к о р о с т и  в р а щ е н ія  б ар аб ан а , искусства, т. е. 
большей или меньшей опытности подавальщика и силы при­
вода. Скорость вращенія всякаго барабана колеблется отъ 600 
до 1,000 оборотовъ въ минуту и далее боліє, смотря по діа­
метру барабана. 4№мъ послідній меньше, т!;мъ скорость вра­
щенія доллша быть больше, скорость вращенія определяется 
приблизительно въ 5.000 футовъ пъ минуту на поверхности 
барабана. Двуконная молотилка съ трехконнымъ нриводомъ 
будетъ работать несравненно усп іш н іе , но та лее молотилка 
съ 4-коинымъ прнводомъ молеетъ разлетіться вдребезги. Мо­
лотилки всего лучш е п р іо б р іт а т ь  съ  со л о м о тр ясам и : по- 
сліднія уменьшаюсь количество прислуги и лучше обезпечи- 
ваютъ чистоту молотьбы.

П ріобрітая молотильныя машины, с л ’Ь д у е тъ  п о к у п а т ь  
и за п а с н ы я  ч асти : билы, подшипники для иодбарабанья, 
если оно чугунное, зубья для барабановъ штпфтовыхъ, т. е. 
зубчатыхъ, билы (бичи) для бильиыхъ молотплокъ и проч. 
Молотилки съ рем ен ною  п е р ед ач е ю  (пасовыя) подвергаются 
меньшей ломкі и потому нредиочтнтельніе молотплокъ съ 
зубчатою передачею. Молотилки съ ниленею  п одачею  пред­
почитаются такпмъ лее съ верхнею, такъ какъ  подача пода­
вальщика. легче и удобніе, и молотилки пропзводительніе въ 
количественномъ отношеніи. Молотилки съ лселізньїми приба- 
рабаньями предиочтптельніе молотплокъ съ чугунными. Моло­
тилки простыя, ИМІЮІДІЯ подъ соломотрясомъ (клавишнымъ) 
гр о х о т ъ  (подсівное сито), даготъ м еніе соломистый ворохъ, 
значительно ускоряющей в іян іе . Молотьба х л іб а  р а зв я зы о  
боліє затруднительна и меніе производительна :).

Производи- По опытамъ, произведеннымъ проф. Вюстомъ на опытной
тельность руч- станцій въ Галлі, ручная молотилка требуетъ при пороленемъ
Н0І1 молотилки._____________________________

’ ) В. В. Черциейъ. Пособіо при выборЬ и покушгЬ сельсігохозлГіственпьіхь 
ііашшгь ц орудій. Спб., 1892 г., стр. 71 її 72.
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х 0 д І  ЄЯ 0 ,1 5  — 0 ,2 3  ЛОШ . СИЛЪ ІІЛП въ среднемъ 0 ,2  силъ, а 
о д н а  лош. сила обмолачнваетъ 1500 кплогр. или 90 пудовъ 
сноповъ. Принимая силу мужчины въ 0 , ю  лош. силы, по- 
лучимъ, что ручная молотилка съ 3 или 4 рабочими у коло- 
роротовъ ВЪ СОСТОЯНІП вымолотить отъ 9 до 1S пудовъ сно- 
п о в ъ .  Хотя работа ручной молотилки въ сравненіи съ конной 
значительно убыточнее, тЬмъ не меніе ручная молотилка вы- 
зюлачиваетъ въ одинаковое время больше хліба. ч'Ьмъ потреб­
ное для ухода при маш ині число людей (7 человікь) въ со- 
стояніи обмолотить въ ручную-ціпами, при чемъ обмолотъ мо­
лотилкой настолько чище цепного, что однимъ излишкомъ 
зерна, получаемымъ отъ машинной молотьбы, въ сравненіи съ 
длиной, часто окунается въ короткій срокъ затрата на ма­
шину. Тамъ же, г д і  конный приводь молгетъ быть использо- 
ванъ въ хозяйств^ для другихъ ділей, всегда слідуеть при­
водную молотилку зам інить ручной.

1 7 ,  1 8 ,  и 1 9  августа 1 8 8 7  года производилось испыта- Іімштапіеко 
ніс молотплокъ на х л іб і  Харьковской фермы министерства пыхъ молоте 
государствениыхъ шіуществь, нодъ руководствомъ особой ко- 
миссіи съ покойнымъ Ф. Н. Королевымъ во глав і. Испьітанію1 мепскаго sc
подвергались молотилки: шестиконныя— Лнигарта и Коломен- ВОДа, Трепкі 
скаго завода, четырехконныя — заводовъ Трепке, Лпигарта и Мальцевскш 
Мальдовскаго товарищества и пароконная— Х аркіевича. товарпщесті

По систем і устройства первыя пять молотплокъ прибли- п ХаРкіеШ1' 
уаиотся къ одному общему типу иеревозныхъ съ открытымъ 
шпновымъ барабаномъ, съ нижнею подачею, соломотрясомъ, 
віялкою, нродолыю-качающнмся ящикомъ для отділенія зерна 
и съ элеваторомъ для него.

Образдомъ для шестиконной молотилки Лппгарта послу­
жила молотилка американского завода Спрингфпльда, хотя за- 
водъ Лппгарта и сділа.ть въ ней нікоторьія изміиенія. Со- 
ломотрясъ у машины пальчатый; она и м іеть  колосонодъемъ п 
два отверстіп для ссьіпанія зерна въ м іш ки.

Молотилка Коломенскаго завода, оригинальная въ н іко - 
торыхъ частяхъ, въ общемъ вполні подходить къ типу машпнъ 
Клейтона и т. п.

Молотилка Трепке представляет!» копію съ машины н і -  
мецкаго завода Кофгера и Ш ранца.

Четырехконныя молотилки Лппгарта и Мальцовскаго то­
варищества тождественны между собою и представляють копію 
молотилки Клейтона.

Молотилка Х аркіевича отличается отъ вс іх ь  остальныхъ 
и представляетъ собою отдільиьій оригинальный тпнъ: она со-
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стоить изъ трехъ частей: 1) собственно молотильнаго станка 
съ верхнею подачею, 2) соломотряса — элеватора, состоящаго 
изъ безконечнаго полотна, встряхнваемаго при двиягеніц кула­
ками и подающаго зерно на в іял ку  и 3) в ія л к и  колонист- 
скаго типа съ особымъ гофрпрованнымъ ситомъ изъ кровель- 
наго лгеліза.

Приводы первыхъ пяти молотплокъ гул;евые: у Липгарта 
обыкновенной бутеноповской системы, съ деревяннымъ коле- 
сомъ и приставными чугунными косяками; у Трепке— точная 
копія клейтоновскаго перевознаго привода марки I, у Маль­
цева — тоже по образцу перевознаго колоколообразнаго Клей­
тона, при чемъ ходовое колесо пм іеть  приставные зубчатые 
косяки; прпводъ коломенской оригинальной конструкцій о 
трехъ передачахъ, при чемъ последняя поміщена на переда- 
точномъ стан кі; ходовозка его также съ приставными кося­
ками. Прпводомъ для машины Х аркіевича служить парокон­
ный топчакъ съ безконечнымъ ступенчатымъ полотномъ и осо­
бенно болыппмъ. около З 1/-! арш. (89") въ поперечникі, махо- 
викомъ. Наклонъ топчака къ горизонту 19°.

Ремни, передаїощіе вращеніе отъ привода къ барабану, у 
Лппгарта резиновые, у Трепке изъ верблголсей шерсти, у Хар- 
к іевпча пеньковый, у коломенской и мальцовской— кожаные.

Дапиыя, относящаяся къ размірамь частей машинъ и ихъ 
раб оті, представлены въ следующей таблиці !)! См. стр. 201.

По программі конкурса для молотплокъ назначеніе пре­
мій доллшо быть основано на о ц ін к і: 1) количества работы, 
2) качества работы, 3) прочности машины, 4) относительной 
ея дешевизны и 5) легкости установки машины.

1. Для правпльнаго сужденія о колнчестві работы необ­
ходимо правильное опреділеніе расходуемой на работу силы; 
точное лее опреділеніе этой величины сопрялсено съ большими 
затрудненіями, далее для одной только молотилки, ибо оно за- 
виептъ отъ двухъ величинъ: напрялсенія силы лшвотныхъ и 
сопротивленія обмолачпванію поданнаго въ машину хліба, из- 
м іненія которыхъ во время работы происходить совершенно 
случайно; еще трудніе опреділеніе вірнаго отношенія между 
названными величинами для нісколькихь машинъ. Въ впду 
такнхъ затрудненій, комиссія хотіла ограничиться оиреділе- 
ніемь расхода работы на двшкеніе холостыхъ машинъ, но и 
тутъ не могла получить надежных!, результатовъ. Оставалось

‘) Извл. изъ «Снравочпаго Листка Харыговскаго Общества Сельскаго 
Хозяйства».
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судить по наблюдешямъ падь видимыми усшпями работавшихъ 
лошадей.

Эти наблюдения привелп къ заключенно: а) что молотилка 
Липгарта марка I I I  П. съ барабаномъ въ 30 дюйм. длины ни- 
какъ не можетъ работать силою шести лошадей и требуеть 
не мен'Ье восьми, или, вернее, трехсильнаго локомобиля; б) ма­
шина коломенскаго завода, ст. барабаномъ въ 25 д. длиною, 
можетъ быть отнесена къ шестиконнымъ; в) остальныя три 
машины съ гужевыми приводами—мальцевская, Лингарта марка 
Ш . и Трепке, тгЬю нця барабанъ длиною 22 д., могутъ быть 
отнесены къ четырехконнымъ, т. е. что оне могутъ работать 
силою четырехъ лошадей, —понятно, впрочемъ, что при про­
должительной работе нужно будетъ иметь две смены рабочнхъ 
лсивотныхъ; г) машина ХаркгЬевича работала парою лошадей, 
но это возможно только при томъ ненормальномъ наклоне 
топчака, какой доиускаетъ строитель для работы его маши­
ною; при нормальномъ лее въ 12°, по его собственному созна- 
шю, пара лошадей не доставить потребнаго для машины ко­
личества работы. Но при наклоне въ 19° рабоч1я животныя 
не будутъ долговечны.

2. Оценка качества работы машинъ слагалась изъ наблю- 
дешй надъ чистотою получавшагося зерна, надъ количествомъ 
онаго, остававшимся невымолоченнымъ въ колосьяхъ и. нако- 
нецъ, надъ количествомъ попадавшаго въ полову и солому.

3. Суждеше о прочности машины, при нростомъ осмотре, 
молено основать, главнымъ образомъ, на правильности и точ­
ности въ построенш и сборке оной. Въ этомъ отношенш ма­
шины Липгарта обращаютъ на себя особенное внимаше т1;мъ, 
что въ нихъ размеры, постановка и сборка частей, молено 
сказать, безукоризненны; поэтому ошЪ работаютъ спокойно, 
плавно и почти безъ шума; за ними по качеству сборки еле- 
дуетъ поставить машину коломенскаго завода.

Машина ХаркЬевича представляетъ особенность, почему 
она должна разсматриваться отдельно, и, собственно говоря, 
не должна-бы конкурировать съ остальными, къ  которымъ она 
относится точно такъ же, какъ изд1ше кустаря, работающего 
отъ руки, къизделпо  завода, обладающаго хорошими механи­
ческими средствами. Прочность этой машины следуетъ мерить 
не темъ, что ея части отличаются действительною прочностно 
по сравненпо съ подобными лее частями остальныхъ конкури- 
ровавшихъ машинъ, а тою легкостио, съ которою эти части 
могутъ быть исправлены и заменены при помощи подручнаго 
кузнеца или плотника.
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4. Легкость установки машинъ нын'Ь доведена до значи­
тельной простоты, и какъ пи проста установка машины Хар- 
кіевича, требующая забивки только четырехъ кольевъ,— уста­
новка вс'Ьхъ остальныхъ молотилок/ь, при существующпхъ 
нрпспособлешяхъ, требуешь еще меньше времени. Установка и 
сборка привода у всг1зхъ машинъ требуетъ почти одинаковаго 
времени, а наименыпаго у машины Трепке.

5. Ц'Ьны всЬхъ машинъ, приведенный въ таблиці, пока­
заны на заводахъ; считать ихъ низкими нельзя, но особенно 
высокою, судя по качеству изд'Ьлія. слідуешь считать ц ін у  
машины Х аркіевича. Это обстоятельство въ значительной 
степени умаляешь ея пригодность для небольшихъ хозяйствъ, 
удалеиныхъ отъ м'Ъстъ, въ которыхъ уже водворились хотя бы 
почпиочныя машнпныя заведенія.

Принимая во вниманіе все только-что сказанное, оц інку 
маппшъ баллами комиссія выразила въ следующей таблиці:

, г  К о л " ,,е-  П р о - п о с ь  Л е гко сть  Ц 1 ш а  „л| ПЛОТИ 1 К И. стьо ра- стпо ра- , .......... - . ма- Выводъ.1 Н О Л О  Г II л я п .  Ооі[1 « ш и н .  ц ж ш о в м . щ1ши д

Ш е с т и к о н н ы я :
Э. Л п п г а р т а ....................— — — —  — —
Коломенскаго завода. . 3 4 Уз 4 !/2 4 4 '/2  4

Ч е ты р е х  к о п н ы  я:
Т р е п к е ...............................  3 3 1/з  3 5 4 З V2
Н. Л п п г а р т а ..................... 4 5 о 4 4 4 1Д>
Мальцовскаго товари­

щества ..........................  4 4 3 4 4 3 1/-і
П а р о к о н н а я :

Х аркіевпча . . . . : 4 3 3 4 3 33/8
На основаній вышепзложеннаго, экспертная комиссія по­

становила предложить распорядительному комитету всероссій- 
екой сельскохозяйственной выставки въ Харьков'!; премировать 
■і -конную молотилку Лппгарта золотою медалью, 6-конную 
молотилку коломенскаго завода большою серебряною и 4-конныя 
молотилки Мальцева и Трепке— бронзовыми медалями.

5 и 7 Августа 1889 года на испытательной сельскохозяй­
ственной станцій Им п е р  а  т о р с к  а  го вольнаго Экономическаго 
Общества въ Богодухові, Орловской губ. Орловскаго у ізда, 
была подвергнута испьітанію довольно распространенная конная 
молотилка Ив. Лаз. Мещерина изъ Орла; молотилка испытана 
на овс'Ь и на ржи.

Молотилка шестиконная простая, т. е. дающая невіянньїй 
ворохъ. Барабанъ у нея изъ дубовыхъ досокъ, по облой по­
верхности котораго вр'Ьзаны планки нзъ полосового яселіза

ІІспитан 
молотіш  

II. Л. Меі 
рпна.
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толщиною въ дюйма; по краямъ барабана железные обручи, 
и вся облая поверхность обтянута листовымъ ж елізом ь; шипы 
иміготь вндъ трапецій, и ихъ хвосты, пройдя листовое желізо. 
жел'Ьзныя планки и дубовыя доски, закріпленьї гайками. 
Длина барабана 29 дюйм., а его рабочей части 26 7* дюйм., 
поперечникъ 19 Уз дюйм. При молотьбі онъ даетъ до 780 обо- 
ротовъ въ минуту, при 2 ’/а обходахъ лошадей, такъ что при 
этомъ скорость на его окружности достигаетъ 3980 фут. въ 
минуту. Ш иповъ на барабані 66; они расположены въ 12 ря- 
довъ (6 по 6-ти и 6 по 5-тп въ ряду). Прибарабаиье состоитъ 
изъ березовой доски, покрытой котельиымъ ж елізомь; оно 
составляетъ 0,15 окружности барабана и и м іеть  63 шипа, 
расположенныхъ въ 6 рядовъ; высота шиповъ 23/s дюйм. По- 
ложеніе прибарабанья по отпошенію къ барабану изміняется 
двумя экцентриками, насаженными на концахъ одной оси, по­
ворачивая которую приближаютъ или удаляютъ его относи­
тельно барабана. Клавишный соломотрясъ и м іеть  5 клавишей 
длиною 10 фут.; клавиши сидятъ на колінчатомь валу, кол ін а 
котораго нм ію ть 2 '/з дюйм, эксцентрицитета; они ділаю ть 
въ минуту .147 качаній. Машина съ нижней подачей. Обмоло­
ченный хл ібь  падаетъ на спускъ изъ кровельнаго ж ел іза , 
имію щ ій длину отъ передняго края станка машины 34 дюйм., 
и потомъ на желобчатое цинковое ріш ето съ круглыми отвер- 
СТІЯМИ ВЪ lVe дюйм, въ поперечникі. Спускъ и  ріш ето но- 
лучаютъ качательное д в и ж е те  отъ кол ін ь  подсоломотряснаго 
вала посредствомъ тяжей. Такой пріемнпкь вороха ділается 
въ виду того, что молотилку обыкновенно ставятъ непосред­
ственно надъ віялкой, въ которую и попадаетъ ворохъ съ со: 
ломотряса.

Двпгателемъ машины служить 6-конный стоячій воротъ 
съ водилами, длиною (5 арш. 13 вершк.) 13,5 фут. Ходовое 
колесо деревянное съ чугунными гребневыми косяками. Отъ во­
рота работа передается рабочему шкиву въ особомъ станкі, а отъ 
сего послідняго —  барабанному шкиву. Отношеніе передачъ:
132 99 69,5
io ’ І1Г 11 “э“’

Производительность машины въ часъ при пспьітаніп рав­
нялась: 468 сноцамъ овса, длиною въ 3А арш., и до 457 сно- 
повъ ржи, длиною до І 1/* арш., но по этимъ испьітаніямь 
нельзя сділать окончательнаго заключенія о производитель­
ности машины, потому что пспьітанія производились при 
обстоятельствахъ весьма неблагопріятньїхь для нея: пришлось 
молотить хлібь сырой, ибо дожди шли чуть пе цільїй м ісяц ь
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предъ испьттаніяші и міш али уборкі сиоповъ съ поля. Овесъ 
5 Августа начали молотить при ясной погоді, п машина первыя 
три копны, т. е. 156 сноповъ, обмолотила въ 15 мин., на 
обмолоть лее остальныхъ 312 сноповъ потребовалось боліє 
45 мин. потому, что пошелъ дождь и молотьба шла подъ 
дол.-демъ на открытомъ полі. Ролсь молотили 7 Августа безъ 
дождя, но она была очень сыра. Доллсно думать, что машина 
свободно будетъ обмолачивать 120 коненъ ржи въ 10 рабочихъ 
часовъ при условіяхь, благопріятньїхь для моло’гьбы. Зерно 
вымолачивается чисто.

Машина отличается чистотою и опрятностію построенія. 
Строеніе машины правильное. Станокъ дубовый, прочный. 
Машина хорошо собрана п хорошо установлена, нм іеть  брон­
зовые подшипники, идетъ плавно безъ неровностей въ дви- 
ікеніп; но основаніс для того, чтобы строить дубовый глухой 
барабань, врізьівая въ него планки для шнповъ и обтягивая 
нотомъ листовымъ лселізомь. молено найти лишь въ прпвычкгЬ 
строить такъ. Ц ін а  машины и привода къ ней 670 рублей.

9-го Августа того лее года, тамъ же, была Подвергнута 
исіштапію слоленая молотилка «СД» Гроссмана и Раушенбаха 
пзъ Буда-Пешта. Молотилка СД и м іеть  в іялку , сортировку 
и шасталку. Молотильный ея барабань длиною 45 дюйм., въ 
поперечшікі 17,5 дюйм. Ш ирина машшшаго ящика у барабана
4 в .в дюйм., а въ к о н ц і соломотряса 54,5 дюйма. Поперечники 
шкивовъ: барабаннаго 7,38 дюйм., гонящаго соломотрясный
1.39 дюйм., соломотряснаго 25,94 дюйм., гонящаго крылачный 
6.2 дюйма, крылачнаго 10 дюйм. Барабань при молотьбі д і-  
лалъ 1200 оборотовъ въ минуту, такъ что скорость на окруж­
ности барабана доходила до 5495 фут. въ минуту, число обо- 
рптовъ соломотряснаго вала (качаніе клавишей соломотряса) 204, 
число оборотовъ крылача 744. Соломотрясъ состоять изъ че­
тырехъ клавишей длиною 11 фут. Эксцентрицитетъ кол ін ь  под- 
соломотряснаго вала двухъ крайнихъ 3 У г, дюйма п двухъ 
средннхъ 4,78 дюйм. Подшпппыхъ планокъ въ барабані 9, 
а шнповъ 114. Прибарабанье состоить изъ шиповой части,

°3 5 г\сделанной  п зъ  кованиаго ж е л е з а , обнимаю щ ей =  0,43 части

окрулспости барабана п такой лее части, представляющей р і-  
шетку изъ прутовой стали. Высота шнповъ на барабані 2Уз д.; 
они кривые и носалсены на разетояніп 3 г/і дюйм, одинъ отъ 
Другого. Н а прибарабаньі 7 4 шипа носалсены на разетояніп 
-Уе дюйм, одинъ отъ другого. В іс ь  молотилки 3900 килогр. 
(238 пуд.). Ц іп а  въ Б уда-П еш ті 2200 флор.

Сложная по. 
т іл  ка «0.  ̂

Гроссмапа 
Раушенбаї 
изъ Вуда 

Пешта.
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Молотилка
Гейзера.

Локомобиль къ этой молотилке, построенный на томъ же 
завод’Ь, прннадлежитъ къ числу мапшнъ, работающихъ съ однпмъ 
паровымъ цилпндромъ, п представляетъ машину обыкновенной 
конструкції!, имеющую топлнвпнкъ, приспособленный для топки 
углемъ н дровами; паровпкъ 26,8 дюйм, въ поперечнике пред- 
назначенъ работать при нормалыюмъ давленій пара въ 6 атмо- 
сферъ. Поперечнпкъ парового цилиндра 8,25 дюйм., а ходъ 
поршня 12 дюйм. Поперечнпкъ маховика 56,3 дюйм., ширина 
его обода 6 дюйм., число оборотовъ маховика въ минуту 160, 
огневая коробка (2,54 кв. метр.) 27,зз кв. фут., дымогарныхъ 
трубокъ 32, каждая длиною (1,77 м.) 69,1 дюйм, и въ попе­
речнике (5,2 см.) 2 дюйма; такимъ образомъ вся поверхность 
нагрева равна (10,2 кв. м.) 109,75 кв. ф., что составляетъ 
18,29 ф. на каждую паровую силу. Вг1;съ локомобиля 3800 ки- 
логр. или 232 пуд., ці.на въ Буда-ПештгЬ 2650 флор.

При нспьітаніи требовалось на образованіе пара до давленія 
въ 60 фунт, при неподогрЄтой вод і 1 часъ времени, при по­
догретой ^на другой день молотьбы) 30 мин. времени. Коли­
чество угля, сожигаемаго въ 1 часъ, — 20 пуд. 10. фунт.

Молотилка при испьітаніи работала очень хорошо: вымо­
лачивала хл’Ьбъ до - чиста и вполне хорошо его очищала. 
Пшеницы и ржи мелкой вязи обмолачивали въ часъ по 25 к., 
т. е. по 1360 сноповъ. овса средней вязи сноповъ до 1040. 
Пшеницы получалось изъ 52 сноповъ 5,3 пуда, а овса пзъ 
того лее числа сноповъ 7,5 пуда. Пшеница выходила хорошо 
разеортнрованная, такъ что зерно прямо шло па посгЬвъ, при 
чемъ во второй сортъ отходило 5%: на 10ОО пуд. перваго 
сорта пшеницы получалось 20 нуд. второго.

Ш асталка для ячменя действовала таклге хорошо, вполне 
обламывая усы.

Горохъ обмолачивала таклге хорошо, но медленно, ибо 
необходимо уменьшить число оборотовъ барабана, дабы не дро­
бить гороха, къ  тому лге и подача гороха затруднительна.

При испытанш въ богодуховскомъ і ш Є п і і і  П. П. Толстаго, 
въ 1.894 г., американскихъ молотилокъ завода Кэза и завода 
Гейзера, последняя (фиг. 166 — 168 табл. ХХІУ) возбудила 
особенное внпманіе всехъ нрнсутствующихъ. Заводъ выслалъ 
молотилку съ барабаномъ въ 40 д. ширппы (или длины) при 
ширине станка въ 60 д. и локомобиль— самоходъ въ 16 силъ. 
При работе два подавальщика при двухъ и далее четырехъ 
помощникахъ едва поспевали равномерно питать барабанъ; 
въ средпемъ подавалось въ минуту отъ 25 до 36 сноповъ 
пшеницы, несколько сырой, большой вязи, отъ 40 до 45 д.
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(1 арш. 6 вершк. до 1 арш. 9 вершк.) въ обхваті, при длині 
в ъ 13А 11 ^ арш.; зерна отчасти сильно проросли. Въ течепіе 
8 часовъ было вымолочено 1949 пуд. пшеницы, что по рас­
чету 7 пудовъ на копну составило бы дневную производи­
тельность (10 рабочнхъ часовъ) въ 330 копенъ, пли считая 
до 60 сноповъ на копну и подачу въ 30 сноповъ въ минуту. 
300 копенъ въ день. Но при иалпчномъ состояніи хліба даже 
производительность въ 250 копенъ сл ідуегь считать весьма 
значительной. При боліє сухомъ х л іб і  и снопахъ нисколько 
меньшей вязп производительность была еще больше. Локомо­
биль работалъ при давленін отъ 90 до 120 фунтовъ, при чемъ 
маховикъ ділал'ь около 200 оборотовъ, а барабанъ отъ 1050 
до 1100 оборотовъ въ минуту.

Зерно вымолачивалось изъ колосьевъ начисто, и чистка 
отъ половы и мякины была вполні удовлетворительна.

Молотилка оказалась достаточно солидной; слабое ея 
м істо составляготъ. повидимому, мелкія нарузкныя зубчатки, 
ириводящія въ дійствіе мотовила, гребень и валъ съ зубьями, 
но поломки въ этихъ частяхъ не случилось и стиранія ихъ 
не было зам ітно. Было бы лгелательно однако, чтобы планки 
барабана удерзкивалнсь не только наружными кольцами, но 
были бы привинчены болтами къ кругамъ барабана. Случайно 
въ барабанъ при работі попала ц ілая  подкова; раздался сильный 
трескъ, изъ барабана посыпались искры. По остановкі моло­
тилки оказалось 10 сломанныхъ или погнутыхъ зубьевъ, ко­
торые были вскор і заміненьї новыми изъ запаса, а другнхъ 
поломокъ не произошло и машина продолжала работать совер­
шенно исправно. Локомобиль такж е работалъ вполні удовле­
творительно.

Молотилка Кэза (фиг. 170 табл. ХХУ), работавшая въ 
богодуховскомъ им іиіи , была такая лее, какъ  у графа Берга 
(въ Загнпц і), съ барабаномъ въ 36 д. при локомобилі въ 12 силъ. 
Молотили нісколько сырую, долго лелгавшую въ копнахъ, 
а потому, вслідствіе почти безпрерывно лнвшихъ дождей, 
отчасти проросшую пшеницу; снопа большой вязп, въ обхваті 
отъ 40 до 45 дюйм., солома весьма длинная, въ 4 и 4 1 /2 фута; 
подача въ среднемъ около 20 сноповъ въ минуту. Въ теченіе 
4-хъ часовъ было вымолочено 590 пуд. пшеницы; считая по
7 иуд. на копну, десятичасовая производительность опреділи- 
лась бы въ 210 копенъ. Зерно получалось начисто отвіянное, 
и въ колосьяхъ только рідко замічались оставшійся невымо- 
лоченныя зерна. Для рзки съ весьма длинною соломой въ 5 и
5 7 і  футовъ длины, и при весьма объемистыхъ снопахъ, въ

Молотилка
Кэза.
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Молотилка
Губера.

48 и до 52 д. въ обхваті, производительность составляла 
около 1200 пуд. въ 10 рабочихъ часовъ.

И такъ въ отношеніи производительности и качества ра­
боты молотилка К эза оказалась вполні удовлетворительной, 
и по конструкцій своей она также заслуживаете вшшанія 
во многнхъ отношеніяхь. Но. къ сожалінію, вьшолненїе ма­
шины вообще, солидность постройки и многія детали въ кон­
струкцій локомобиля заставляють желать многаго, и безъ 
весьма многочпсленныхъ и разнообразныхъ нзмішеній въ по- 
строіікі какъ  молотилки, такъ и локомобиля они окаясутся 
мало пригодными для условій русскаго хозяйства. Вся моло­
тилка вообще почти во в с іх ь  своихъ частяхъ построена слнш- 
комъ слабо, брусья рамы и в с і  валы должны быть усилены 
рейки п зазубренныя планки въ соломотрясі слідуеть д ілать 
боліє толстыми, изъ боліє твердаго дерева, иначе о н і будуть 
стираться въ одинъ сезонъ. Справедливость требуетъ однако 
зам ітить, что заводь Кэза выслалъ свои 3 гарнитуры въ 
Россію не съ цілію  конкурировать ими на публичныхъ испы- 
таніяхь, а исключительно съ наміреніемь узнать въ действи­
тельной регулярной работі требованія русскнхъ хозяевъ. .

При исныташ яхъ молотилки Кэза въ им ініи графа Берга 
(Загнпцъ), въ 1894 году, присутствовалъ продолжительное 
время, спеціально для этого присланный строителями инясенеръ 
Marris, который, сл ідя  за недостатками молотилки при обмо­
л о т і высокосоломистаго русскаго хліба, сд ілаль ц ільїй  рядъ 
изміненій. по которымъ заводомь Кэза построена молотилка 
спеціально для русскаго хліба, прозванная «New — Marris». 
Молотилка эта работала въ 1895 году въ томъ же им ініи  
графа Берга и въ окрестныхъ хозяйствахъ, къ полному удо­
влетворенно графа (пріобрівшаго эту молотилку), какъ онъ 
самъ объ этомъ сообщаешь въ JV» 45 Balt, Woclienschr. за 1895 г.

О МОЛОТИЛКІ Губера г. Мичерлихъ говорить:— «Ник. Ник. 
Харинъ, вьіписавшій 40-дгоймовую молотилку Губера съ ло~ 
комобилемъ— самоходомъ въ 16 силъ, ціною  около 6000 руб., 
въ своемъ имініи Воронежской губ., остался чрезвычайно 
доволенъ этими машинами, о чемъ на запросъ мой любезно 
сообщилъ м н і въ подробномъ письмі. Машина молотила въ 
среднемъ отъ 150 до 180 копенъ пшеницы въ день, иногда 
и 200 копенъ. Такъ какъ  опреділеніе умолота естественно 
зависитъ отъ величины сноповъ и урожая, то эти цифры сами 
по себ і еще не дають опреділепнаго понятія о сравнительной 
производительности машины, и потому весьма важнымъ является 
указаніе г. Харина на то, что производительность одновре-
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з іе іп ю  у пего работавшей 10-сильной молотилки извістнаго 
а і і г л і й с к а г о  завода была на 30% меньше молотилки Губера. 
Г. Харинъ ппшетъ въ заключеніе: «простота конструкціп,
удобство смазки, прочность конструкцій при кажущейся лег­
к о с т и  и доброкачественность матеріаловь ставятъ американ­
с к у ю  молотилку эту выше англшскихъ».

Относительно стоимости молотьбы приведемъ зд ісь  со- 
общенія нісколькпхь нашихъ хозяевъ.

С. П. Дороватовскій, богодуховскаго у., ппшетъ (Земл. 
Газ. 1891 г. ст. 138): молотьба не откладывалась до осени 
пли зимы, а началась съ 21 ноля и продолжалась съ неболь­
шими перерывами до 6 сентября; за ото время было 32 ра- 
бочпхъ дня. Въ средиемъ обмолачивали въ день по 110 к. 
при 41— 42 рабочпхъ п полурабочихъ. Весь расходъ по обмо­
лоту хліба составился пзъ сл ідующаго:
Нодеинымъ отъ 15 до 40 к. въ день на ихъ со-

держ аніп......................................... ............................  2 8 7 р . 98 к.
Сроковымъ, со включеніемъ содержаиія . . . 115 л 25 »
Лпшадей 512 дпей по 50 к ...................................... 256 » — »
Пара валовъ 97 дней по 50 к ...............................  48 » 50 »
Перевозка зерна и ссыпка въ амбаръ . . . .  52 » 74 »
Смазка м ап ш н ъ .............................................................  14 » — »
Амортизація и друпе расходы .........................100 » — »

Всего. . . 874 р. 48 к.

Такимъ образомъ обмолотъ одной копны обошелся въ 26,9 к., 
а одного пуда— 7,3 к.

Раньше этого г. Дороватовскому приходилось работать 
на ж елізіїой  пароконной молотилкі Бермана при 7 рабочихъ, 
и стоимость обмолота одного пуда приблизительно равнялась 
мтоп же цифрі. Хозяйство велось на с ів е р і, поэтому хлібь 
нужно было сушить на овинахъ, и молотьба продолжалась 
иногда до февраля.

Н. ІЦпгельскій, хозяинъ черкасскаго и чпгпринскаго у ізд ., 
по этому вопросу говорить (Земл. Газ. 1891 г. ст. 230): 
стоимость паровой молотьбы въ пашей містностп слідующая, 
если считать, что машина въ среднемъ работаетъ по 200 копенъ
въ день:
За машину въ ію лі и а в г у с т і..............................  50 р. — к.
Вывозгса машины на поле........................................  2 » — »
За подвозъ воды къ маш ині 2 подводы . . .  3 » —  »
6 подводъ для подвозки сноповъ со скирды къ

маш ині на разстояніи 75 саж. ’) ..................... 9 » — »
К. К. Веберг. Земледільч. машипи и орудія. Ч. II. ^4

Стоплост]
молотьбы
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3 валика для соломы.................................................  4 р. 50 к.
1 пара валиковъ для сбоннъ..................................  1 » 50 »
4 раб. барабанщика, считая съ водкой . . .  4. » — »
8 рабочихъ при молотьбі по о к. . . . .  . • 6 » —  »
18 полурабочихъ по 35 —  40 к ............................. 7 » — »
Укладка соломы отъ 200 копенъ ......................... 9 » — »
Очистка зерна на р іш е т і  и млинкі, считая

взвіш пваніе и наборку въ м іш ки, въ среднемъ
1200 п................................................................................................ 12 » —  »

Доставка зерна отъ молотилки до амбара или
вокзала на разстояніи 4 верстъ \  . . . 10 » —  »

Продовольствіе машиниста и друг, прислуга
при маш ині ........................  1 » —  »

Соломы для отопленія н а .......................................  5 » —  »

Всего . . 124 р. — к.

Это на одну копну составляешь около 60 к. Кто хоть 
разъ попробовалъ молотить свой хлібь на паровой молотнлкі, 
тотъ сразу пойметъ в с і  преимущества такой работы. Въ м іст . 
А лександровкі, не смотря на то. что у крестьянъ нм іется 
нісколько конныхъ молотнлокъ, п очень порядочныхъ, съ 
віялкам и, существуетъ такой обычай: лучшіе хозяева свозятъ 
свой озимый хл ібь  къ экономическому току, ианимаютъ па­
ровую молотилку, поденно или отъ м ір и , неремолачиваютъ 
свой хл ібь  въ ІЮ Л І, солому лее забирають въ свободное время 
по дворамъ. Я полагаю,— говорить г. Щ пгельскій д ал іе — что 
г. Дороватовскій, если онъ лично нспробуетъ молотьбу паровой 
молотилкой, сміло броептъ в с і  свои конныя молотилки, съ 
пхъ вічньїми ломками и вознею съ лошадьми и, не взирая на 
дороговизну выставленныхъ ц ін ь , будетъ молотить паровыми 
молотилками.

И. Рева, хозяинъ юго-западнаго края, говорить (Земл. 
Газ. 1891 г. ст. 320): плата за наемъ паровой молотилки 
у насъ, въ юго-западномъ кр а і, зависитъ: во-первыхъ, отъ 
урожая хліба и, во-вторыхъ, отъ очереди молотьбы. При 
бйльшомъ урож аі н первой очереди наемъ обходится дороже, 
при слабомъ уронсаі и вторыхъ очередяхъ—дешевле. Но, во 
всякомъ случаі, никогда наемъ паровой молотилки для обмо­
лота копны не поднимается выше 23 к., а часто равняется

') Ц'Ьиа въ 1 р. 50 к. за каждую иароволовую цодводу есть ц іп а  рабо- 
чпмъ безъ харіеїї.
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17 к. Возьмемъ среднюю— 20 к. и посчитаемъ, во что обой­
дется обмолоть копны хозяину:
0аемъмолотплкнна25Окопенъ суточнаго обмолота 50 р. — к.
]00 рабочихъ по 26 к. ..............................................25 » — »
3 лошади по 50 к ..........................................................  1 » 50 »
Подвозъ хл^ба по 10 к. копна . . . . . .  25 » — »

Всего . . . 101 р. 50 к.

Такпмъ образомъ, обмолота копны при паровой молотьбе 
обойдется въ 40 к. При молотьбе конной дело будетъ пметь 
.такой вндъ:
При обмолоте 110 копенъ, 42 рабоч. . . . . 10 р. 50 к.
16 лошадей, по 50 к ........................... , . . . . 8 » — »
Подвозъ хлеба въ с к и р д ы ........................................ 1 1 »  — »
Подвозъ тоже хлеба къ машине .................... 7 » 70 »
Амортпзащя и проч. расходы (приблизительно) 5 » — »

Всего . . .  42 р. 20 к.
To-есть, въ конце концовъ, получатся тЬ же 40 к. съ 

копны, не считая* в с Є х ь  т Ьхъ  пеудобствъ, которыя при конной 
молотьбЬ делаются неизбежными.

Приспособлен]я для передвиж енія соломы.
Соломоподъемникъ самой простой конструкцій представ- солоиопол 

ленъ на фиг. 1 7 8 , таб. X X Y I; устройство его п  работа съ емиикъ 
нимъ слЄдуіощія: врывается неглубоко въ землю, у начала 
будущаго смета, столбъ произвольной вышины (отъ 9 до 18 
аршпнъ); его следуетъ подпереть съ трехъ сторонъ упоркамн 
въ полъ-столба, если столбъ выше 10 аршпнъ. Наверху столба 
укрепляется болтами первый блокъ, внизу же, для удобства 
тяги лошадьми —второй, на аршинъ съ чЄмь-нпбудь отъ земли.
Канатъ проходить чрезъ верхній блокъ и спускается къ ниж­
нему, у котораго и впрягается къ нему пара лошадей. Длина 
каната должна быть всегда соразмеряема съ ометомъ. По мЄрЗ» 
того, какъ увеличивается ометъ, канатъ отпускается поне­
многу, ибо лишняя его часть можетъ быть заматываема на 
постромки нли у луки лошадей, вместо того, чтобы понапрасну 
изнашиваться при треніи по блокамъ.

Уборка и подъемъ обмолоченной соломы заключается 
въ двухъ операціяхь: первая — подвозъ большнхъ копенъ ея, 
пудовъ въ 1 0 — 1 5, отъ молотилки къ омету, и вторая — уже 
самый подъемъ нхъ на постепенно возрастающую высоту.
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Прямо отъ молотилки солома кладется на раздвоенную 
посередині веревку, длиною аршина въ 4 — 5, глядя по вели­
ч и н і коиенъ. Раздвоенная веревка раскладывается для того, 
чтобы вязанка не разваливалась на пути слідованія къ омету 
п потомъ на ометъ. У  одного конца веревки втращивается 
лселізное кольцо; оно, впрочемъ, можетъ быть и подвижное, 
толщипою въ мизинецъ, а въ діаметрі — вершка въ полтора; 
у противоположнаго же конца веревки ввязывается, на ар- 
шинъ подлш шіе, какъ бы ея продолженіе, та лее веревка, 
оканчивающаяся баранчшеомъ (костылькомъ), который дол- 
л іє н ь  быть длинніе діаметра кольца и свободно чрезъ него 
проходить. Когда на переднюю раздвоенную часть веревкц' 
будетъ уложена солома, то удлиненный ея конецъ съ баран- 
чнкомъ перекидывается чрезъ образовавшуюся копну и слегка 
протаскивается чрезъ кольцо, а зат ім ь , этимъ лее баранчи- 
комъ, продіваемьімь тоже въ кольцо у валька или у луки 
лошади, эта вязанка на ходу стягивается п до ізж аеть  воло- 
комъ до омета.

Подвезенная копна задіваетея барапчнкомъ за кольцо 
каната соломоподъемника и тогда, по сигналу, трогаются впе­
реди столба лошади; когда солома достнгнетъ потребнаго на 
ометі м іста, то, по тому лее сигналу, лошади поворачиваются 
обратно къ столбу за новымъ возомъ; канатъ лее. за привя­
занную къ нему тонкую веревочку, свободно тащится внпзъ, 
къ иріему новой вязанки. Дабы лошадямъ было легче вта­
скивать солому на большую высоту, приставляются къ омету 
три слеги, по которымъ солома лучше скользить. На ом еті 
стоить одинъ или два чоловіка, собственно дли правнльнаго 
укладьіванія соломы.

Для усп іха д іл а  необходимо, чтобы капать не выходилъ 
изъ желобковъ на блокахъ. Къ столбу полезно и далее необ­
ходимо пришить поперечные бруски для смазтлванія верхняго 
блока. Блоки молшо д ілять  нроизвольпаго діаметра, но лучше 
вершковъ 6— 7. Вязать ихъ сл ідуетъ толщиною въ д в і \ 1/ 2-  
дгонмовыхъ доски. Въ центрі укріпляетея лселізная ось, 
въ полъ-вершка сь чімь-нибудь. Подшипники вдалбливаются 
изнутри въ доски 2 -дюймовой толщины, между которыми и 
вертится блокъ; зазоръ не долженъ быть между нимъ и дос­
ками—лишь бы не было тренія щекъ. Удлииепиыми нилшнми 
концами этихь досокъ закріпляю ть ихъ болтами къ столбу. 
Для того лге, чтобы канатъ всегда попадалъ въ лселобокъ, 
пришивають къ кромкамъ досокъ верхішго блока, по обіимь 
сторонамъ, бруски, такь  что образуется щель, равная тол-
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щііні каната н прямо противъ желобка. Къ ншкнему блоку 
в р із а ю т ь , по обізнмь сторонамъ, поперечные брускп съ в и р і ­
з о к  для каната (тоже противъ желобка) м іста.

Вотъ во что обходится прпмірно устройство подобнаго
соломоподъемника:
1. Дубовое дерево длиною 9 арш., толщиною въ 

верхнемъ отрубі б вершк., разрезанное на два 
отрубка для креста, составляющего подножіе
для с т о е к ъ ......................................................................3 р. —  к.

2. Два дубовыхъ хлыста (они могутъ быть изъ вся- 
каго дерева), длиною 12 арш., толщ. 4 вершка,
по возмолшости незакомелнстые и безъ сучковъ 4 » —  »

3. Дубовый столбъ, для передаточнаго. блока, дли­
ною 3 арш., толщиною 5 верш ковъ....................1 » — »

4. 2 блока точеные изъ березы пли вылитые изъ
чугуна, въ діаметрі; отъ 5 до 6 вершковъ . . 3 » — л

о. Ж ел ізн ая  работа: ухватикъ для верхняго блока,
2 шкворня, винты, прутки для распорки стойки; 
матеріа.та и работа.......................................................5 » — »

6. Канатъ таскающій, длиною 35 саж ..................... 7 » — »
7. Плотничная работа, 6 дней, по 7 5 к. день . 4 » 50 »

И того. . . . 27 к. 50 к.

Очевидно, что расходъ на устройство соломоподъемника 
нпчтоженъ, если принять во винмаиіе. что приспособленіе это 
прпноситъ громадную пользу хозяйству уже в слідств І е боліє 
нрочнаго сохраненія соломы въ правильно и плотно улолсен- 
ныхъ ометахъ, не говоря уже о томъ, что и сама уборка 
соломы посредствомъ соломоподъемника обходится дешевле.

Для ручной метки ометовъ (при чемъ кормъ сберегается 
далеко не такъ хорошо, какъ при укладкі соломоподъемни- 
комъ). при работі молотилки отъ 50 до 70 тел'Ьгъ въ день, 
требуются: 1 укладчикъ— 40 к., 4 подавальщика— 1 р. 40 к.,
2 нолурабочихъ водплыцика съ 2 лошадьми — 1 р., всего —
2 р. 80 к.

П р и -работі сЬноподъемникомъ: 1 укладчикъ— 40 к.,
I помощннкъ — 35 к., 2 нолурабочихъ водплыцика, съ ло­
шадьми или волами— 1 р., ремонтъ каната, смазка шкивовъ
II проч. — 15 к.; всего 1 р. 90 к.

Слідовательно и зд ісь получается въ 100 рабочихъ дней 
сбереженіе въ 90 р.

Но, какъ улсе упомянуто, такое сберелсеніе — ничто, въ 
сРавиенш съ тім и  выгодами, которыя получаются въ буду-

Схопмость
устройства.
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щемъ отъ укладки корма соломотаского. В с і  хозяева очень 
хорошо знаютъ, какое количество соломы, даже при самомъ 
тщательномъ надзорі, остается весною отъ разбросанныхъ по 
всему гумну ометовъ. Остатки эти не только пропадають без­
слідно для хозяйства, но еще требуютъ довольно значитель­
на™ расхода на уборку ихъ съ гумна, дабы не увеличивать 
площади гуменника. Это неудобство почти совсім ь устра­
няется при уборкі соломы подъемникомъ. 

ц і п п о й  соло- Фиг. 181 — 189, таб. ХХУІТ, представляють общій впдън 
ыоподъешшкъ. отдільньїя части подобнаго соломоподъемника съ двумя бло­

ками, съ ціпью  вмісто каната и съ с іткой  для соломы 
вм істо веревки, который намь пришлось вн діть  въ работі 
въ двухъ крупныхъ хозяйствахъ Херсонской губерній.

На разстояніи 35 салс. отъ соломотрясовъ молотилки 
врывается въ землю, на глубину 3-хъ аршпнъ, деревянный 
столбъ (жоростъ) вышиною 15 аршинъ надъ землею, въ верх- 
немь діаметрі 6 вершковъ (см. фиг. 181). Н а 8 аршинъ отъ 
него врывается малый столб';, въ 1 аршинъ вышины и на 
такую лее глубину, при чемъ къ шглшему концу прикріп- 
ляется горизонтально деревянный крестъ, чтобы столбъ не 
могъ быть вьтдернутъ изъ земли.

Къ верхнпмъ концамъ столбовъ, охваченнымъ лселізньїми 
кольцами С, насалгены на леелізной оси а Ъ два блока В Аі
8 вершковъ въ діаметрі, огранпченныхъ изогнутою леелізною 
полосою Х>і І ) і , охватьівающія калсдая свой блокъ, возмолшо 
плотно, для предупреледенія соскакиванія ц іп и  (см. фиг. 182 
п 183). Полосы ІЗ і Б  прикріплень! къ столбу винтами.

Поверхъ верхняго блока и подъ низъ ншкннго проведена 
ц іп ь  (изъ лселіза, діаметромь въ 3/іе дюйма), оканчиваю­
щаяся впереди малаго столба ярмомъ, куда запрягается 1 пара 
воловъ, а у соломотрясовъ молотилки —кольцомъ. Длипа ц іп и  
50 салсенъ. Къ кольцу привязывается такой лее длины ве­
ревка; къ  веревісі припрягается 1 лошадь.

Передъ самымъ соломотрясомъ кладется на землю сітка , 
состоящая изъ двухъ палокъ по 2 аршина длины п пзъ би- 
чевокъ, образующнхъ ячейки по 8 вершковъ въ. квадраті. 
Длина с ітк и  5 аршинъ; оканчивается она съ обіихь сторонъ 
крючками. Солома падаетъ изъ машины прямо на с ітк у  
(фпг. 184), и когда ея набирается копна въ человіческій 
ростъ, къ крючку А приціпляетея кольцо ц іпи , ц іп ь  пере­
кидывается черезъ солому, крючокъ В зац іпляетея за ц іп ь  
(фиг. 185) и погонычу при валахъ подается команда «впе- 
редъ » . Вслідствіе поступательнато двиясенія ц іпи , с іть  зав о-



ІІРИСИОСОПЛЕІІІЯ Д Л Я  ПЕРЕДВШ КІ-ЛІІЯ СОЛОМЫ. 215

рачнваетъ солому въ цплпндрическій куль (фнг. 1S6), кото­
рый и подвозится сначала къ поднолсію столба, а потомъ все 
Бьіпіе и выше. Н а томъ мЄ стЄ , г д Є требуется опорожнить 
с'Ьтку, ставится одинъ рабочій (но одному на к а лсд у го си­
стему блоковъ), который командуетъ воламъ «стой», отцг£п- 
ляетъ крючекъ В (фиг. 187), зат'Ьмъ последовательно коман­
дуетъ: «пош елъ», «стой» , «н азад ъ » , в с л Є д с т в іє  чего сгЬтка 
автоматически опоролспяется (фиг. 188) и іш Є стЄ съ ц Є п ь ю , 
при посредстве веревки К и лошади, возвращается къ моло­
тилке (фнг. 189) и снова нагружается. Въ это время рабочій 
правильно распредізляеть солому вилами.

• /
При 10-сильной паровой молотилке, вымолачивающей до 

200 копенъ (по 60 споповъ) ржи въ день, необходимо для 
работы 2 пары блоковъ; такъ что въ то время, когда одна 
сЬтка нагружается, другая разгружается. Рабочихъ требуется: 
на скирде— 2 человека; при 2-хъ парахъ воловъ и 2-хъ ло- 
шадяхъ — 4 погоныча; при сЦагк’Ь у машины — 1 мальчикъ 
(зацеплять крючки) л наверху омета, у столба, 1 мальчикъ 
для передачи команды воламъ (довольно удобно это дЬлается 
носредствомъ свистка и системы спгналовъ). Понятно само 
собою, что при работе одною парою блоковъ количество ра­
бочихъ сократится на 1 рабочаго и 2-хъ погонычей. Въ боль- 
шпхъ хозяйствахъ выгоднее работать д гЬныо, а не канатомъ. 
ЦЄпь служить дольше, р'Ьже рвется и быстро починяется, 
если имеются запасныя звенья особаго устройства, которыя 
склепываются безъ нагрЄваііія. Такія звенья покупаются 
въ железной лавке Ларіоновой - Ивановой въ ЕлпсаветградЬ 
(а следовательно и въ круиныхъ лавкахъ съ подобнымъ това- 
]гомъ другпхъ городовъ). 100 салсенъ цЄііи въ 3/і о дюйма 
стоить около 100 рублей; болгЬе тонкая п,Єпь легко рвется, 
цЄііь лее толщиною въ Vі дюйма требуетъ у лее 2-хъ паръ 
воловъ на калсдыя 50 салсенъ. Блокп чугунные, литые, съ 
дырочкой для смазки, молено заказать на любомъ литейномъ 
заводе. Остальное сдЄлаеггь всякій кузиецъ.

Въ результате получается ометъ въ 30 салсенъ длины,
5 салсенъ ширины и до б салсенъ вышины. Въ первый годъ 
онъ сильно садится, потомъ остается долго въ одномъ поло­
женій. Я в н д Єл ь  во с ь м и лЄ т іііє  ометы и выдергивалъ изъ 
нихъ пучки совершенно с в Є лсєй соломы.

Омётъ следуегь начинать не блилсе 2-хъ салсенъ отъ 
поднолсья столба, иначе солома своею тяжестыо давить на 
столбъ и молсетъ его сломать. К ъ тому лее, только при та-
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комъ разстояніїі является возможность класть солому на цілую  
сажень выше столба.

Сл'Ьдуетъ зам ітить, что, какъ и всякое новое діло, 
ввестп работу блоками довольно трудно. Первое время встре­
чаются всевозможный затрудненія: прнказчикъ требуетъ уве- 
личенія количества рабочнхъ, с ітк и  путаются и рвутся, волы 
не въ силахъ тянуть ц іп ь  и т. п., но, при нікоторой настой­
чивости, достаточно пяти - шести дней, чтобы организовать 
работу въ томъ ви ді, какъ она выше описана.

Приспособле- При устройстві большинства соломоподъемниковъ, зам і- 
піе для пззіі- чается неудобство въ томъ, что лошади, которыя влекутъ
ненія направ- вязаПКИ соломы на ометъ, должны ходить только но двумъ 

девія тяги. • ^направленшмъ: впередъ и въ оокъ отъ соломоподъемника, 
стало-быть— и омета. Пока ометъ еще коротокъ, а разстояніе, 
отділяющее погонщика лошадей, работающпхъ у подъемнаго 
столба, отъ рабочаго, укладывающаго солому въ ометъ, не 
велико, указапнаго неудобства не замічается, но съ увелнче- 
ніем'ь омета и разстоянія между иогонщикомъ и находящимся 
на о м ет і рабочимъ неудобство, о которомъ ндетъ р ічь, ясно 
обнаруживается, особенно при встрічномт, погонщику в іт р і .  
Неудобство заключается именно въ томъ, что погонщпкъ, 
удаляясь отъ подъемнаго столба на значительное разстояніе, 
или идя на вітерь. часто не слышптъ сигналовъ, подавае- 
мыхъ ему съ омета, отчего, конечно, нарушаются правиль­
ность и скорость работы; да кромі того, оті. несвоевременной 
остановки лошадей при вьівершиванін омета, рабочій легко 
можетъ быть сдерпутъ съ него.

Указанное неудобство можетъ быть устранено тЬмъ, что 
къ ПМІЮЩПМСЯ большому и малому столбамъ соломоподъем- 
ипка прибавляють еще третій, въ 2 аршина, столбъ съ рыс- 
каломъ, обыкновенно употребляемымъ на паромахъ для кана- 
товъ (фиг. 180, таб. XXVI), скользящнхъ по этому рыскалу 
во время двпженія парома. Отъ прибавки рыскала получается 
возможность направить лошадей, работающнхъ у соломоподъ­
емника, параллельно омету, павстрічу движенію вязапокъ со­
ломы на ометъ. При такомъ направленій движенія лошадей 
получаются слідующія удобства: 1) погонщнкъ, ведя лошадей 
у самаго омета, всегда отлично слышитъ даже тнхо произ­
несенную команду, да почти и не нуждается въ команді 
такъ какъ, двигаясь постоянно сбоку омета, онъ им'Ьетъ нол- 

•.ную возмолшость слідить за двшкеніемь вязанки на 'ометі и 
всегда во-время остановить лошадей; 2) погонщпкъ, находясь 
съ одной стороны омета, можетъ пособлять своими указаніями
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кладчику солоны вести правильно ст ін у  омета, обращенную 
къ погонщпку, н 3) выигрывается м істо для двпженія лоша­
дей, работающнхъ у соломоподъемника.

Столбъ съ аршпннымъ рыскаломъ доллсенъ быть постав­
лень отъ большого столба вь  разстоянін, равномъ половині 
ширины омета плюсь 1 аршпнъ; нащ ш мірь, еслп предпола­
г а е т с я  йм іть ометъ въ 12 аршинъ ширины, то рыскало 
д о л ж н о  установить въ 7-аршшшомъ разстоянін отъ большого 
столба, малый же столбъ съ блокомъ доллсенъ находиться 
между болынпмъ столбомъ її рыскаломъ, ближе къ первому и 
нісколько выдаваться впередъ изъ общей лігнін столбовъ (см. 
фиг. 179, таб. XXVI).

При этомъ надо наблюдать, чтобы плоскости блоковъ 
большого и малаго столбовъ находились подъ прямымъ угломъ 
другъ къ другу. При указанной установкі столбовъ, столбъ 
съ рыскаломъ будетъ стоять сбоку омета, въ разстоянін одного 
аршина отъ его начальнаго угла, рыскаломъ въ противопо­
ложную омету сторону, какъ это видно изъ фиг. 179, 
таб. XXVI. Со стороны омета полезно подпереть рыскальный 
столбъ двумя упоркамп. Рыскало должно вращаться на осп, 
вставленной въ раму, н между пнмъ и рамою не должно 
быть пи малійшаго зазора, дабы канатъ на холостомъ ходу 
не могъ надать иодъ рыскало. .

При нодобномъ добавленій къ соломоподъемнику, канатъ, 
также какъ и при двухъ только блокахъ, проходить сначала 
поверхъ верхняго блока, потомъ подъ нпзъ нижняго, у ІСОТО- 
раго, не оканчиваясь вальками для лошадей, протягивается 
дальше на рыскальный столбъ, г д і  уже оканчивается валь­
ками, но предварительно проходптъ между рыскаломъ и его 
рамою.

ПарОВЫЯ МОЛОТИЛКИ ВЫПОЛПЯЮТЪ работу СКОРО Н ПОЧТИ Соложшодъе; 
безукоризненно, НО, все-таки, существуютъ НІКОТОрЬШ Ііеудоб- пыя машпш 
ства, которыхъ машины не могутъ преодоліть. Одна слабая (Элеваторы] 
сторона паровыхъ молотилокъ состонтъ въ томъ, что о н і не 
вііолні чисто отд'Ьлшотъ вымолоченное зерно отъ соломы, ко­
торую выбрасываетъ соломотрясъ; второе затрудненіе для хо­
зяина представляешь та масса соломы, которую ви д іл яеть  
машина при молотьбі и которую приходится немедля убирать
11 свозить. Для устранены этихъ неудобствъ англійскіе кон- . 
структоры устроили соломоподъемныя машины (элеваторы), 
к оторыя, принимая солому отъ соломотряса, подннмаютъ ее^/^р^ М  
в^ерхъ на ометъ (скирду) и при этомъ ви діляю ть  о с т а п ^ у ' . 
шееся въ соломі зерно. Ф иг. 190 и 191 (таб. X X V II) Щ*ЭДс?У
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ставляють такую соломоподъемную машину завода Маршалі, 
Сынъ и Комп., для прпводнаго дгЬйствія. Фиг. 190 представ- 
ляетъ машину, установленную для работы, фпг. 191 пред­
ставл яєм  ее сложенную для перевозки. Фііг . ' 192 и 193_
подобная зке машина завода Клейтона и Шутлеворта въ В’ЬігЬ 
въ установленномъ вид’Ь, готовая къ работ!; съ передачей двн- 
женія отъ молотилки, ремнезгь, и сложенная для перевозки, 
шг1;я конный прнводъ на дрогахъ подъ элеватором!, (фиг. 193), 
Фпг. 193 представляетъ работу паровой молотилки съ подоб­
ной соломоподъемной машпной (элеваторомъ) въ полпозгъ 
ходу.

При нспьітаніїг этпхъ машинъ въ Гул.тЪ выяснилось, что 
такая соломоподъемная машина требуетъ для порожняго хода 
своего половину всей, затрачиваемой па пее для полной ра­
боты, силы и что максимальная производительность такой 
машины— 4,000 сноповъ, в'Ъсомъ въ 208 тоннъ (1 ,220 пуд.) 
въ часъ на высоту 8 метровъ ( =  3,09 саж.). Принимая во вннма- 
ніе,что одноконный прнводъ нередаетъ машшгі; лишь 0.5 конпой 
силы, изъ которой половина тратится на пустой ходъ машины, 
производительность конной силы въ 1 часъ выразится въ подъ- 
емгЬ посредствомъ подобной машины 67,5 тоннъ пли 4,117 пу­
дові. сноповъ или соломы на высоту одного метра; 15 тоннъ 
или 915 пуд.— на высоту 4,5 метр.; 7.5 тоннъ или 457 пуд.—  
на высоту 9 метровъ. Для установки машины одпнъ человіпсь 
занять отъ 8 до 19 минуть.

Эти элеваторы работаютъ хороню и тамъ, гдгї; рабочія 
руки очень дороги, не смотря на дороговизну этихъ машннъ 
(обходяїціяся у насъ до 800 р. за элеваторъ), въ особенности 
тамъ, гд'1; унотребляютъ и для метанія с ін а  въ стога, и для 
укладки намолоченныхъ сноповъ въ скирды (до молотьбы), 
он'Ь вполн'Ь оправдывают!, сделанную па нпхъ затрату, окуная 
себя съ лпхвоіо сокращеніемь потребнаго числа рабочихъ рукъ. 
У  насъ же, въ больишнств'1; случаевъ, подобная крупная за ­
трата на соломоподъемный элеваторъ оказалась бы слпшкомъ 
великой. Выгоды же, которьтя представляетъ это прпспособ- 
леніе въ каждомъ хозяйств1!;, слишкомъ существенны, что и 
заставило многихъ изъ нашихъ мыслящнхъ хозневь позаду- 
маться надъ тгЪмъ, какимъ сиособомь соорудить подобный эле- 
ваторъ-соломотрясь домашними средствами за возможно деше­
вую ц'Ішу—и не безъ усн'Ьха. Фпг. 195 — 197, таб. X X V III, 
представляють такой элеваторъ, построенный хозяиномъ Чиги-, 
ринскаго у'Ьзда, Кіевсісой губерній, г. М. Б -Ьлогорскнм ъ, 
работающій съ усігї;хомь уэке много л-Ьтъ.
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Устройство элеватора г. В іл о г о р с к а г о  следующее: свя­
зывается рама А, прямоугольная (фиг. 195 и 196) нзъ тол- 
стыхт» 2-вершковыхъ сосновыхъ досокъ, въ 6 вершковъ ши­
рины. Рама А нм іеть  6 аршпнъ длины, 2 аршина ширины, 
доски связаны на ребро. Раму эту ставятъ и укріпляю ть 
на ходъ пзъ двухъ нодушекъ на оспхъ и колесахъ; передняп 
ось поворотная. Рама должна лежать на нодушкахъ настолько 
высоко, чтобы передній колеса, при повороті, могли проходить 
не зад івая  раму. Подушки связываются подчерстыо, весь ходъ 
оковывается крінко, какъ въ простомъ бішдюгі. Въ раму 
бнпдгога, къ задней подуш кі, кладутъ поперекъ рамы 2-верш­
ковую доску В, въ 6 вершковъ ширины; ее впускають въ 
раму А биндюга па 1 верпюкъ; концы этой доски выпу- 
скаютъ по об і стороны рамы на 3 вершка и прибивають ее 
гвоздями къ рам і. Эта доска служить фуидаментомъ для дру­
гой рамы элеватора С.

Рама элеватора С сділана пзъ сосновыхъ 1 */з вершковъ 
толщины и 0 вершковъ ширины, досокъ, связана она на 
ребро, им іеть  12 аршппъ длины и 2 аршина ширины; она 
состоптъ нзъ двухъ частей: одна, ниж няя— С, въ 7 аршинъ, 
другая, верхняя — Б , въ 5 аршинъ длины. Обі части соеди­
няются шарнпромъ Е (фпг. 196) такпмъ, который даетъ воз­
можность складывать верхнюю часть на нижнюю. Нижній
7-аршинный конецъ рамы округлень снизу, упирается кон- 
цомъ въ поперечную доску В. держится болтами К, которые 
пропущены черезъ ушки двухъ внптовъ, по об і стороны каж ­
дой пары рамъ; впиты укріплень! въ поперечной д оск і гай­
ками. Этимъ способомъ молено поднимать раму элеватора, 
которая скользить по поперечной доскі. Каждая часті, рамы 
скріплена поперечными досками въ 1 7з вершка ширины,
I вершокъ толщины, впущенными плечами въ раму; прибиты 
гвоздями, дабы рама не расходилась и бока стояли парал­
лельно; черезъ каждые 2 аршина впущенъ поперечпикъ. Д в і 
части рамы, 7 и о аршинъ, соединены шарнпромъ Е. Если 
развернуть всю раму на 12 аршинъ, шарниръ не можетъ 
удержать об і части на в ісу ; поэтому, для устойчивости, кла­
дутъ подъ коліно снизу, вдоль подошвы, толстую ж елізиую  
полосу, ъъ 1 1/г вершка ширины, 1 аршинъ длины, и связы- 
ваготъ ее хомутами (стременами) съ рамой. Такимъ образомъ, 
коліно рамы не гнется, не расходится, и об і доски стоять 
ровно — въ одной плоскости.

Внизу рамы на 3/4 аршина отъ основанія или отъ бол­
тові, и сверху на 1/ъ аршина отъ верхняго конца ея н ав і-

Соломоподъм 
и н к ъ -Э л ев а  
торъ г. Б іло  

горскаго.
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шаны два барабана М п М, которые вращаются на оси квад- 
ратнаго ж еліза , въ 13Д вершка толщины. Оси длннніе рамы, 
округлены къ концамъ, опущены въ деревянные подшипники 
(грабовые), которые снизу прибиты къ рам і. Въ ншкнемъ 
барабані, съ лівой стороны, выпущена ось на Уз аршнна; 
на этотъ конецъ н ад іть  деревянный шкивъ (блокъ) О, по­
средством  котораго барабанъ прпводптся въ двилсепіе. Бара- 
бапы устроены просто изъ 3-хъ деревянныхъ дисковъ, на 
которые набиты тонкія доски; доски нужно обстругать и об­
точить, чтобы барабанъ нредставлялъ правильный цилпндръ, 
въ 8 вершковъ въ діаметрі и 1 аршинъ 10 вершковъ длины, 
дабы свободно вращался внутри рамы и не зад іваль за края.

Полотно элеватора д ілается  изъ тесьмы, которая употреб­
ляется шорниками для подпругъ (по 8 коп. арш.). Употреб­
лено 5 полосъ тесьмы, изъ коихъ 3 полосы въ 2 верш, ши­
рины п 2 полосы въ 1 Уз верш, (по 6 коп. арш.); первыя по 
бокамъ и въ средину, носліднія между ними (фиг. 197). 
Тесьму опускаютъ на ночь въ вареное конопляное масло п 
высушиваютъ на солнці; этимъ ділается тесьма устойчивіе 
протпвъ мокроты н сырости. Эти 5 полосъ тесьмы, въ 25 арш. 
каждая, накладываются на нижній и верхній барабаны и сши­
ваются въ концахъ. Поперекъ этого полотна изъ тесьмы наби­
ваются тонкія деревянныя планки а, а, а...., въ 1 верш, шир., 
‘А вершка толщины и 1 арш. 10 верш, длины, на разетояніи
5 вершковъ одна планка отъ другой. На элеваторъ нужно 66 
планокъ. Сквозь планкн пробиваются гвозди (4-хъ гранные 
лселізние штифты) въ 2 вершка длины, ио 2 гвоздя в'ь каж ­
дую планку; они служатъ какъ зубья для поддерлсанія со­
ломы.

Полотно приготовляють слідующпмь образомъ: когда
тесьма, намоченная въ вареномъ маслі, просохла на солнці, 
ее вытягпваютъ равномірно и сильно, дабы она впослідствіи 
не садилась, разстилаясь по зем лі; наружный тесьмы кладуть 
въ 1 арш. 10 верш, разстоянія, соответственно ш ирині ба­
рабана, остальныя полосы тесьмы клали между ними въ рав- 
номъ разетояніи, параллельно; на ннхъ накладываютъ подъ 
прямымъ угломъ планки, сквозь которыя были пробиты пред­
варительно штифты, п пришивають планки дратвой къ тесьмі; 
головки штифтовъ скрываются между тесьмой и планками. 
Ш тифты ставятъ въ шахматномъ порядкі по планкамь н вы- 
гнбаютъ нхъ слегка, дабы они легче забирали солому. Если 
повернуть шкивъ (блокъ) на ншкнемъ барабані, то съ нимъ 
в м іс т і повернется барабанъ; все полотно движется кверху,
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поворачнваеть- верхній барабань, подннмаетъ въ одно время 
п солому, которая падаетъ на полотно.

Чтобы полотно не осідало, устроены валнкн Р  п Р  въ
3 вершка въ діаметрі, на разстоянін 2-хъ аршннъ одинъ отъ' 
другого. Эти валики вращаются на осяхъ, который впущены 
въ раму. Оси — круглые железные болты, пропущены сквозь 
дыры въ рам і и вбиты въ валики. Рама снизу подшита тон­
кими дощечками, чтобы зерно скользило по нимъ къ одному 
м істу и чтобы в ітер ь  не дулъ подъ полотно. Также для за­
щиты соломы по полотну отъ в ітра, ставятъ по бокамъ рамы 
щиты Т, въ 3/4 арш. вйшины, изъ тоикнхъ досокъ (лапшевкп), 
ПОСЛІДІІІЯ прибиты къ стойкамъ. Стойки со щитами запуска­
ются въ ж елізньїя скобы, по м ір і  надобности, по бокамъ 
рамы съ той стороны, съ которой дуетъ в ітер ь . Для регулп- 
роваиія полотна, которое иногда косится, вслідствіе чего 
планки лолсатся косо на барабанъ и ломаются, не забивають 
нижній барабанъ плотно къ рам і, какъ  верхній, а прпвинчи- 
ватотъ его на подш иш ш кі къ рам і хомутами и получается 
возмолшость легко сдвинуть барабанъ вверхъ или внизъ по 
рамі.

Подъемъ элеватора производится посредствомъ блока. Къ 
установленной на м іс т і  молотилкі подвозится элеваторъ подъ 
соломотрясъ, раскладываются обі части элеватора и скріпля- 
іотся хомутами. По о б і стороны элеватора закапываютъ два 
столба в и Э, на 2 арш. глубины, фиг. 197; столбы длиною 
въ 14 арш.; на столбы накладывается поперечникъ II, къ ко­
торому привязывается блокъ N (двойной); этимъ блокомъ под- 
ш пш отъ элеваторъ до требуемой высоты, подкладываютъ подъ 
него доску Н. которую прибивають гвоздями къ столбамъ и 
опускають на нее элеваторъ. Блокъ отвязывается, элеваторъ 
лежнтъ прочно и наделаю на доскі, доска не м іш аеть  по­
лотну. На оконечность оси соломотряса надівается шкивъ въ
2 вершка въ діаметрі и соединяется ремнбмъ со шкнвомъ 
элеватора. При д ійствін  молотилки и соломотряса и при сое- 
дшіенін двухъ пікивовь элеваторъ приходить въ двиясеніе и 
поднпмаетъ падающую на него съ соломотряса солому вверхъ.

Элеваторъ должень йм іть отъ 10 до 15 оборотовъ въ 
минуту. Н а подъемъ элеватора съ соломою (нослідній лолсится 
въ 4 секунды, одного полуоборота элеватора, по всему 12-ар- 
ппшиому полотну всего 15 фунтовъ) требуется отъ паровой 
машины около Vе конной силы. При калсдой паровой маш ипі 
и далее конной молотилкі всегда найдется пзлишекъ 1/ь кон­
ной силы, поэтому этотъ элеваторъ молшо Ііримініїть къ кале-
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дой молотили* въ впду большпхъ сбереженш рабочпхъ сплъ 
при укладке въ оыета вымолоченной соломы тамъ, где. это 
неспособно делать посредствомъ раньше опнсанныхъ соломо- 
иодъемншсовъ (фиг. 178 — 189, таб. XX YI и XXVII).

Ооломотрясъ Инженеръ-механикь П. Э н г е л ь м е й е р ъ  рекомендуетъ для 
простого небольшпхъ хозяйствъ соломотрясъ чрезвычайно простого 

устройства. y CXp 0 fIC T B a ,  могущш быть сооруженъ даже въ самой незатей­
ливой мастерской. Соломотрясъ этотъ подробно представленъ 
на фиг. 198 до 200, таб. X X V III, фиг. 198 п 199 вычерчены 
въ приложенномъ масштабе, а фиг. 200 представляетъ деталь 
въ масштабе вдвое болынемъ. Фиг. 198 даетъ продольный 
разрезъ, фнг. 199— видъ сверху передней части соломотряса. 
Работающее органы двоякаго рода: это, во-первыхъ, решетка 
/  е, нодвпгающая солому, во-вторыхъ, перетряхиваюпце пальцы 
h г, сидящее на осяхъ д. Не будь нальцевъ, соломотрясъ по- 
ходнлъ бы на обыкновенный веревочный со следующими од­
нако отлнч1ями: длина его всего въ 4Уг арш. (вместо 10— 15 
арш., какъ въ веревочномъ), разстояше между палочками е 
шире, и именно оно равно 12''; наконецъ, вместо веревокъ 
употреблена пеньковая тесьма (пеньковый ремень). Самую 
важную часть соломотряса составляютъ перетряхиваюпце паль­
цы h i, которые подкпдываютъ солому на ея пути вдоль со­
ломотряса. Это— дубовые брусочки, которыхъ одна половина, 
обозначенная буквою г.  приблизительно втрое тоньше другой, 
т. е. части Ь. Пальцы привинчены шурупами къ осямъ д въ 
такомъ порядке, какъ  это видно на фиг. 199. Размеры паль- 
цевъ следующее: ширина 2" (фиг. 199), толщина (фиг. 198) 
концовъ h— 1 V2"; концовъ г— около 1/г". Концы i нмеютъ 
длину 8", концы Ь— 10", если измерять отъ осп д. Разстоя­
ше между осями д— 10". Оси д все входятъ округленными 
концами въ гнезда, высверленныя въ двухъ планкахъ К 
(фиг. 199), прпвннченныхъ къ внутреннимъ сторонамъ досокъ 
С. Доски С образуютъ щетки соломотряса; оне привинчены 
глухарями къ стойкамъ А и В, соедниеннымъ попарно леж­
нями А" и В". Более высокая стойка В требуетъ для под- 
креплешя распорки t.

Остается сказать о блокахъ, двшкущнхъ решетку /  е: та- 
кихъ по два, с и <7, насаженныхъ попарно на оси а и Ь. Только 
крайшя тесемки f  направляются блоками, остальныя же три 
свободны. Закрайны блоковъ с и d имеютъ по три выреза, 
служапце для того, чтобы захватывать концы палочекъ е и 
темъ приводить решетку въ движ ете, при чемъ однако па­
лочки е остаются всегда перпендикулярны къ тесемкамъ / .
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Которая нцбудь изъ осей, а или Ъ (на фиг. 199, именно по­
следняя), несетъ на удлпненномъ конце блокъ и приводится 
Бо вращеше или отъ барабана молотилки, или отъ передачи 
привода. Осп а и Ь должны быть легко перемещаемы парал­
лельно себе, такъ какъ  тесьма /  способна вытягиваться. Это 
передвпжеше достигается особымъ укреплешемъ подшппни- 
ковъ осей а и Ъ при помощи двухъ клпньевъ п н т, какъ это 
видно на фнг. 200. Болты р  закрепляютъ крышки подшнппн- 
ковъ и проходишь насквозь клинья п, т  и стойки А или В. 
Въ клшгЬ п просверлены два отверсля для пропуска этпхъ 
болтовъ, а въ клине т  имеется продольный пазъ, допускаю- 
шдй подклшшванье.

Станокъ. т. е. части А, А', В, В', С, t и планки К  сосно- 
выя. Блоки с, d, клинья п, т и оси д березовые. Пальцы Ь г 
п палочки е дубовые, выпиливаются изъ разныхъ обрезковъ. 
Ж елезныя части следующая: квадратныя осп а и Ь, болты р 
съ гайками, глухари г q и др. Подшипники осей а и Ъ чу­
гунные. Тесемки /  можно делать изъ веревки, но лучше изъ 
пеньковой тесьмы шириною съ неболышшъ въ дгоймъ. Она 
дешевле веревки, более гибка и меньше вытягивается. Вдоба- 
вокъ ее легко можно предохранить отъ д М с т я  сырости та- 
кимъ способомъ: она погружается въ горячую олифу (вареное 
льняное масло), затемъ по охлажденш вынимается, при чемъ 
лишнее масло отжимается обратно. Высушенная затемъ на 
воздухе тесьма пе теряетъ гибкости, но ея норы заполняются 
массой, на которую сырость пе действуешь.

Работа соломотряса въ следующемъ: реш етка /  е двига­
ешь солому, пальцы к г подбрасываютъ ее. Д ви ж ете  пальцевъ 
производится перевешпвашемъ концовъ //, вследств1е чего 
концы i стремятся всегда занять положение вертикальное 
вверхъ (см. пятую п десятую ось слева фнг. 198). Но это 
становится возможнымъ только въ те  моменты, когда палочки 
с, скользящая по пальцаыъ, допускаютъ это (см. четвертую и 
девятую слева фиг. 198). Въ следующей моментъ другая па­
лочка заставляешь пальцы снова принимать положеше, близкое 
къ горизонтальному (см. первую и шестую слева фиг. 198). 
Каждая палочка с проходить поочередно все десять осей д, г 
потому очевидно, что каждый пукъ соломы пзъ молотилки, 
на своемъ пути черезъ. соломотрясъ, получаешь’ 10 ударовъ.- 
Уходъ за соломотрясомъ ограничивается смазкой четырехъ 
иодшппнпковъ. Ш ппы осей д не только не нужно, но' даже' 
вредно смазывать, потому что на смазку наседаешь пыль.;'

Наилучшая скорость вращешя осей а и b— 20 оборотов^
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въ минуту. М нопе нашли желательнкшъ избегнуть употреб- 
лешя шуруповъ для прнкр'Ьпле1пя палочекъ е къ  тесьмамъ /  
Въ такихъ случаяхъ зголгно брать взгЬсто тесьмы веревку, па­
лочки делать круглыя и привязывать ихъ къ веревкамъ про­
волокой, пропуская ее сквозь веревки между прядями.

Расценка матер!ала, потребиаго на такой солозготрясъ 
при изготовлеши его дозга, въ рязанской и тульской губер- 
шяхъ, выражается приблизительно въ сл'Ьдугощихъ цифрахъ:
Станокъ составной, т. е. части А, В, С, А', В '. . 4 р. 50 к.
Ж елезный оси а, Ъ съ чугунными подшипниками, 

зкел’Ьзные болты р  (8 штукъ), глухари г, q и
др. (12 ш т у к ъ ) ............................................................. 4 » — »

Оси д (10 штукъ) съ пальцазш (40 штукъ) и не-
обходимызш ш у р у п а з ш ............................................... 2 » 50 »

Реш етка: пеньковой тесьмы 45 арш. по
3 icon....................................................1 р. 35 к.
Олифы 2 фун. по 30 к .— 60 к .+  
палочки е (21 ш т.)— 80 к. =  1 » 10 >
шуруповъ н а ............................... —  » 25 »

Блоки с, (1, планки К. клинья т, п ...................................  1 » — »
Итого . . . 15 р. 00 к.

Эти соломотрясы, предлагаемые г. Энгельзшйерозгь съ 
1888 года нашпмъ хозяевамъ. въ действительности не суть 
новинка, такъ какь  еще въ 1867 году подобные соломотрясы, 
далее более целесообразнаго устройства, работали въ нзгЬнш
В. В. Апраксина, въ орловской губ. и въ другпхъ оезшеленно 
ведозгыхъ хозяйствах!., занзгетвовавшнхъ это нриспособлете 
изъ эконозпи В. В. Апраксина.

Длина этого соломотряса была 10 арш., а ширина со­
образно раззгЬру барабана: непрерывное полотно было нзъ ве-
ревокъ, а поперечные пруты изъ топкаго орешника; по сре­
дине былъ устроеиъ нотрясокъ изъ трехъ продольныхъ бичей, 
вставленныхъ въ деревянные кружки д1аз1етроз1ъ въ 1 четв., 
сквозь которые было продето железное веретено, концы ко- 
тораго вставлены въ продольный слеги и лежатъ на хорошо 
укрепленныхъ подшипникахъ, дабы потрясокъ не срывало во 
врезгя работы. Такой потрясокъ не загЬйливъ, но онъ прекрасно 
встряхиваетъ непрерывное полотно и т'Ьмъ вытрушпваетъ зерно 
и ухоботье нзъ солозхы. Палочки, служащш для той же целп 
въ солозготрясе г. Энгельзшйера, не зюгутъ сравниться по до­
стоинству работы съ потряскозхъ. Длина солозютряса действи­
тельно доллша быть не згоиГ.е 10 арш.' на тозтъ ocuoBaiiin,
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что. при такой длин*, соломотрясъ можно поднять на 4 арш. 
отъ земли, а прп такой постановке не требуется отгребаль- 
щика соломы: она, падая сверху, сама ложится въ коппцу нлп 
на подьЄзжающіи фургонъ пли сани. Кроме этого, при длин- 
номъ соломотрясе зерно лучше отделяется отъ соломы.

В с л Є д с т в іє  того, что непрерывное полотно, сделанное пзъ 
веревокъ, ч Є м ь  бы ихъ ни смазывалп, вытягивается и поэтому 
требуетъ иногда даже во время работы, перешивки, а также 
вслїдствіе того, что отъ вьітягиванія увеличиваются проме- 
ясутки между поперечными прутьями на столысо, что солома 
начинаетъ проваливаться съ зерномъ, то во избЄжаніе всего 
этого и для удешевленія общей стоимости машины, целесо­
образно делать полотно изъ кожанаго ремня; а чтобы и онъ 
не вытягивался, надо два ремня ставить изъ старой кояш, а 
третій изъ новой, прошивая ихъ хорошпмъ ушивальникомъ. 
Для прочности промазка должна быть сделана чистымъ дег- 
темъ съ рыбьпмъ жиромъ.

Ореховые прутики, ввитые въ веревку, как/ь бы они ни 
были сухи, придаютъ большую тяжесть соломотрясу; чтобы 
устранить этотъ недостатокъ, следуетъ ихъ ставить чрезъ 
каждые 6 вершк., укрепляя ихъ въ ремне проволохсою, а про- 
галы меясду ними заставлять проволокою немного толще печ­
ной, продевая ее сквозь ремень и загибая концы въ нижнюю 
часть ремня; этимъ предохранится самый ремень отъ тренія 
по вращающимся двумъ валамъ и потряску. Проволоку сле­
дуетъ ставить чаще, на V2 вершка одна отъ другой, дабы по­
лотно было гуще и не пропускало соломы, да и въ случае 
растяженія ремня прогалы не сделаются широкими на столько, 
что потребують переставші проволоки вновь; поэтому къ по­
становке проволоки надо отнестись серьезно.

Все эти соломотрясы-домодельщина, не смотря на все 
ихъ недостатки, іімЄіоть еще некоторое право на существова- 
ніе въ хозяйствахъ, работающихъ еще съ молотилками безъ 
соломотряса или съ молотилками старой конструкцій съ паль- 
чатымъ соломотрясомъ и не безъ значительной пользы.

Клеверный молотилки.

Хлебной молотилкой, равно какъ и цепами, возможно 
молотьбой отделить клеверныя головки отъ стебля, но не про­
изводится в ь ід Є л є н ія  клевернаго сЄ м є н и  п з ъ  головокъ. Д ля  
Достшкенія ііослЄ д н я г о  о т дЄ л є ш ш я  посредствомъ молотьбы го- 
лошін подвергаются вторичной обработке либо посредствомъ

К. ІС. Веберх, Зсмледільч. машины и орудія. Ч. II. 15
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спеціально для того ностроенныхъ иашинъ, называемыхъ «кле­
верными терками», либо тїзми же молотилками, къ  которымъ 
приспосабливаютъ особые спеціально для этой цЬли устроен­
ные цилиндры; пройдя эти цилиндры, головки разрываются н 
сЄм я  свободно выделяется.

Клеверная тер- Клеверная терка Ш екеля, какъ известно, принадлеяштъ 
ка Шевеля, у  насъ къ числу наиболее распространенных^ Действительно, 

ее нельзя не прпзнать лучшею, вполне выделяющею семена 
и довольно производительною. Н а фиг. 201— 206, таб. XXIX, 
изображена клеверная терка Ш енеля № 3 и ея отдельный 
части. Устройство ея состоитъ въ следующемъ: въ деревян- 
номъ станке прикрепленъ цплиндръ, составленный пзъ двухъ 
частей: верхней А, составленной изъ проволочной сЄ т к іі  
(фиг. 205 изображена въ натуральную величину) и нижней С, 
составленной изъ желЄзнаго пробитаго листа С (фпг. 204). 
Кроме того, по длине цплиндръ можетъ быть разделенъ на 
две части: В — короткую, изъ листового пробитаго железа В 
(фиг. 203 въ натуральную величину) н длпнныя А и С, со- 
ставленныя изъ проволочной с Є т к іі  и  пробитаго желЄза (какъ 
улсе выше описано). Этотъ цплиндръ составляете кожухъ или 
обичайку. Барабань и м Є є т ь  в и д ь  не нравнльнаго круга, а какъ 
бы овала. Внутри его вращаются шесть ж є л Є з і іь іх ь  изъ угло­
вого желЄза бплъ (фиг. 206) Н. Н. Н. Н, ирикрепленныхъ въ 
4-конной терке къ 3 чугуннымъ кругамъ, насаженнымъ на 
железный валъ. Одинъ пзъ этихъ круговъ Е представляется 
цЬльнымъ, вогнутымъ; на нарулсной стороне его находятся 
выступы. Находясь у самаго ковша Б , онъ, назначенъ для 
пріема вороха, который съ него уже поступаете внутрь въ 
кожухъ. Надъ обичайкою (кожухо.мъ) находится столъ съ бор­
тами Е, на который накладывается клеверный ворохъ (пымъ), 
съ него онъ поступаете чрезъ ковшъ въ отверстіе и  захваты­
вается кругомъ Е. Затемъ ворохъ перетирается быстро вра­
щающимся барабаномъ; семена проваливаются чрезъ отверстія 
ніккней части колсуха С на землю, а мякина чрезъ отверстіе О 
и лселобъ о выбрасывается нарулсу.

Испьгганія клеверной терки Л» 3 (въ 1885 году въ Импер. 
Сельскохоз. музее) на силу 4 хорошихъ лошадей, приводив­
шейся въ д Єй с т в іє , какъ и в с Є другія терки, участвовавшія 
въ испыташн, 4-сильною паровою машиною, вполне подтвер­
дили заслулсенную ею репутацію хорошей машины. Она от­
лично выделяла клеверныя семена изъ всехъ вороховъ. Если 
при другихъ теркахъ быстрота враіценія барабана вліяла въ 
значительной степени на результаты работы, то въ Шепелев-
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ской это замечалось въ значительно меньшей .степени. Это 
объясняется тЬмъ, что при значительной работающей поверх­
ности кожуха н довольно быстромъ вращенш барабана, до 
1200 оборотовъ въ минуту, ворохъ могъ вполне перетереться.
При отвеиваши сЬмянъ, процентъ стручковъ съ невыделен­
ными семенами былъ. если сравнить съ другими терками, 
весьма незначительный. Длина барабана этой молотилки около
37 дгоймовъ, д1аметръ около 24 дюймовъ, ;цаметръ кожуха 
(внутренней) по длинной оси около — 28 дюйм., а по корот­
кой— около 25 дюймовъ. Била внизу почти прикасаются къ 
поверхности кожуха, а сверху отстоять отъ него дюйма на
2— 2 Уз.

Какъ известно, терки Ш енеля работаютъ успешно только 
при условш достаточной быстроты вращеъ я барабана, а именно 
отъ 1000 до 1200 оборотовъ въ минуту, и соответствующей 
силы привода. Французы, напр, для j\» 3 машины признаютъ 
достаточнымъ «m anège de 3 bons c h e v a u x » , и этпмъ тремъ 
хорошимъ французскимъ лошадямъ нужно приравнять по край­
ней мере 5— б лошаДей наншхъ мелкихъ.

По показанпо комиссюнерства «Работнпкъ», иродающаго 
JV: 3 (орпгпналъ, франц. завода Лотца) по 225 руб., произво­
дительность ея до 60 четвернковъ клевернаго вороха въ часъ.
У пего же имеется клеверная терка Ш енеля J\° 2 на 2 ло­
шади, обмолачивающая до 2 0 — 30 четверик, вороха въ часъ; 
стоить она 155 руб. Счнтаемъ не лпшнимъ обратить внпм ате 
на то, что успехъ работы завпсптъ отъ того, насколько кру- 
пенъ ворохъ; для большей успешности работы следуетъ соло­
мистый ворохъ просекать чрезъ грохота или какими-либо 
Другими способами отделать стебли. Кроме того, следуетъ по­
степенно пропускать въ отверст1е, а не сразу массою, чтобы 
последнее не забивалось.

Клеверная терка И. А лле (Ignaz Alle jun., въ Iglau терка и. Aj
C. Mähren), представленная на фиг. 207 и 208, таб. XXIX, (ign. Allejm 
въ поперечномъ и продольномъ разрезе, весьма простая машина, 
несколько напоминающая по качеству выиолнешя машины 
нашнхъ кустарей. Она представляетъ собою деревянный ко- 
жухъ 39 дюймовъ въ д!аметре, внутри обшитый листовымъ 
желЬзомъ съ шероховатою поверхностью. Шероховатость до­
стигнута темъ, что въ листовомъ ж елезе снаружи внутрь 
продавлены круглымъ зубнломъ отверс'йя, края котораго вы- . 
ступаготъ внутрь. Кожухъ открытъ въ двухъ агЬстахъ: сбоку d
11 снизу с. Боковое OTBepcrrie снаблсено деревянною крышкою, 
которая во время работы закрывается. Въ ншкнеЪ лее отверст1е
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вставляется выдвилсная ж елезная, продыравлепная заслонка. 
Колсухъ прикріплень къ солидному дубовому станку. Съ бо- 
ковъ онъ закрыть деревяннымп стінками, пзъ которыхъ одна 
совершенно глухая (закрытая), а въ другой сверху имеется 
отверстіе съ ковшомъ а и спускомъ с.

Внутри кожуха на в ал і укріплень! крестообразно два 
деревянныхъ бруска, пмію щ ихь на свонхъ концахъ по одному 
билу (бичу) Ь} Ъ, Ъ л 'й ,  въ в и д і деревянныхъ брусковъ, съ 
верхней стороны выпуклому п обитому такимъ лее шерохова- 
тымъ леелізомь. Н а валъ (ось) насаживается деревянный или 
чугунный шкивь. Разстояніе мелсду стінкам и кожуха около 
26 дюймовъ. Во время работы била (бичи) вращаются со ско­
ростью отъ 180 до 200 оборотовъ въ минуту. Ворохъ клевер­
ный, предварительно просіяш ш й, т. е. отделенный отъ круп- 
ныхъ стеблей, засыпается постепенно и далее, смотря по об­
стоятельствам^ періодическн въ ковшъ, а оттуда онъ посту- 
паетъ въ кожухъ, г д і  и перетирается. С імена вьіділенньїя 
проваливаются чрезъ отверстія въ ріінеткЄ нижней задвшккн 
с. Обмолочеппыя лее головки п вообще перетертый ворохъ 
выбрасывается чрезъ боковое отверстіе, для чего отъ поры до 
времени открывается крышка сі.

ТЄ лее нспьітанія въ нашемъ Императорскомъ Сельскохоз. 
музее показали, что терка молсетъ вн ділить оЄмена вполні 
удовлетворительно, и что усп іх ь  работы зависитъ отъ сухости 
вороха (пылса), а таклсе и отъ его свойствъ. Такъ папр., пзъ 
тульскаго вороха сім ена в ь ід Є л я л п с ь  скоріе и въ болынемъ 
количестве, чЄ м ь  изъ с.-иетербургскаго (полученнаго пзъ лулс- 
скаго у.), который былъ несколько сырь. Клеверная терка 
И. А лле принадлелштъ къ числу машинъ, употребляющихся 
въ хозяйствахъ австрШскихъ и восточно-прусскпхъ, а таклсе 
въ нікоторьтхь хозяйствахъ нашихъ привислянскихъ губерній.. 
Это тииъ машины, изготовляемой мелкими конструкторами.

Такая машина д ілаетея  двухъ разміровь: .А» 1 въ 39 дюй­
мовъ діаметромь — для парового и водяного двигателей (цена, 
125 флорпновъ) и .А? 2 (описываемая) па 1 — 2 лошадн (цена 
96 флорпновъ). По показанію строителя, пробитая лселізная 
обшивка изпашивается на билахъ и внизу на коле ухе чрезъ
3— 4 года, при значительномъ употребленін. Следуетъ зам ітить, 
что такая машппа по началу будетъ работать нісколько лучше, 
пока края отверстій еще не притупились. Производительность, 
по показаніямь богемскихъ хозяевъ, отъ 8 до 12 четверпковъ 
въ 10 рабочих*, часовъ.
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ФПГ. 209 I I  210, табл. XXIX, представляють обіціїї ВП ДЪ  Терка Гул

зі продольный разр'Ьзъ клеверной теркп Гульда (Н иН ’э В ги кэ  (Пи11'3 Вг:
т п і е і Е  и з в е с т н о й  также подъ пыенемъ ш в ед ск о й  к л е в е р -  Ра1епі) п

~гтт _ уиг шввдская •я о й  тер ки . Ш ведская клеверная терка представляетъ собою верная т0] 
машину сложнаго устройства, назначенную для одновремен- 
ныхъ виділен ія , в ія н ія  п сортпрованія сімянь. Устройство ея 
с о с т о и т ъ  въ слідуюіцемь: въ сильномъ чугунномъ станке на 
верху находится ковшъ съ задвинскою а (фиг. 210), въ ко­
торый засыпается клеверный ворохъ (иыж ъ). Отсюда онъ по­
ступаешь въ терочный аппаратъ, состоящій нзъ барабана и 
кожуха (обичайки). Первый есть деревянный цилиндръ, обшитый 
желёзомъ, в ъ  который вколочены ж є .їЄ з н ь ш  шипы. Длина
барабана 16а/ і  дюйма, діаметрь 15 дюймовъ. Кожухъ или оби­
чайка обхватываешь немного боліє половины всей поверхности 
барабана и состоитъ пзъ н Є с к о л ь к и х ь  чугунныхъ планокъ съ 
бородавчатою внутренней поверхностью, обращенною къ бара­
бану. Планки входять въ пазы двухъ круговъ— кронштейнові, 
п при помощи установочныхъ винтовъ могутъ быть прибли­
жаемы или удаляемы отъ барабана. При самомъ выход!; пзъ 
ковша, надъ барабаномъ имеется особенная пружинная крышка, 
которая можешь открыться сама собою въ томъ случае, если бы 
съ ворохомъ попало какое-нибудь твердое тіло. Это посліднее 
будетъ выброшено чрезъ отверстіе приподнявшейся крышки.

Какъ с ім я , такъ н полова съ мякиною, вылетая пзъ-подъ 
барабана, надають на крупное сито с, на которомъ сім ена 
отділяются отъ мякины и проваливаются на наклонную плат­
форму н по ней спускаются на первое верхнее сито е в іялкн .
Какъ верхнее сито (грохотъ), такъ и нижнія сита приводятся 
заразъ въ качательное двнженіе при помощи шатуна отъ ко­
л ін а  на осп вітрогона к. Этотъ піатунь скріплень сзади съ 
ящпкомъ, въ которомъ поміщеньї в с і  сита. Легкая мякина 
съ ворохомъ выносится вітром ь наружу. Клеверное с ім я на 
нервомъ спшЬ в отделяется отъ крупной приміси и стручковъ 
съ невыделенными сіменами, которыя, спускаясь съ него, 
надають на наклонный щитъ f  и съ него въ желобъ д, а съ 
послідняго въ подставленный ящнкъ. Этотъ щитокъ / ,  по м ір і  
надобности, можетъ быть поставлень круче или огложе.

Съ перваго сита сім ена падають на второе и, разделив­
шись на два сорта— крупное с ім я  и еще кое-какая прпмісь 
падають во второй желобъ Ь, а второе, уже совершенно чи­
стое сім я падаетъ на третій желобъ і и съ него въ постав­
ленный ящнкъ. Такъ какъ отъ силы в ітр а , гоннмаго вітро- 
гономъ, зависишь качество очистки клеверныхъ сімянь, то при
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Клеверная тер­
ка завода «Г. 
Ф. Эккертъ».

Дополннтель- 
выя Даниил 
о раСоті съ 
клевервшш 

теркалн.

отверстіп к іш іется  съ каждой стороны по д в і  задвижки I п / 
которыми регулируется притокъ воздуха и. этнмъ усиливается 
или ослабляется сила гонпмаго в ітра. Таково въ общихъ чер- 
тахъ устройство этой терки.

Что касается результатовъ испыташя, то они получились 
вполні удовлетворительные. Клеверныя сімена получались со­
вершенно чистыя, и процентъ невымолоченныхъ стручковъ 
былъ ничтожный. Но сл ідуеть зам ітить, что между сіменами 
попадались и дробленыя, которыя частью уносились съ мя­
киною. Причина дробленія заключалась въ томъ, что скорость 
вращенія барабана иногда переходила за нормальную, т. е. 
барабань д ілаль боліє 1200 оборотовъ. Вообще соразміреніе 
наклона снтъ и отверстія въ в ітрогон і съ быстротою вращенія 
барабана нграетъ весьма существенную роль, и иотому при 
употребленіи этой машины необходимо обращать особенное внп- 
маніе на это обстоятельство. С лідуетъ строго слідить за тЬмъ, 
чтобы сімена не дробились. Поэтому, если при 1200 оборо- 
тахъ въ минуту зам ічается, что сім ена дробятся, то это ука­
зываете на значительное прпближеніе планокъ кожуха къ  ба­
рабану, н потому ихъ слідуеть отдалить.

По показаніямь конструктора, эта клеверная терка мо- 
жетъ давать въ часъ до 50 —  60 фунт, клеверныхъ сім яііь, 
конечно, при среднемъ урож аі. Въ складі гг. Буркгардта п 
Урлауба въ С.-Петербургі продавалась эта машина по 175 р.

Совершенно на томъ же принципі, какъ шведская кле­
верная терка Гульда, построена клеверная терка извістнаго 
завода «Ґ. Ф. Э к к ер тъ »  въ Берлині. Терка Эккерта на д в і  
сильн. лошади стоить въ склад і машинъ М. Гельферихъ Саде, 
въ Х арькові, 200 р., в іси ть  22 пуд. Производительность 
до 15 — 20 четверпковъ клеверныхъ головокъ въ 1 часъ при 
сухой пли морозной п о г о д і..

В с і  вышеприведенный цифры, обозначающая производи­
тельность терокъ, слідуеть считать добрыми на практпкі при 
сухой или морозной погоді, боліє благопріятной для выпол- 
ненія этой работы.

Вышеупомянутый испыташ я терокъ ясно доказали пол- 
нійш ее преимущество машиннаго виділеній  сім янь клевера 
надъ ручнымъ. Безъ сомнінія, приміненіемь машинъ въ зна­
чительной степени облегчается, ускоряется и удешевляется 
работа по нолученію клеверныхъ сімянь. Но полнійшій у сп іх ь  
обезпеченъ только въ томъ случаі, если клеверный ворохъ 
достаточно сухъ, и если онъ сначала былъ пропущенъ чрезъ 
грохотъ, для отділенія всей крупной приміси, а зат ім ь  чрезъ
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терку- Поэтому целесообразно, п осл і пропусканій клевера 
чрезъ  обыкновенную молотилку для о тдЄ л єн ія  головокъ, полу­
ч ен н ы й  ворохъ пропустить чрезъ грохотъ п такимъ образомъ 
о тд ел и ть  стебли п всякую примісь. П росіяніїаго такимъ обра­
зомъ вороха можно обмолотить на те р к і въ полтора раза 
больше. Только при такпхъ условіяхь н молено съ успіхомь 
р аб о тать  на клеверной тер к і; остается еще прибавить, что 
м олотьба клевера немедленно послі уборки или вскорі послі 
н ея  даетъ лучшіе результаты.

Въ Американскихъ Соединепныхъ Ш татахъ фирма B ird -  
sell M a n u fa c tu r in g  C om pany строитъ клеверную молотилку, 
которая одновременно обмолачпваетъ клеверъ, перетираетъ го­
ловки и очпщаетъ клеверныя сімена, давая вполні готовый 
на продажу или для посіва продукта. Эта машина, извістная  
подъ назвашемъ «New M o n ito r  J u n io r> ,  д ілаетея двухъ раз- 
м'Ьровъ, съ барабаномъ въ 31 и 36 дюймовъ, съ производи­
тельностью 5 — 12 пуд. очищеннаго зерна въ часъ (но заявленію 
строителя), и кром і того еще одного разміра, назначепнаго 
спеціально для люцерны.

Клеверо-терочное присиособленіе этой молотилки, какъ 
видно пзъ фиг. 211, табл. XXIX , н м іеть  деревянный цилиндръ а 
к такой лее колсухъ в, обшитые особыми терочными стальными 
листами съ насічкою . На поверхности ихъ образуются мелкіе 
и довольно острые зубцы, которые им ію ть различное направ- 
леніе. Зубцы въ обш пвкі (колгухі) встрічаю ть зубцы бара­
бана. Колсухъ относительно барабана располол;енъ такимъ обра­
зомъ, что разетояніе мелсду ними постепенно уменьшается отъ 
входнаго (пріемнаго) отверстія къ выходному. Для равномір- 
ііаго питанія барабана слулгитъ пріемньїй валикъ, подающій 
ворохъ въ барабанъ известными порціями. Перетертый ворохъ, 
свободно выбрасываемый барабаномъ, цоетупаетъ на сита, въ 
которыхъ сім ена отделяются отъ половы и мякины. На ри­
сунке барабанъ съ колсухомъ изображены въ томъ положеній, 
въ какомъ они находятся въ молотилке.

Клеверная слолшая молотилка «New M o n ito r  J u n io r»  
отличается отъ прочихъ американскихъ клеверныхъ молоти- 
локъ («Викторъ», Гааръ, Скоттъ и К 0, и друг.) не только 
'гЬмъ, что имЄю т ь  терочный цилиндръ, обитый листомъ съ 
зазубринами, но и своеобразнымъ устройствомъ всей молотилки. 
Во-первыхъ, клеверныя головки со стеблями по выходе пзъ 
двухъ грохотовъ: верхняго, съ крупными отверстіями — для 
отдЄлєнія  головокъ отъ крупной половы и стеблей, и нплшяго, 
съ мелкими отверстіями —  для отдЄлєнія отъ  вороха мєнЄє 
крупной половы и мякины. Головки и самый клеверный ворохъ

Клеверн 
молотил 

«New Мое 

Jnniorj
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(разорванныя головки) по наклонной платформі спускаются 
въ  терочный барабанъ, оттуда перетертый ворохъ съ сіменами 
выбрасывается на безконечнып подъемнпкъ и имъ выкиды­
вается на сито, г д і  отъ с ім ян ь  отдуваются в с і  мелкія при­
м іси  (мякины, пыль и проч.). Если при этомъ часть головокъ 
или стручечковъ остается съ сіменами, то они принимаются 
подъемникомъ съ черпаками (pater noster), поступають снова 
на наклонную платформу и по ней спускаются снова въ те­
рочный барабанъ.

Во-вторыхъ, отвіянньїя  клеверныя сім ена не поступають 
прямо въ м іш ки, а попадають въ желобъ, по коему они при 
помощи безконечнаго винта (червяка) проводятся въ пріемникь 
сімяно-подъемника, откуда поднимаются и поступають на вторую 
в іял к у  съ правой стороны молотилки. З д іс ь  сім ена еще разъ 
подвергаются очисткі и уже зат ім ь  падають въ подвішанний 
м іш окь. Въ этомъ устройстві и заключается отличіе клеверной 
молотилки Бпрдзеллевской мануфактурной компаній отъ дру- 
гихъ. Благодаря этому дополнительному провіпванію сімянь, ’ 
а такясе тому, что клеверные стручечки, оставшіеся невытер­
тыми, поступають опять въ терочный нижній барабанъ, а не 
въ верхній — головкоотділительньїй, несомнінно достигаются 
лучшая очистка и боліє чистое вьіділеніе с ім ян ь  и потому 
клеверная сложная молотилка <М ониторь> «(New Monitor J u ­
nior)» можетъ считаться одною изъ лучшихъ.

Клеверную молотилку «Мониторь» можно выписать отъ 
Генрп Смитъ и К 0 въ К іев і. 

обращенія Вопросъ объ обращеніи обыкновенныхъ молотилокъ биль-
обыкиовенвыхьН Ь 1Х Ъ  и щтифтовыхъ въ клеверныя уже давнымъ давно разрі-
МОЛОТИЛОКЪ ВЪ v v • *» г*-»

я шенъ нашими сосъдями: немцами и австршцами. Т а н е р т ъ ,
К Л б В б р Н Ы Я .  1 1 *

Л е н е р т ъ , Д ес сл ер ъ  и друг, изготовляютъ особенные терочные 
цилиндры для обращенія обыкновенныхъ молотилокъ въ кле­
верныя, II эти цилиндры пользуются большою извістностью 
и широкимъ распространеніемь въ Австріи и Германій.

Фиг. 2 12, табл. XXIX, представляетъ два цилиндра, к а ­
кими ихъ для этой ц іл ії строить Л и н е р т ъ  въ Бромбергі 
(Lolinert in Bromberg). Цилиндры эти, обхватьіваюіціе при рас- 
тираніи клевера молотильный барабанъ, состоять изъ двухъ 
половинь, ниж няя изъ нихъ изъ проволочной ткани, верхняя 
изъ жести. Проволочная ткань эта сділана, изъ квадратной 
проволоки, ч ім ь  достигается боліє острая шероховатость ткани, 
обусловливающая боліє производительное д ійствіе машины. 
Если сім я  легко вытирается изъ головокъ, то сито цилиндра 
•Остается открытымъ во всю длпну его, какъ  видно по стоя-
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челу цилиндру а фиг. 212; если клеверное сЄмя  м єііЄє легко 
в ы т и р а е т с я  нзъ годовокъ, то сито цилиндра, снаружи, закры­
в а е т с я  н а  V3 его длины жестянымъ щитомъ, какъ  мы это 
ви ди м ъ  по цилиндру Ъ, лежащему на фиг. 2 1 2 ; наконецъ, если 
перетираемый клеверъ трудно выделяется изъ головокъ, то 
посредствомъ заслонки с закрываютъ цнлпндръ на 2/з его 
длины, оставляя лишь Уз всей длины сита открытымъ.

КромЄ того, вЄнскій заводъ Клейтона и Ш утлеворта из- 
готовляетъ для своихъ штифтовыхъ молотилокъ дополнитель- 
ныя же штифтовыя прибарабанья, для обращенія ихъ въ кле- 
верныя.

У насъ въ Россіи, вслЄдствіє того, что наши хозяева 
также не удовлетворяются производительностью клеверныхъ 
терокъ, находя ихъ и дорогими и малопроизводительными, 
наши машиностроители начали, съ недавняго времени, при­
менять къ обыкновеннымъ молотилкамъ также приспособ- 
ленія для превращенія ихъ въ клеверныя. съ незначительной 
приплатою для подобнаго приспособленія. Первыми заводами, 
применившими это приспособленіе, являются «Варшавская 
фабрика земледЁльческихъ машинъ» въ Варшаве и фирма 
Эмиль Лнпгартъ и К 0, въ Москве.

Въ общихъ чертахъ снарядъ Липгарта представляетъ 
собою ничто иное, какъ два, отлитые изъ чугуна, концентри- 
ческіе къ молотильному барабану заслона, которыми закры­
ваются Уз отверстій молотильнаго станка, — входного съ ле­
вой, а выходного съ правой стороны. Головки клевера, по­
ступая черезъ оставшуюся незакрытою Уз входного отверстія 
въ правой стороне и встречая для выхода пзъ-подъ барабана 
преграду въ заслоне съ выходной стороны, увлекаются зубьями 
барабана на его окружность и, направляемый спиральными 
выступами, находящимися на внутренней стороне заслоновъ, 
проходять мелсду зубьями барабана и подбарабанья весьма 
длинный путь, при чемъ хорошо растираются и выходятъ 
въ оставшуюся незакрытой заслономъ 1/з выходного отверстія 
съ левой стороны.

И звестны й тульскій хозяинъ, И. А. Долинннъ-Ивансшй, 
который выписалъ зимою 1889/эо гг. этотъ снарядъ къ  имев­
шейся уже у него шестиконной молотилке Липгарта (въ 30 
Дюймовъ) и перетеръ имъ, въ упомянутую зиму, головки изъ 
480 копенъ краснаго клевера, относительно пригодности этого 
приспособленія говорить (Зем. Газ. 90 г., ст. 395): «*55=

«Установка приспособленія къ молотильному б а р а б а н ^ ^ Т  
оказалась весьма простою и удобною и заняла лишь
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одного часа времени. П ереділись въ стан к і барабана ника- 
кпхъ не потребовалось. Молотильный барабань во время теркц 
приводплся въ дійствіе четырехконнымъ приводомъ Лппгарта! 
Лошади ходили легко. Головки клевера, прежде поступленія 
въ терочный барабань, протрясалпсь въ реш етчатый цилиндр-ь 
съ цілію  удаленія пзъ нихъ перебитой соломы, которая, при 
первоначальной молотьбі клеверныхъ сноповъ, частій» прова­
ливалась черезъ клавишных"! соломотрясъ, такъ что въ терку 
головки поступали довольно чнстыми. Головкп, прошедшія 
черезъ терку, провіивались на конной в ія л к і. «Экономка» 
поставленной около барабана. Отверстія у вентилятора в іялки  
были совсімь закрыты, съ ц ілі го уменьшенія силы вітра, 
такъ какъ, при открытыхъ отверстіяхь часть головокъ, въ 
которыхъ оставались невымолоченныя зерна клевера, уноси­
лась бы въ хоботье. Эти посліднія головкп шли съ ншкняго 
р іш ета  въ бокъ «Экономки» п еще разъ перетирались бара- 
баномъ, а чпстый клеверъ шелъ съ нижняго ріш ета, снаб- 
женнаго, вм істо частаго сита, доской, на элеваторъ и пзъ 
послідняго въ м іш окь. Все количество головокъ (изъ 480 
копенъ) перетерто въ теченіе 52-часовой работы, что состав­
ляете въ 1 рабочій 10-часовой день нисколько боліє 92 ко­
пенъ. Урожай клевера, перетиравшійся новой теркой, по слу­
чаю л ітп ей  засухи, оказался весьма неудовлетворительнымъ и 
даль лишь 1 2 ‘/з фунтовъ изъ копны, но т ім ь  не меніе клевера 
вытиралось ежедневно по 29 пудовъ, при чемъ зерна выхо­
дили изъ-подъ терки нераздробленными и неповрежденными».

«Въ виду того, что снарядъ. предлагаемый фирмою 
Э. Липгартъ п К 0, по его простоті и малосложпостп, стоить 
недорого, а также въ виду сравнительно огромной его произ­
водительности, я ,— говорить г. Долининь-Иванскій къ концу 
своей зам ітки, — сміло заключаю, что всякій хозяпнъ, возд і- 
льіваюіцій сімена клевера и нмітощій липгартовскую моло­
тилку, долясенъ пріобрісти, какъ дополненіе къ ней. и сна­
рядъ для теркп клевера».

Хозяинъ михайловскаго у. (с. Леденевка), г. Арт. Соко­
л о в у  по этому же вопросу приводить выписку изъ своего- 
журнала работа (Земл. Газ. 1890 г., ст. 845) и говорить: 
«Зараніе долженъ оговориться, что у меня вышло чрезмірно- 
много поденщицъ и рабочихъ, потому что клеверная труха,, 
обмолоченная еще въ авгус/гі. лежала въ отдільномь с а р а іг 
изъ котораго ее приходилось возить. Не желая приводить 
идеальнаго фиктивнаго расчета, выписываю табличку такъ,. 
какъ  она записана въ записной к іш ж кі» .
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«Молотилка у меня старая, вірою  и правдою работающая 
сЪ самыми незначительными поломками еще съ 1880 года. 
Б а р а б а н ь  поставлень на столбахъ, такъ  что н ев ій ка  съ соломо­
тр яс а  прямо падаетъ въ в іял к у  «Экономку», которая ее и 
провіиваеть. Точно такж е поступали мы и прп т е р к і кле­
вера; клеверная труха, очень крупная и соломистая, въ томъ 
сам ом ъ ви д і, въ какомъ она получалась изъ-подъ клавишнаго 
со л о м о тр яса , на веретьяхъ поднималась на платформу ц пода­
валась въ барабань, превращенный въ клеверную терку, съ 
пом ощ ы о соломеннаго жгута. Изъ барабана перетертая труха 
попадала на соломотрясъ, а потомъ въ ковшъ «Экономки». 
Эта послідняя оказалась не въ силахъ справиться со всей 
перетертой массой трухи, она не могла протрясти ее вполні 
чпсто, и часть клевернаго сіменн уходила въ мякину. Чтобы 
пзбіж ать этого, пришлось подавать въ барабань трухи не 
столько, сколько о н ъ  молсетъ перетереть, а  столько, сколько 
молсетъ чисто протрясти верхнее пробивное ріш ето «Эко­
номки»; кром і того, пришлось убавпть возможно боліє В І -  

теръ «Экономки», при чемъ все-таки небольшая часть зе- 
ренъ клевера сдувалась въ течку в ія л к и  со второго пробив­
ного р іш ета в м іс т і  съ тяжелой мякиной. И збігнуть этого 
мы не сумілп.

«Внизу в іялки  было поставлено такое ріш ето, что кле- 
веръ и тимофеевка протрясались сквозь него; назадъ же 
віялки , куда при молотьбі хліба идетъ зерно, уходилъ только 
крупный, тяжелый соръ, зерна дпкаго горошка, рлсп и недо- 
тертыя зерна клевера, такъ что эту часть клевернаго вороха 
надо было опять поднять къ барабану и вновь перетереть; 
часть же вороха, полученнаго изъ течки в іялки , приходилось 
толысо перевіять во второй разъ. И зъ-за этой неуправки 
віялки пришлось одинъ день тереть клеверъ, второй лее день 
употреблять на разв ійку  и перетерку разныхъ отходовъ 
в іял ки  и на уборку мякины. Претендовать на эту неуправку 
віялки  врядъ-лн возмолшо: въ клеверной трух і сравнительно 
такой ничтожный процентъ клевернаго сімени, какъ по 
объему, такъ и по в ісу , что врядъ-ли какая  в іял к а  смолсетъ 
сразу вьіділить этотъ незначительный процентъ пзъ массы 
отбросовъ. Изъ-подъ нилшяго р іш ета «Экономки» клеверъ 
вновь провіпвалея на ручной в ія л к і  Беккера.

«Сіменного клевера было въ іш ніш нем ь году оставлено 
17 сороковыхъ десятинъ. На нихъ было навязано 265 копенъ 
(по 52 снопа), которыя и были въ три дня обмолочены въ 
августі м іс я ц і. Перетирать клеверную труху начали съ 24-го
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сентября; въ первый день въ приводъ были запряжены 4 ло­
шади п рабочнхъ было недостаточно; въ последующее дцц 
въ привод* свободно, безъ усшпя ходили 6 лошадей, кото- 
рыхъ м*нялн во время об*да, н рабочнхъ было прибавлено, 
а такъ какъ скоро наступили морозы, непозволявнйе пахать 
то въ ригу посылались вместо поденщицъ и мужики.

Сец-
тябрь.

Число Число Число Мірі,
иодеп- муж- мальчи­ кле­ Что сдЬла.тц. Прнзі'Ьчапія.
ЩЦЦЪ. ЧПЦЪ. ков!.: вера.

2 4 9 1 1 6 Терли. —
2 5 4 1 1 8 Убирали. —
2 6 1 7 2 2 1 6 Терли. Пог. сыр.

2 7 7 1 1 1 0
1

У бирали и |
разв*ивали ]

2 8 1 1 6 1 2 3 Терли. —
2 9 1 2 С 1 1 5 Терли. Ненастье.
3 0 5 5 1 9 ВЬяли. —

3 4 3 — 3 1
\

В*йка и | — ,

4 4 . 3 — 4 уборка. ( —
6 1 4 5 1 9 Терли. ) Труха от-
7 6 8 1 1 7 Терли. \ сыр*вшая.

8 1 1 [ 1 1 8 (
1

В*пка и |
уборка. 1

«Поденщпцамъ м'Ьстная ц*на іпо 1 5  к. въ день, мужп-
ъ — 2 5 К. II мальчикамъ - — по 1 0 к., а всего вышло рабо-
ъ (на пхъ харчахъ) 2 7 р- 4 7 к. Изъ 1 3 7 м*ръ поел*

окончательной отд-Ьлки получено: чистаго тяжелаго клевера, 
годнаго для продажи—-92 пуда; 2-го сорта, легкаго, см’Ьшан- 
наго съ тимофеевкою, годнаго для своего посЬва —  9 пудовъ; 
тимофеевки, смешанной съ мелкимъ перебитымъ зерномъ кле­
вера — 34 пуда».

Заводъ Э. Лппгартъ и К 0 въ Москв* безспорно былъ 
однимъ пзъ самыхъ иервыхъ нашнхъ заводовъ, который заим- 
ствовалъ и ввелъ у иасъ это прпспособленіе къ обыкновенной 
молотилк*, для превраіценія ея въ клеверную терку, съ по­
мощью простого снаряда. Въ настоящее время уже значи­
тельное число нашнхъ машиностроителей, изготовляющпхъ 
молотилки, изготовляютъ къ  нимъ н снаряды для перетиранія 
клевера. Такой снарядъ для перетиранія клевера для шести­
конной молотилки Липгарта стоптъ 40 р. «Варшавская фаб­
рика землед*льческихъ машинъ» снабжаетъ свои молотилки 
съ простымъ приспособленіемт» для молотьбы клевера въ вид* 
добавочныхъ брусковъ и терочныхъ прпставныхъ сптъ за 10,



КУКУРУЗНЫ Я м о л о т и л к и . 237

15, 20, 25 и 30 р., смотря по j\» терки. Тоже самое X. Це- 
г е л ь с к ій  въ В арш аві н некоторые другіе заводы въ Россіи.

И звестны й заводь Клейтона и Ш утлеворта, въ ВЄнЄ, 
д-Ьлаетъ подобныя іке прпспособленія къ его сложнымъ моло- 
тплкамъ марокъ 2 7 T S P  п 34 TSP, которыя обходятся зд ісь  
въ 55 п 60 р.

К укурузны я молотилки.

Преледе Ч ІМ Ь остановиться на кукурузныхъ молотилкахъ, Початком 
необходимо ознакомить читателя съ наиболее распространенной лп™ьная 
п о ч а т к о  - отділительной и оболочко - отділительной машиной ШШ1аф1Ш| 
системы Ф и л и п п а  (P h ilip ’s s p ira l co rn  h n sk e r) ,  представ­
ленной на фиг. 213, таб. XXIX.

Машина эта состоптъ изъ деревяннаго станка, довольно 
массивнаго, 3-хъ футовъ длины и 2 Уз футовъ ширины. На 
рам і прикріплень подавальный или пріемішй столъ, закан­
чивающейся двумя пріемньши валами. Эти валы чугунные и 
снаблсены на своей поверхности спиральною винтовою н а р із ­
кою. Верхній валъ находится въ подшипникахъ, которые 
можно налсимать больше пли. меньше, смотря по надобности. 
Работникъ подаетъ стебли съ початками; они захватываются 
валами и протискиваются впередъ, при чемъ початки отде­
ляются, т. е. отрываются отъ стеблей. Стебли, по вьіході изъ 
валовъ, поступають на наклонную доску (съ л івой  стороны 
на рисункі) и, помощью планокъ на двухъ безконечныхъ 
ремняхъ, поднимаются кверху и падають въ сторону отъ ма­
шины. Если бы какимъ-либо образомъ между стеблями по­
пало кукурузное зерно, то оно проваливается черезъ р іш етку  
доски, подъ подъемникъ. Оставшіеся початки немедленно по­
ступають подъ шіжнііі пріемішй валъ, г д і  они попадають 
па рядъ (4 пли 5) чугунныхъ валовъ. Эти валы распололсены . 
параллельно другъ другу и нисколько наклонно и пм ію ть д в і  
или три винтовыя бороздки, мелсду которыми закреплены 
зубцы или шипы.

Початокъ в м іс т і  съ оболочкою поступаете сперва на 
верхнюю часть валовъ п, принявъ пололсеніе вдоль валовъ. 
отділяетея отъ оболочки слідующпмь образомъ: какъ только 
початокъ попалъ на валы, немедленно оболочка захватывается 
в м Є с тЄ съ  метелкою и протягивается внизъ, при чемъ самый 
початокъ постепенно высвоболздается и, отделившись оконча­
тельно, сползаетъ дальше по валамъ па ихъ концы. При этомъ, 
если часть оболочекъ осталась на немъ, то при дальнейшемъ
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ходе початковъ он'Ь отделяются шинами и л и  бородками валовъ 
Вся оболочка, отделенная такнмъ образомъ отъ початковъ 
проваливается вннзъ машины опять на ту же наклонную доску, 
или подъемникъ поднимается вверхъ вместе со стеблями и па- 
даетъ вне машины. Очищенные лее початки поступаютъ на 
другой подъемникъ, которымъ опп проводятся въ подставленныя 
корзины или лее прямо въ телегу. Такнмъ образомъ сразу по­
лучаются початки, отделенные отъ стеблей и отъ оболочекъ.

Самые стебли выходятъ не разорванными на части, а только 
сильно сдавленными, вполне пригодными на кормъ скоту. Эти 
стебли, если они сухи, связываются въ снопы; отд-Ьльныя 
оболочки толсе поступаютъ на кормъ. Початки, будь они твердые, 
плотные, или мяийе, одинаково успешно отделяются отъ 
стеблей. Смотря по количеству початковъ на стебляхъ, дневная 
производительность машины равняется отъ 500 до 800 четве- 
рпковъ при 4 — 6 работникахъ. Для приведешя въ дМств1е 
машины необходпмъ обыкновенный двуконный нриводъ.

Способъ подачи стеблей въ машину двОягай: метелкой 
п комлемъ. При первомъ способе — початокъ, поступая въ по- 
лолсенш, перпендикуляриомъ къ виламъ, постепенно поднимается 
по верхнему валу, описываетъ дугу п, срываясь, падаетъ на 
следу гонце два наклонные вала (4  вала — каждые два вала 
отделены деревянной перегородкой), которые вполне освобо- 
лгдаютъ початокъ отъ окружающихъ листьевъ; редко остаются 
одинъ-два листочка. Но чаще всего при этомъ способе поча­
токъ поступаетъ въ пололсенш, горизонтальномъ къ валамъ, 
отчего бородка и верхушки листьевъ початка захватываются 
валами, и початокъ остается въ такомъ пололгенш — не сры­
ваясь со стебля — некоторое время; въ то лее время винтовая 
нарезка верхняго вала заедается въ верхушку початка, сры- 
ваетъ ее, при чемъ отделяется много зеренъ. Второй способъ, 
т. е. комлемъ, следуетъ предпочесть. При этомъ початокъ, 
за редкими нсключешямп, поступаетъ перпендикулярно къ ва­
ламъ и, приблизившись къ нимъ, вследстйе нажима выпол- 
заетъ изъ-подъ верхней оболочки и падаетъ на наклонные 
валы. Замечательно, что мелше и кривые початки вполне 
освоболсдаготся отъ листьевъ. Спрессованные стебли значительно 
облегчать работу лсивотнымъ, которыя при ручной уборке по- 
едаютъ только верхнюю часть стебля.

Сберелсете времени и незначительность числа рабочихъ 
рукъ говорятъ въ пользу этой машины. Результаты опытовъ 
въ нашихъ русскихъ хозяйствахъ превзошли олшдашя. Четверо 
рабочихъ, 3 лошади (средшя), погонычъ и машина дЬнаготъ,
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при неблагощлятныхъ (стебли совершенно сырые) условіяхгь,
35 цетверпковъ въ часъ; при лучшихъ же условіяхь могутъ 
с д е л а т ь  н до 60 четвернковъ въ часъ.

Стоимость этой  маш ины  на м і с т і  въ А м ер н к і, у  В. Н.
A llen  and С0, 189 and 191 W ater Street, New Iork  city, съ 
д в у м я  подъемниками 150 долларовъ, съ однимъ для стеблей—
125 долларовъ, а вовсе безъ подъемнпковъ (какъ фиг. 2 1 3 )—
100 долларовъ. Ихъ молено получать непосредственно изъ Аме­
рики чрезъ G eo W. S illcax , Bremen. У насъ они имеются 
у Г е л ь ф ер и х а -С ад е  въ Х арькові: съ однимъ подъемникомъ 
375 р., безъ подъемнпковъ — 325 р., у И. М а ш ев ск аго  въ 
ОдессЬ — съ двумя подъемниками — 400 р., съ одшшъ подъ- 
емникомъ— 365 р.

П о своем у устр ой ств у , Т . е. способу ОТД'ЬлеНІЯ зеренъ О ТЪ  Принципы 

початковъ, молотилки м огутъ быть подведены  подъ дві; кате- устройств; 
горіп: а) маш ины , о тд іл я ю ш ія  зерно при помощ и зубч аты хъ  КУКУРУЗВЫХ

'  ,  ■ у • ‘ МОЛОТИЛОК!чугунныхъ круговъ, и Ъ) машины, отдъляющш зерно при П О ­

МОЩ И быстро вращающагося цилиндра, усалсенпаго шипами. 
Кукурузныя молотилки первой категорій принадлелсатъ къ числу 
наиболее раснространенныхъ въ американскихъ хозяйствахъ, 
и о н і д'Ьлаются ручныя и къ приводу— простыл и сложныя. 
Кукурузныя молотилки второй категорій делаются исключи­
тельно къ приводу, а потому назначены больше для крупныхъ 
хозяйствъ; этого рода машины особенно распространены въ 
европейекпхъ хозяйствахъ.

Н а фиг. 214, табл. XXX, представлена простая ручная Ручпыя мол 
кукурузная молотилка, съ чугуннымъ станкомъ, завода Гоф - тнлкп- 
гера  и Ш р ан ц а  въ Віигі; (Hoflierr & Schrantz in Wien), съ 
одпцмъ зубчатымъ кругомъ и со стерлснемъ, на которомъ ио- 
чатокъ вращается, нока изъ него, съ помощью зубчатаго круга, 
не вытерты всі; зерна. Эта молотилка самой простой конструкцій 
безъ пров'Ьиванія вылущенныхъ зеренъ.

Н а фнг. 215, табл. XXX, представлена ручнаямолотилка 
того же завода — пріобрівшаго крупную известность своими 
молотилками и за пределами Австро-Венгріи— въ деревянномъ 
станк’Ь съ двумя зубчатыми кругами для вьілущиванія зеренъ 
и съ в'Ьтрогономъ для провМ ки вылущеннаго зерна. Устрой­
ство ея состоптъ въ сл^дующемь: внутри деревяннаго ящика 
на нолжахъ находится чугунный кругъ, югЬющій на окруж­
ности зубцы, сціпляющіеся съ зубчаткою второго круга. Одна 
сторона перваго круга, обращеннаго внутрь, усалсена зубцами, 
пирамидальной формы; на оси этого круга, выходящей наружу, 
насалсена рукоятка. Второй кругъ изгЬетъ въ центрі чугунный
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Приводпыя
кукурузныя
молотплки.

выступъ формы усіченнаго конуса, поверхность котораго снаб­
жена зубцами. На выступающихъ концахъ оси этого круга 
смотря по разм'Ьрамъ машины, насаншваются одпнъ пли два 
маховика для уравненія дійствія, а равно для облегченія ра­
боты. При вращеніи рукоятки, этотъ второй кругъ приводится 
въ быстрое вращательное движеніе. Сквозь верхнюю доску 
ящика вставленъ желобъ, верхняя сторона котораго прикрыта 
пружинистого планкою, которая, посредствомъ нажпмпаго винта 
можетъ быть боліє пли м еніе прижата. Конець этой планки 
приходится какъ разъ надъ рубчатымъ выступомъ второго круга. 
Если початки вообще довольно крупны, то вышесказанная 
планка ослабляется; если же они очень мелки, то, паоборотъ, 
больше нажимается.

Отділеніе зерна производится слідующ имь образомъ: къ  
м аш ині придільївается столъ, на которомъ укладываются по­
чатки или же работникъ беретъ ихъ изъ стоящей около кор­
зины и лівою  рукою вкладываешь въ желобъ, а правою вра­
щаешь рукоятку. Початокъ ноступаетъ меліду зубчатокъ и 
подвергается дійствію  круговъ, которые своими зубцами л 
рубцами обдирають зерна. Зерна проваливаются подъ ннзъ 
ящика, проходя струю в ітр а  отъ вітрогона, а початки выва­
ливаются сбоку. Эти ручныя молотилки изготовляются раз- 
лпчныхъ разміровь съ однимъ или двумя отверстіями. Отличіе 
ихъ состоитъ въ томъ, что первыя отділяюшь зерно отъ одного 
початка, а вторыя сразу отъ двухъ. Производительность этихъ 
машииъ; одинарныхъ — около 150 четверик. (40 гектол.), 
двойныхъ— 260 четверик. (70 гектол. въ 10 рабочнхъ часовъ).

Ручныя кукурузныя молотилки завода Гофгера и Ш ранца 
стоятъ у насъ въ Россіи, въ склад і Вл. Долинскаго въ К іев і — 
45 и 95 р., и могутъ быть также выписаны чрезъ Риделя, 
въ Ростові на Дону и Джона Пптса, въ Одессі. Совершенно 
такой лее конструкцій ручныя молотилки строишь извістньїй 
заводъ Клейтона и Ш утлеворта въ В ін і .  К ром і того во в с іх ь  
нашихъ крупныхъ машшшыхъ складахъ южной полосы иміютея 
ручныя американскія кукурузныя молотилки, которыя в с і  оди­
наково доброкачественны.

Н аиболіе производительными приводными кукурузными 
молотилками слідуешь считать молотилки, построенный по си­
стем і Смита. О н і бьтваготъ простыя (фиг. 216) и слолшыя 
(фиг. 217, табл. XXX). Молотилки эти изготовляются таклсе 
и составляютъ главную силу вышеупомянутаго завода Гофгера 
и Ш ранца въ В ін і ,  а таклсе завода Клейтона л Ш утлеворта. 
Устройство этой молотплки состоитъ въ слідующемь: на де-
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ревяннсшъ сташгЬ находится лселЬзцый барабань, усалсенный 
.кеЛйзнымп шипамп, располоясенными въ видгЬ группы спи- 
ралг.пыхъ рядовъ, расходящихся въ нротпвополозкномъ направ­
леній . Надъ барабаномъ находится обшивка или козкухъ, — 
это п есть надбарабанье, въ которомъ находится родъ лселоба, 
v ковша нисколько расшпрепнаго и зат'Ъмъ постепенно сулеи- 
вающагося къ концу надбарабанья. Последнее расположено 
весьма близко къ шппамъ, такъ что свободнаго пространства 
почти н-Ьтъ, а оно находится только въ сказанпомъ л сєл ооЄ  
по всему его направленію. Початки засыпаются въ ковшъ, 
откуда поступають въ желобъ. З д Є с ь  они подвергаются д Є ії-  
ствію шпповъ, которыми зерно отрывается и проваливается 
нодъ стапокъ на землю или полъ; отдельные же отъ зерна 
початки выходить съ нротивопололенаго конца.

Смотря по свойству кукурузы, т. е. легко ли отделяется 
зерно или съ трудомъ, початки при помощи заслонки въ вы- 
ходномъ отверстіп задерживаются въ лселоб'Ь больше или 
меньше. Отъ этой заслонки будетъ зависеть въ извЬстпон сте­
пени и производительность машины. ОнЄ строятся въ ВЄііЄ 
упомянутыми заводами двухъ разм'Ьровъ для конныхъ приво­
ді шъ и двухъ разм'Г.ровъ для парового двигателя. Для конныхъ 
щшводовъ на 2 и па 4 лошади съ производительностью до 
680 и 1300 четвериковъ въ 10 рабочпхъ часові»; для парового 
двигателя на 3 и 4 силы съ производительностью до 950 
1700 четвериковъ въ 10 рабочпхъ часовъ. Первые два .Д" мо- 
лотнлокъ, на двухъ -  на четырехконные приводы стоять у насъ 
въ Россіи около 150 и 250 р. и могутъ быть выписаны черезъ 
Гельфериха — Саде, въ Харькове, Белли по - Фендерпха, въ 
Одессе. Джона Пптса въ Одессе и друг. Оба послЄд іііє  номера, 
для парового двигателя на 3 и 4 силы, завода Гофгера и 
Ш ранца марки G II и V В, могутъ быть выписаны отъ Длсона- 
Пнтса въ Одессе приблизительно за 700 и 1000 р.

VI. Машины для очистки и отсортировки зерна.

В-Ьялки.
Слолшыя молотилки дають зерно настолько очищенное, Значеше пі 

что оно можетъ считаться готовымъ товаромъ хлЬбпаго ры нка,кп п С0РТ1: 
но далеко не всегда этотъ, вполне годный для хл'Ъбнаго рынка 
товаръ, будетъ годенъ для посЬва въ правильно ведомомъ хо­
зяйстве, в с л Єд с т в іє  то й  примеси въ немъ сЄм я н ь  сорныхъ

К. К . Вебері». З е м л е д А л м . мііішшірі и о р у д ія . Ч. ІТ. 1 0
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травъ ц зеренъ-другого хліба, которая моясетъ быть слпшкоиъ 
незначительна, чтобы повліять на поннженіе ц'Ьны на этотт, 
товаръ хлЄбнаго рынка, но которое достаточно велико, чтобы 
сдЄлать его недоброкачественнымъ для посіва. Наконецъ 
зерно, какъ товаръ хлЄбнаго рынка, имЄя надлежащую ч и с т о т у  
отъ сорныхъ травъ и другнхъ хлЄбовь, отвечающую требова- 
ніямь рынка, далЄе оценивается главнымъ образомъ по вЄсу 
натуры зерна съ сравнительно малымъ вш шашемъ на одно­
родность зерна по величине, тогда какъ однородность нослЄд- 
няго имЄешь громадное значеніе для посЄвнаго сЄмєші, такъ 
какъ лишь одинаково сильно развитыя зерна въ состоянін дать 
одинаково сильныя растеиія и болЄе верный уроясай. Поэтому 
и хлебъ, полученный нзъ-подъ слоясной молотилки, еще но 
моясетъ считаться хорошпмъ посЄв іш м ь  семенемъ и долясенъ 
быть подверясенъ спеціальной очистке его отъ нрпмЄси сЄмяігь 
сорныхъ травъ и зеренъ другнхъ хлебовъ, не выделившихся 
изъ него въ очистителыюмъ о т д Є л є н іи  слолшой молотилки, и 
спеціальному отсортировьіванію хлЄба по величине зеренъ. 
Эта очистка и сортировка зерна и производится различными 
спеціально для этого построенными машинами.

Но чЄмь молотилка сложнее п чЄмь чище сразу выраба­
тываешь зерно, темъ она сравнительно дороже и менЄе про­
изводительна въ сравненіи съ затрачиваемой на ея работу 
двигательной силой. Это обстоятельство, при нзвестныхъ усло- 
в1яхъ хозяйства, дЄлаеть болЄе цЄлесообразньвгь выполнять 
молотьбу посредствомъ простой, несложной молотилки. Въ та- 
комъ случае изъ-иодъ молотилки получается ворохъ такого 
продукта, состоящаго изъ смЄсіі зерна крупной (соломистой) 
и мелкой половы, который, для того чтобы сравняться, далее 
какъ товаръ хлЄбнаго рынка съ зерномъ, иолучаемымъ изъ 
подъ слояшой молотилки, доллсенъ подвергнуться очистке зерна 
отъ половы посредствозгь вЄтра и ептъ. Эта очистка дости­
гается машинами, снабясенными вЄтрогономь и ситами, кото­
рый, вслЄдствіє сравпптельнаго несовершенства своей работы, 
не могутъ быть причислены къ сортировкамъ — это в Є я л к и . 
Ворохъ, полученный отъ простой молотилки, пропущенный 
разъ или два раза черезъ правильно построенную віялку , дастъ 
зерно, которое по чистотЄ отдЄлііи будешь столь яее доброка- 
чественнымъ товаромъ хлЄбнаго рынка, какъ и зерно, полу­
ченное отъ слояаюй молотилки. Это последнее зерно далеко 
еще не представить собою хорошаго посЄвнаго сЄмеип и по­
этому нуждается въ особой обработке спеціально для этого 
построенными. машинами.
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ВЄялки по своей  конструкцій  долж ны  различаться: В іялкп .

р о д о н п с т с к і я  в ія л к и  съ  продольнымъ качан іем ь  ситъ іг вЄялки  
сЪ поперечнымъ качаніемь си ть , даю щ ія  сразу  чисто отвЄян- 
нов зерно.

Во в с я і і о м ь  с л у ч а Є  в Є ял к и  д о л ж н ы  б ы т ь  с н а б ж е н ы  
„ е о б х о д и м ы м ъ  н а б о р о .м ъ  с и т ъ .  Н е в с е г д а  о н Є  с н а б ж е н ы  
м елким и с и т а м и  д л я  м е л к и х ъ  сЄ м я і і ь , а п о т о м у  при 
в ы б о р е  и  з а к а з е  э т о  н у ж н о  и м Є т ь  в ъ  в и д у  н п о э т о м у  
о г о в о р и т ь .  В сего  л у ч ш е  в Є я л к и  съ  н и ж н и м ъ  п о д с е в ­
ны м  ъ с и т о м ъ ,  о с о б е н н о  лее п о д в п ж н ы м ъ .  П ри в ы б о р е  
в Є я л о к ь ,  о с о б е н н о  р у с с к и х ъ  к о п і й ,  с л е д у е т ъ  о б р а ­
щ а т ь  в ш ш а н і е  н а  с и т а ,  ч т о б ы  о н и  б ы л и  р о в н о  и т у г о  
набиты.

Колонистскія вЄялки ( съ продольнымъ качаніемь ситъ), Колониста
первоначальнаго типа, хотя и не даготъ сразу чисто отвЄян- віялки.

наго зерна, но зато болЄе другнхъ пригодны для солоашстаго 
крупнаго вороха, благодаря особенному устройству ковша, ко­
торый можетъ быть совершенно открыть. Опта въ этпхъ 
вЄялкахь значительно длііннЄє, чЄмь въ  вЄялкахь съ боковымъ 
(поперечнымъ) качаніемь. При значительной и спЄшной работе 
отвЄяііноє зерно должно быть пропущено чрезъ веялку во 
второй разъ. Этого рода вЄялки особенно прпгодпы для от- 
вЄпваііія зерна нзъ сам ан а .

Колонистскія вЄялки первоначальнаго тппа строятся у насъ 
многими заводами и могутъ быть выписаны и пріобрЄтеїш 
почти во всЄхь нашпхъ частныхъ и земскнхъ складахъ земле- 
дЄльческихь машинъ.

Колонистскія вЄялки улучшеннаго типа, пріобрЄвиіія себе въялкп I 
прочную репутацію, строять: Г е л ь ф е р п х ъ -С а д е , въ Харькове, кеРа- 
ЛІНв съ цинковыми ситами 55 и 65 руб.; К о л о м е н с к ій  з а ­
вод ь  С тр у ве ,— 65 руб.; Вр. Э льворти . въ ЕлпсаветградЄ—
70 руб.; Э. Л и н г а р т ъ  и К 0, въ М осісвЄ, колонистская в іял к а  
«Экономка»— 75 руб.;'И . Ф. В а р а к с и н а , въ Сумахъ, вЄялка 
«У сііЄх ь » — 85 руб.

Однпмъ изъ лучшпхъ представителей вЄялокь съ понереч- 
нымъ качаніемь ситъ, дающихъ сразу чисто отвЄяііноє зерно, 
является безспорно веялка системы Беккера, представленная 
на фиг. 218, таб. XXX, съ добавочнымъ ковшомъ для сорти- 
рованія. Эта вЄялка, будучи построена на одномъ принципе 
съ в Єялкою Гранта и др.. отличается прекраснымъ выполне- 
ніемь и отчетливостью исполняемой работы. Когда необходимо 
вторичное нропускапіе зерна для отдЄлєнія всякої! легкой при­
меси, то еннмаютъ вЄялочньій ковшъ и решетный стань и
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на м істо ихъ вставляютъ сортировочный ковшъ, представлен­
ный на рпсункі сбоку и кром і того удлнняютъ нижнее на­
клонное сито, приставляя къ нему сверху небольшое СИТО СЪ 
выдвижнымъ щнткомъ. При помощи послідняго регулируется 
.отділеніе перваго сорта отъ второго, для чего, ослабнвъ винтъ 
его закріпляїощій, выдвигаютъ или задвигаготъ щнтокъ. Т а к т а  
образомъ хозяинъ молсетъ йм іть  машину, выполняющую двоя­
кое назначеніе. Если нмію тся д в і такнхъ машины въ хозяй- 
ств і, то можно или двумя віялкам и одновременно в іять , плц 
же одною в іять , а другою сортировать зерно.

Оригпнальныя в іял ки  Беккера имеются на в с іх ь  складахъ 
сельскохозяйственныхъ машшгь и продаются отъ 60 до 120 руб., 
смотря по величині и по тому, нижнєє подсевное спто при 
нихъ подвижное или неподвижное; въ посліднемт. случаі 
ц ін а  ихъ нисколько увеличивается. Предпочтительнее в іялки  
СЪ ПОДВШКНЫМЪ нплснпмъ сптомъ. Ковшъ СО ЩНТКОМЪ II СИ- 
томъ увеличпваетъ стоимость на 8— 12 руб. Если только хлібь 
былъ не слишкомъ сильно засоренъ, то, для собственнаго упо- 
требленія, иногда, можно довольствоваться этой машиной и для 
пос'Ъвныхъ СІМІІН'Ь.

Такт, какъ  при очиеткі н ров іяш ш хь с'Ъмянъ им ію ть въ 
виду удалить всякую примісь отъ основного хліба, то зерно- 
очпстительныя и сортировальный машины строятся на однпхъ 
и тЬхъ лее началахъ. Ихъ вообще два рода: дійствіе одніхь 
основано на отноептелыюмъ в і с і  зеренъ, другія сортпруютъ 
зерно но ихъ объему.

Въ м ар т і 1894 года Императорское Вольное Экономиче­
ское Общество устроило, по ш ш ціатпві и нодъ непосредствен- 
нымъ ])уководствомт. покойнаго Ф. Н. Королева, въ С.-Петер- 
бургі, мелсдународпую выставку зерноочистительныхъ н сор- 
тировальныхъ машииъ съ пспыташемъ оныхъ. Конкурсная вы ­
ставка эта по пол н оті экспонатов'!, п полноті пропзведеннаго 
пспьгганія машинъ справедливо доллша считаться самой полной 
пзъ в с іх ь  до нын'Ь бывшихъ мелсдународныхъ выставокъ и 
псиьітапія машинъ этого рода, отчетъ о которыхъ (прпнадле- 
леащій перу покойнаго руководителя этого д іл а) и легъ въ 
оспованіе этой главы, съ дополненісмь тгЬхъ машинъ, которыя 
не участвовали на вьіетавк і и конкурсі, но которыя улсе 
пзв'Ьстны изъ практики, какъ  боліє отвічаю щ ія своему на- 
зиачепію. Большимъ подспорьемъ при этомъ слулшла намъ 
книга В. В. Черн лева— «очистка и сортировка сімяігь».
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jyjaшины, еортирую щ ія зерно по относительному
вгЬеу его.

Машинъ, построенныхъ на основі разділенія зерепъ по 
относительному в ісу , существуешь два рода: въ одніхь очистка 
Л сортпрованіе производятся вітромь, уносящпмъ легковісньш  
зерна дальше тяяселовісньїхь, это в іял к и  - сортировки —  
«м лы нки»; въ другнхъ тяягеловісньїя отбрасываются лшвою 
сплою дальше легковісньїхь— это «ш вы рялки » .

М лы нки  (віялкн-сортировкп), употребляемыя для сорти- 
рованія уясе нровіяинаго зерна, .состоять обыкновенно изъ 
т і х ь  ясе частей, изъ которыхъ состоптъ и простая в іялка , 
т. е. изъ вітрогона, въ которомъ крылачемъ производится 
вітерь, дующій такъ, чтобы средина его струи направлялась 
на средину сыпи зерна изъ ковша. Послідствіемь этого бы­
ваешь то, что легкія и сорныя части, оставшіяся въ зерн і 
послі в ій ки , отдуваются за стань машины: зерно, выпускае­
мое изъ ковша и гонимое вітромь, описываешь кривыя, легко- 
вісньїя зерна отгоняются дальше, ч ім ь  тяяселовісння, и встрі- 
чая на пути преграду въ в и д і щита, разділяю тся на сорта: 
то, что падаешь ближе къ вітрогону, будешь составлять пер­
вый сортъ, что за преградою— составляетъ второй сортъ зерна.
Въ случаі слпшкомъ большой разницы въ в і с і  зеренъ моясетъ 
образоваться у самой машины еще третій сортъ—ухвостье зерна.

На меягдународнуго выставку въ П'етербургі были достав­
лены и испытаны віялки-сортнровки — млынки слідующ ихь 
шести заводовъ: Б р а т ь е в ъ  Р еб ер ъ , г. У р л а у б а  изъ Петер­
бурга, г. Э н са изъ колоній Гальбштадтъ, г. Л е н н гк а , мастера 
Дготеля и млынокъ по Я к о б с о н у  изъ м а с т е р с к о й  т в е р ­
ско го  зем ств а . На основаній результатов^ полученныхъ при 
пспьітаніи этихъ машинъ, принимая во вниманіе качество ра­
боты, производимой при помощи машины, ея производитель­
ность, прочность, достоинство конструкцій и удобство обраще­
н а  съ машиною и наконецъ легкость въ работі, экспертная 
комнссія удостоила за млынки: Братьевъ Реберъ— большой 
золотой медали, г. Урлауба по совокупности производства, а 
преимущественно за млынокъ —  большой серебряной медали,
Г. Ленигка — большой серебряной медали, мастера Дготеля —  
бронзовой медали, колониста Энса и мастерскую тверского 
земства— похвальныхъ лпстовъ.

Сортировка (млынокъ) «Тріумфь № 1» Б р а т ь е в ъ  Р е б е р ъ  
изъ Буты, въ Германій (Triumpf А; 1. Gebr. Rüber, Eiclirodt- 2 Вра 
Eisenach, bei Wutha, Sachsen-Weimar), съ новыми гладкими . Ребер1
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питающими валиками, съ новымъ устройствомъ для передвік 
лсенія разделителя н для установки передняго щптка. Отвес­
ный разр ізь  этой, лучшей въ своемъ роді, машины представ­
лень на фиг. 219, таб. XXX, г д і  А — ковшъ, В —  в'Ьтрогопъ 
съ крылачемъ, С— ящпкъ для сбора второго сорта зерна, Б — 
наклонный щптъ для спуска зерна перваго сорта, собираю- 
щагося сзади машины.

Легко понять, взглянувъ на фиг. 219, что зерно, пущен­
ное тонкпмъ слоемъ нзъ ковша А, продувается вітромь изъ 
вітрогона В, дующпмъ по направленію, показанному стрілкою, 
очищается отъ легкихъ нрнмісей и встр ічаеть  на пути раз- 
ділптель С, который молено переміщать по планкамъ Ь, при 
помощи впнта сі. Ч ім ь  ближе разділнтель С къ вітрогону, 
т ім ь  меньше нопадаетъ зерна въ первый сортъ, но зато оно 
будетъ тяж еловісн іе ; щитку (1е молено давать разныя поло- 
лсенія и, и зм іняя  оныя, пзм інять количество зерна, попадаю- 
іцаго во второй и третій сорта.

Сортировка (млынокъ) «Тріумфь № 2 г , того ’лее завода, 
отличается отъ 1 т ім ь , что въ немъ спускающееся къ заду 
машины зерно проходить по ситу п проходя подсівается, 
оставляя подъ ситомъ самыя мелкія приміси, засорявшія 
оное.

Испьітанія, которымъ подвергалась сортировка «Тріумфь 
Лг 1», состояли въ сортированіи овса и пшенпцы и очищеній 
рлеи отъ костра, клевера и другпхъ с ім ян ь  травъ. На пробу 
брали по 2 пуда очищаемаго и сортируемаго хліба, при чемъ 
оказалось, что производительность машины молсетъ доходить 
въ первомъ случаі до 40 пудовъ, во второмъ — до 60 пуд., 
въ третьемъ— до 80 и въ четвертомъ—до 20 пудовъ въ часъ. 
Результаты очистки и разеортированія выралеены въ слідую- 
щей таблиці:

Н азваніе зерна.
1-й сортъ. 2-іі сортъ. 3-й сортъ.

Прим'Ьчаніс. і

ВЬсъ. На­
тура. ВЬсъ. На­

тура. В1;съ. На­
тура.

О в е с ъ ......................
Л ш ецица. . . .  
Рожь съ костромъ. 
К л ев ер ъ .................

П. ф.

1 87з 
1 3 3/4 

1 '/2 

1 1

п. ф.

4 28 
9 32 
9 13 
9 27

.ф.

192/з
283Л
26’А
301/2

п. ф. 

4 18 
9 14 
9 5 
9 15

ф.

121/з
6

12
9

17. ф.

3 27 

8 15

 ̂Въ 1-мъ и 2-м ь
> сорті костра 
j  почти пе было.
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Для пспыташя «Тр1умфъ Л» 2». съ подс&шымъ сптомъ 
было дано разсортпровать тимофеевку, при чемъ оказалось, 
что производительность машины можете доходить до 32 пу- 
д о в ъ  ВЪ часъ. Изъ пуда тпмофеевкп получено 1-го сорта
22,5 Ф-- 2-го 7,25 ф. и 3-го 9,25 фунт.

Сортировку «Трзумфъ» Ребера можно выписать черезъ 
31. Гельферпха-Саде въ Харькове, Врокля въ Шев'Ь, Васпльев- 
скаго въ Варшаве, Т. Ковальскаго и А. Трильскаго въ 
Варш аве п друие известные наши склады.

Сортпровка системы В а р а к с и н а , вертикальный разр’Ьзъ Сортиров: 

которой представленъ на фиг. 220. таб. XXX, отличается отъ ВаРакспв 
другпхъ машинъ этого рода главнымъ образомъ В'Ьтрогономъ, 
шгЬющнмъ значительно большее размеры и 5 крыльевъ. Устрой- 
ст1!0 ея просто. Въ деревянномъ стан ке помещается вентн- 
ляторъ пли Б'Ьтрогопъ о пяти крыльяхъ Ъ Ъ /;, который вра­
щается съ быстротою отъ 180 до 200, оборотовъ въ минуту.
Спереди вентилятора находится деревянная перегородка съ 
выдвижною деревянного заслонкою й, которую при помощи 
винта е можно поднимать или опускать и такимъ образомъ 
уменьшать пли увеличивать отверстие (щель), образуемое ея 
пнжпнмъ краемъ и краемъ обшивки или кожуха вентилятора.
Надъ этимъ отверс'иемъ или щелью находится щитокъ / ,  а 
иодъ нпмъ подвнленой брусокъ съ лсел'Ьзньтмп пальцами 5.

П оследтй при вращеши вентилятора двигается вправо 
и влево и такимъ образомъ способствуете провалпванпо зерна 
с внизъ, где оно, встречая сильную струю ветра, разделяется 
на три сорта: первое, самое тяжелое зерно падаете на на­
клонный щитъ (спускъ) и по пемъ спускается подъ вентпля- 
Т(>1)ъ А; второй сорте уносится дальше н падаете между 1 
и вертикальною перегородкою Ь въ ннзъ станка В; самое лее 
легкое зе р н о 'и  всякая легкая примесь выносятся вонъ изъ 
сортировки за перегородку к на место С. Наклонный щитъ I и 
вертикальная перегородка /г устроены такъ, что ихъ можно 
выдвигать или опускать п такимъ образомъ регулировать боль­
шее или меньшее отделеше въ тяж елы й— первый сортъ или 
во второй сортъ.

Чемъ больше зерна будете отделяться въ первый сортъ, 
темъ вЬсъ его будете меньше, и темъ оно будете мепее чи- 
стымъ; если лее, наоборотъ, во второй сортъ будете отделено 
больше, то п весъ зерна перваго сорта будете больше, и само 
оно будете чище. Следовательно, отъ хозяина зависите полу­
чить зерно съ более тяяселою или более легкою натурою.

Таково устройство сортировки Вараксина; въ этомъ впдЬ
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она появилась въ шестндесятыхъ годахъ, таковою же она оста­
лась п до сихъ поръ. Но есть еще другая сортировка Варак­
сина—нисколько боліє сложнаго устройства, фиг. 221, таб. XXX 
которое состоишь въ томъ, что подъ ея вентшшторомъ сзадц 
приспособляется ящикъ съ ситами, назначеніе которыхъ отде­
лить отъ зерна тялселовіспую крупную примісь, колоски съ 
зернами и проч. Эта сортировка, какъ и простая, назначена 
для разділенія зерна на два сорта (тяжелое и легкое), третій 
ж е— отходъ, а также для отдуванія пылп и легковісной прп- 
м іси . Р іш ета  при сортнровкі отділяю ть, какъ уже было упо­
мянуто, камешки, колоски и вообще всякую крупную примісь, 
р а з д іл я т ь  ж е зерн о  но в е л и ч и н і  не м о гу тъ .

Сортировка В а р а к с и н а  иерваго рода, т. е. безъ ситъ, 
строится въ различныхъ механическпхъ заведешяхъ (И. Ф. 
Вараксина — въ Сумахъ, Харьковской губ., Эмиль Лингартъ 
и К0—въ М оскві, Э. И. Мельгозе— въ Х арькові, К. А. Трепке— 
въ Х арькові, Центрально -  Россійскаго Товарищества земле- 
д ільческнхь машинъ— въ Т ул і, А. М  Теплякова съ сыновьями 
въ Молочныхъ дворахъ, краппвенскаго у. тульской губ., н 
у другнхъ), по ц і н і  отъ 30 до 50 руб. Сортировка Вараксина 
боліє сложнаго устройства (фиг. 221), послідней конструкцій, 
изготовляешь только механическое заведеніе И. Ф. Вараксина. 
С т о и м о с т ь  ея— 90 руб.

Сортировка Э. И. Мельгозе отличается отъ другнхъ того же 
тина (Вараксина простая, фиг. 220) шЬлъ, что иміешь подвісное 
сито, на которомъ зерно, очищенное отъ легкой приміси, прп 
сп уск і по ситу отділиется отъ мелкой тяжеловісноіі приміси. 
Ц ін а — 35 руб. въ Х арькові.

В а р а к с и н а  - Т е п л я к о в а  сортировка конно-ручная и 
конная, разділяю щая зерно на 7 сортовъ, производительность 
8 — 12 четверт. въ часъ. Эта сортировка рекомендуется для 
хозянствъ, приготовляющихъ посівнос зерно для продажи. 
Недостатокъ вышепоименованныхъ сортировокъ тотъ, что у 
нихъ станки короткіе и поэтому нельзя разд ілять зерно на 
такое число сортовъ, которое давало бы возможность комби­
нировать сорта по своему усмотрінію. А. М. Тепляковъ и 
сыновья ввели такое улучшеиіе, благодаря указашямъ И. А. 
Долинина - Иванскаго. В іс ь  18 пуд. ц ін а  85 и 75 руб. у 
А. М. Теплякова съ сыновьями въ Молочныхъ дворахъ.

Въ прпазовскнхъ иортахъ въ болыномъ употребленін сор- 
т л р о в к а  Г р а г а м а , которая въ общемъ почти та же, что и 
вараксппская, но отличается отъ послідней слідующимь: 
ящпкА'ръ ситами расноложенъ не подъ в'Ьтрогономъ (фиг. 221),
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сверху надъ ковшомъ, какъ въ вЗзялкахъ. На этихъ сптахъ 
отд'Ьляетси всякая крупная, по величині большая протпвъ 
з е р н а ,  пртгЬсь, 1{,ахсъ то: камешки, хсомочкп грязи, колосокъ 

п р о ч .  Она изготовляется двухъ размгЬровъ—малая и большая, 
ціною на 60 и 100 руб. въ механическомъ заведеній И. В. 
Г р а г а м а ,  въ Р остові на Дону.

Фпг. '222 и 223, таб. XXXI, представляетъ сортировку Польск. 

д а в н ы м ъ  давно употребляемую и  весьма распространенную, 
о с о б е н н о  въ неболыпнхъ польскихъ хозяйствахъ, но мало пз- 
в і с т н у ю  въ хозяпствахъ внутреннихъ губерній. Эта сортпровка 
в е с ь м а  схожа съ вараксинскою, но отличается отъ нея боліє 
простымъ устройствомъ, нісколько длинніе и пм іеть  4 о т д і -  

л е н ія ,  которым даютъ возможность получать сразу 4 сорта.
Въ кож ухі Ь  вращается крылачъ о 4 крыльяхъ Н, II, И  

и I I  весьма простого, незатійлпваго устройства. Спереди вен­
тилятора нм іется ковшъ А для засыпки зерна, которое чрезъ 
щель, образуемую выдвижною задвижкою /  и заднею стінкою  G, 
проваливается внпзъ и дійствіем'ь струп вітра. разділяется 
на сорта. Самое тяжелое зерно падаетъ на спускъ В и спу­
скается подъ вітрогонь. Остальные сорта поступають въ отд і- 
ленія С, Е, М н К, смотря по тому, какъ будуть установлены 
эти отділенія. Для установки пмію тся д в і крышки 5  и Я, 
свободно накладываемый, смотря по надобности, на то или другое 
отділеніе. На фиг. 223 сортировка изображена въ томъ ви ді, 
когда этими крышками закрыты 1 и 3 отділенія, и слідова- 
тельно зерно падаетъ во второе и четвертое. Если снять эти 
крышки £  и 5, то зерно будетъ падать во в с і  отділенія. 
Словомъ, при помощи этихъ крышекъ можно регулировать,
До известной степени, разділеніе зерна на сорта. Количество 
нроннкающаго внутрь сортировки зерна изъ ковша А регули­
руется подіштіем'ь пли оиусканіемт. задвижки, закрепляемой • 
впитомъ.

« ІІо л ьск ій  м л ы н о к ъ » , по простоті своего устройства 
и по своей деш евизні (отъ 20 до 25 руб.) можетъ сділаться 
принадлежностью даже крестьянскаго хозяйства. Они изготов­
ляются на многнхъ механических!» заведешяхъ въ польскихъ 
губершяхъ и пм ію тся на в с іх ь  варшавскихъ складахъ сельско- 
хозяпственныхъ машинъ. Если въ этихъ млынкахъ сділать 
улучшеніе — заміною 4 - крылаго вітрогона пятнкрылымъ, 
то они мало ч'Ьмъ уступятъ боліє дорогимъ сортировкамъ, 
разділяющнмь зерно по вісу. К ром і этихъ млышсовъ 
южныхъ колонистскихъ хозяйствах!, распространены по 
ныя лее сортировки подъ названіемь «фухтель», кото
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ВЪялка— 
сортировка 
«Пдеалъл 

Врат. Реберъ.

можно отдувать всю легкую примесь и сортировать на д В;. 

сорта. Ц ена 2 5 — 30 руб. Она изготовляется многими механи­
ческими заведешямн въ екатеринославской и таврической гуй 
Заводъ Леппа и Вальмана въ Хортице делаетъ фухтели съ 
ременною передачею вместо зубчатой.

Н а меясдународномъ конкурсе, въ Петербурге, веялкц 
сортировки съ решетами (съ ситами, какъ Вараксина фиг. 221 
Беккера фиг. 218 и друг.) образовали особую группу отъ 
сортпровокъ безъ решетъ И Л И  С П ТЪ  — М Л Ы Н К О В Ъ  (какъ ф и г .  

219, 220, 222, п 22-3). Въ этой группе сортпровокъ съ ре­
шетами, которыя должны были удовлетворять более строгтгь 
требовашямъ, участвовали машиностроители: 1 — Б р ат . Р е ­
беръ, 2 — И. Ф. В а р а к с и н ъ , 3 — Дзконъ Б е к к е р ъ , 4 — 
Ш а р ф е н б е р гъ  н Г а р т в н г ъ , 5 — Ф окъ . 6 — В. И. Мнлто- 
ти н ъ , 7 — У р л ау б ъ  Ф. Ф., 8 — Р е н ф о р с ъ , (ЛУ. К а ^ о г Ш ) .

И въ этой группе первое место заняла машина Б рат . 
Р е б е р ъ  —  « И д еалъ » , за которую имъ присуждена большая 
золотая медаль; затемъ следовали: сортировка Вараксина съ 
ситами (фиг. 221) и сортировка Беккера; каж дая нзъ нпхъ 
удостоены присужден] емъ малой золотой медали. .

Продольный разрезъ веялки - сортировки «И деалъ» Б р ат . 
Р е б е р ъ  представленъ на фиг. 224, таб. XXXI. А — засыпной 
ковшъ, въ выпускномъ отверстш котораго находится валикъ 
въ виде долгогранника съ квадратпымъ основашемъ и загну­
тыми пальцами, расположенными рядами по 3 и по 4 въ раз­
бежку, такъ что пальцы одного ряда приходятся иротивъ про- 
межутковъ межъ пальцамп следуюхцаго ряда. Этотъ пальчатый 
долгогранникъ есть шевелилка, служащая для равномерности 
сыпи зерна. На чертеж е внденъ дугообразный прорезъ у самой 
буквы т ,  но которому ось шевелилки моягетъ быть приподни­
маема и опускаема, а для укреплешя ея въ пзвестиомъ по- 
лоясеши служптъ нажимной впнтъ; справа видна прямая за- 
двгокка, точно также закрепленная па пзвгЬстномъ месте наяшм- 
нымъ вннтомъ, а подъ нею безконечный ремень, передающШ 
д ви ж ете  шевелплке отъ вышележащаго шкивика; ншке — 
реш етный ставъ В съ решетами и //, слуясащими для от­
деления наиболее крупной примеси отъ зерна, которое, пройдя 
черезъ нпяснее изъ нпхъ, падаетъ на решетный ставъ 7).

Реш ета () и д вставлены не въ пазы, какъ это обыкно­
венно делается, а въ задней части ихъ поставлены планки 
съ продолговато - овальными отверстаями, а спереди сделаны 
две планки Ь съ зазубринами; на рамкахъ решетъ сделаны 
шпеньки, выдающееся взадъ по направленно брусковъ рамокъ,
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спереди—по направленно въ правую и лівую  сторону. Этими 
ш п е н ь к а м и  рамки вставляются въ заднія отверстія и въ боко- 
выя зазубрины. Лереміщеніемь шпеньковъ вверхъ и внпзъ 
изменяется наклонъ самыхъ ртлиетъ. Р іш етньїй  ставъ Б  и м і- 
етъ въ себі два подвісньїхь р іш ета г, г, а  подъ ними—щитъ. 
С п е р е д и  машины— щитокъ, который молено поднимать и опу­
скать.

Верхній ріш етньїй ставъ подг/Ьшенъ сзади посредствомъ 
о с о б о й  лселізной планки е, а спереди— посредствомъ пары рем­
ней /■ Ннлсній р іш етіш й  ставъ Б  подвіш ень посредствомъ 
д в у х ъ  наръ деревянныхъ пружинь I и к. Верхній ріш етньїй 
с т а в ъ  качается поиерекъ посредствомъ шатуна, идущаго отъ 
конической шестерни, сцепляющейся съ шестернею на оси 
крылача. Н а переднемъ конці этого шатуна крулсокъ съ экс- 
центрически-вд'Ьланнымъ пальцемъ, который соединенъ съ р і-  
шетнымъ ставомъ короткимъ шатуномъ, нроходящимъ черезъ 
прорізь въ с т ін к і  станка; качательное двшкеніе подсівному 
рішетному ставу передается посредствомъ ремня, надітаго на 
шкивъ, который находится на лівом ь конц і оси крылача, и 
на шкивъ на колінчатомь валу, прололсенномъ подъ переднею 
частью самаго этого става. Въ задней части станка находится 
вітрогонь С С, съ крылачомъ о пяти крыльяхъ с с, махи ко- 
торыхъ поставлены по радіусу. Пріемникомь работы служить 
рукоять, над ітая  на ось лобового зубчатаго колеса п п, сц і- 
нляющагося съ шестерней », которая находится на оси кры­
лача; отсюда — передача двткеп ія  верхнему рішетному ставу 
посредствомъ зубчатыхъ заціпленій и шатуновъ, п нилшему 
подсівному посредствомъ безконечнаго ремня, надітаго на 
шкивы; ш евелплкі передается двшкеніе безконечнымъ ремнемъ, 
перекинутымъ на ея шкивъ со шкива, насалсеннаго на л івьій  
конецъ оси крылача.

Очищаемое зерно, высыпаясь изъ отверстія ковша, попа­
даешь на верхнее ріш ето отвійнаго става, которое не пропу- 
скаетъ крупныхъ примісей, скатывающихся на передъ машины; 
къ нимъ присоединяются и легкія мелкія зерна, отдуваемый 
В'Ьтромъ, пронзводимымъ крылачомъ, крылья котораго постав­
лены такъ, что направляють струю в ітр а  черезъ р іш ета сверху 
внизъ, а отчасти мелсду ними. П ровіяш ш я зерна попадаютъ 
па верхнее ріш ето і ншкняго става Б , качающагося въ стан к і 
продольно; ячеи этого р іш ета такой величины, что черезъ 
нихъ проходять лишь мелкія зерна, крупныя лее, составляю- 
щія первый сортъ хліба, скатываются и собираются сзади 
машины. Второе подсівное ріш ето і пропускаешь чрезъ свои
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Производи­
тельность 

СЛОЖНОЙ (но
війшей) сор 

тнровки 
Вараксина.

Производи­
тельность 

віялкв-сорти- 
ровкц Беккера.

ячеи мслкія зерна сорныхъ травъ, самыя мелкія п перебит^, 
зерна основного хл іба, которыя не проходять черезъ это рііпето 
спускаются вліво  желобомъ і , составляя второй сортъ сортиру,, 
маго хліба; ті» же зерна, которыя в м іс т і  съ пескомъ и c ij[0. 
нами сорныхъ травъ пройдуть черезъ второе подсівное рішето 
попадають на щитъ і и скатываются съ него вліво, образу^ 
отбросы. Третій сортъ основного хліба составляется пзъ зерещ, 
отдуваемыхъ в ітром ь и надающихь спереди машины. Отъ боді,- 
шаго пли меныпаго подъема верхняго щпта зависнтъ распре- 
діленіе количества зеренъ этого сорта, падагощаго сзади нлц 
спереди этого щитка, т. е. спереди самой машины

Испытанно машина подвергалась па рожь и пшеницу при 
чемъ въ первомъ случ аі производительность доходила до 70,5 п., 
а во второмъ до 80 иуд. въ часъ. Въ разсортировапныхъ этой 
машиной двухъ пудахъ, содержавшпхъ 1 пудъ 35 фунт, ржи 
и 5 ф. сору, оказалось 1 пудъ 18,5 фунт, ржп перваго сорта 
съ натурою 8 п. 3-і ф., 14 ф. второго сорта натурою. 8 пуд.
31 ф. и 4,5 ф. в н і  сорта. Два пуда пшеницы натурою 9 пуд.
17 фунт, дали 1 п. 17,75 ф. пшеницы перваго сорта съ нату­
рою 9 пуд. 24 фунт., 1S.75 фунт, второго сорта съ натурою
9 пуд. 5 фунт., третьяго сорта 1 п. 0,75 ф. и 0,5 фунт, вн і 
сорта.

Пріобрівш ая уже прочную репутацію столь распростра­
ненная въ нашпхъ хозяйствах!, с о р т и р о в к а  В а р а к с и н а  (слож­
ная, фиг. 221, таб. XXX), дающая возможность сортировать 
хлібньїя зерна но в іс у  и объему, была испытана на отділеніи 
костра отъ ржи; показала производительность 48 пуд. въ часъ, 
при чемъ 2 пуда см іси, содержавшей 1,5% костра, разділила 
на 3 сорта: въ 1 н у д і н 15 фунт, перваго сорта, натурою въ
9 пуд. V-j ф. оказалось костра 0,04%, земли 0,3%; въ 4 !/2 фунт, 
второго сорта съ натурою 8 пуд. 31,5 фунт., а 17,5 фунт, 
третьяго сорта пміли натуру 8 пуд. 15 фунт. Одпнъ пудъ 
сорной тимофеевки она разсортпровала па четыре сорта: пер­
в а го — 9,5 фунт., второго —  21,5 фунт, третьяго —  6 фунт, и 
четвертаго — 1,25 фунт.; вт> отбрось отошло 1,25 фунт.; ея произ­
водительность при этомъ оказалась равного 15 пуд. въ часъ. 
Два пуда см ісп , составленной изъ 1 пуда ячменя и 1 нуда 
овса, разділнла такъ, что въ первомъ сорті ячменя осталось 
овса лишь 22%.

В ія л к а -с о р т н р о в к а  Б е к к е р а  (фиг. 218, таб. XXX) 
ЗЧ? 1 была испытана на ржп, содержавшей 1 пуд. 3 5 фунт, 
ржп съ 5 фунт, круннаго сора; она разсортпровала рожь на 
три сорта: въ первомъ — 1 пудъ 23 фунт, натурою 8 нуд.
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, фунт., ВО второмъ— 6,5 фунт, натурою 8 пуд. 22 фунт, п 
150 третьел1Ъ — 8 фунт, натурою 8 пуд. 1 фунт., п показала 
’’̂ „зводптельность 60. пуд. въ часъ.
ПР При лспьітаніи безъ рЄшеть, работавшая какъ ылпнокъ, 

л разсортнрованін 1 пуда, 23 фунт, ржп, лмЄвшей натуру 
« пуд- 39 ФУПТ- 11 второго сорта 14 фунт, натурою 8 пуд.
95 фунт. При этомъ производительность машины оказалась 
равною 47,2 пуда въ часъ.

Д'Ьйствіе швырялокъ основано на томъ, что если тЄлу Швырялка 
сообщена скорость изв-Ьстной величины, то тіло  это сохраня- ггаФа БеРГІ 
етъ ее гЬзгъ дольше, ч1;мъ больше его в іс ь , а потозгу, выходя 
нзъ згашииы, тяжеловесный зерна отлетаютъ дальше легко- 
в і с і ш х ь ,  а эти посліднія—дальше. чізгь агякина и другія еще 
боліє легковесный части вороха.

Ш в ы р я л к а  гр а ф а  Б е р г а  состоитъ изъ ковша въ виде 
воронки А, фиг. 225, таб. XXXI, въ который насыпается сор­
тируемое зерно. Воронка пэгЬетъ дно, построенное на подобіе 
глазной радужницы, т. е. такъ, что въ немъ зюжетъ образо­
ваться отверстіе разной величины, оставаясь круглымъ ио- 
средствозіь пластинокъ, подвигающихся по всей наружности.
Подъ этммъ отверстіезгь находится труба, опускающая зерно 
па дно зі пеки Б . Труба эта не доходить на дюйзіь до дна 
миски. Внутри этой последней сделаны перегородки выши­
ною въ дюймъ, пзогнутыя по винтовой спирали. Миска 
прикрыта облонкозгь С и укреплена наверху стержня С Е , пе- 
сущаго на себЄ зіаховикт. ]\1 и вращающагося въ ііодпятшікЄ 
и обойзгЬ станка. Она приводится въ быстрое вращательное 
дміжоніе носредствомъ безконечної! веревки, обходящей шкивъ 
на стержне подъ зшекого и колесо С, лежащее на станке <1 
и приводимое въ д ви ж ете  рукою человека за рукоять.

Веревка, передающая двшкеніе, должна быть надета такъ, 
чтобы она съ правой стороны, где стоить буква в , шла подъ 
колесо к. потозіь обннзгала шкнвокъ I  л переходила на лівую  
еторону прпводнаго колеса. Веревка натягивается грузозгъ г, 
врпвЄшеішьшь къ рычажку съ колескозіь К. Наиболее удоб- 
Ч"е помЄщеніе для этой згашппы считается на чердаке хлеб- 
ваго азібара, при чезгь на ригеле с с' настилается полость, 
на которозіь заготовляются м іш ки съ сортнруемымъ хлЄбозіь 
в къ незіу же подвешивается на брускахъ засыпная воронка А. 
Приводное колесо лучше помещать въ тезшомъ углу, дабы 
рабочій, ириводящій оное въ двшкеніе, зюгъ лучше наблюдать 
работу зіашшш.

Какъ только скорость вращеніп колеса достигаетъ 3 0 — 40
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оборотовъ въ минуту, въ. заслонке, образующей дпо воронки, 
открывается отверстіе, величина котораго сообразуется съ очи- 
щаемымъ пли сортпруемымъ зерномъ; тогда развившаяся цен- 
троб'їмкная сила разбрасываетъ то, что сыплется на миску, при 
чемъ пыль, мякина и самыя легкія пустыя зерна падають па 
разстояніи 7 фут. отъ машины, легкія зерна на разстояніи 
отъ 7 до 10 фут., а тяж елы я 10, 1 2 — 15 фут. Если же 
площадь, на которую падаютъ зерна, изгЬетъ радіусь больше 
15 фут., то самыя тялселовЄсньш зерна могутъ отлетать дальше 
15 фут., что зависишь отъ скорости вращеиія. По описанію, 
приложенному при представленій машины на выставку, при 
помощи этой швырялкн можно очищать отъ 45 до 60 четвер­
тей въ часъ хліба, получаемаго непосредственно отъ паровой 
молотилки.

Исиыташе этой машины произведено на о тдЄлєн іп  костра 
отъ ржи п на сортпрованіи клевера. При нервомъ пспытанш 
было дано 8 пуд. ржи съ костромъ, натурою въ 8 пуд. 30 ф.; 
въ результаті получилось ржи 1-го сорта 6 пуд. 10 ф. нату­
рою въ 9 нуд. 7 ф., содержаиіе костра ограничивалось 5 зер­
нами въ 100 граммахъ. 2-го сорта 32 ф.. натурою 8 п. 20 ф. 
и содерж атемъ 3,8% костра. Производительность машины до­
стигала 192 пуда въ часъ. Для второго нсиьітанія было дано 
8 пуд. клевера; получили: клевера 1-го сорта 4 п. 32 ф. съ 
натурой 9 и. 27 ф., 2-го сорта 2 п. 24 ф. съ натурой 9 п. 16 ф. 
и 3-го сорта 22 ф., натурою 8 п. 25 ф. Производительность 
машины доходила до 100 пуд. въ часъ.

При оцЄ н к Є качествъ машины обращено было вннманіе:
1) На затруднительность раздЄленія зерна но сортамъ, 

особенно въ томъ случай, когда машина проработала хотя бы 
одинъ часъ. В ірно, что центробежная сила разбросаетъ зерно 
точно по относительному его весу, и въ разбрасываемомъ зерне 
молено наметить произвольное число сортовъ, но при разде­
лении зерна но сортамъ легко одинъ сортъ примешивается къ 
другому, и одинъ отъ другого трудно отделяется.

2) Н а затруднительность управленій сыпыо во время ра­
боты: подойти къ машине очень трудно, потому что зерно, 
летящее съ большою скоростью, сильно бьетъ, а не подходя 
нЄтт> никакой возможности управлять сыпыо.

3) Необходимость им Є т ь  здапіе, ширина котораго должна 
быть больше 30 фут., если желательно, чтобы разбрасьіваніе 
происходило надлелсащнмъ образомъ.

Не смотря на указываемый неудобства швырялкн гр аф а  
Б е р г а  (Graf Berg. Sagnitz. Станц. Загницъ, Балтійской лс. д.)
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■потребляются съ пользою въ болыипхъ хозяйствахъ остзей- 
скаго края для перваго сортированія хл'Ьбныхъ зеренъ. Этой 
щвырялк'Ь присуждена большая серебряная медаль.

Кром'Ь швырялки графа Берга участвовали на выставка Швырялкп: 

еще три подобны« сортнровкн: швырялка Н ау м ан а , швы- Наумам, бі 
пялка « Р а п и д ъ »  б р а т ь е в ъ  Р е б е р ъ  и ш в е д с к а я  ш в ы - Реберъ-“Рг
* ‘ / -  » \  ТГ - V  пидъ» II швеп я л к а  (уею х). Изъ нихъ первая оказалась лучшей послі .
х - с к з я  ш в ц -

швырялки гр. Берга и награждена малой сереоряной медалыо, 1)ялка_-уе1о 
тогда какъ об ї.тгь остальнымъ не было присуждено никакихъ 
наградъ, такъ такъ степень чистоты (рельефность) ихъ работы не 
отвечала требованіямь экспертизы, ибо разбрасываше зерна по 
сортамъ не отличалось опред'Ьлепностію,

Ш в ы р я л к а  Б а у м а н а  отличается отъ однородныхъ съ 
нею машинъ своего маломіїрностію. Она в ы б р а с ы в а е т ъ  
зерно х во сто м ъ . какъ  и машина « Р а п и д ъ »  брат. Реберъ.
Для испьітанія взяты были два пуда засоренной ржи, два пуда 
овса и одинъ пудъ клевера. Разсортированное зерно легло: 
рожь на протяженін 38 фут., овесъ на 29 фут. и клеверъ на 
протялсенін 35 фут. Производительность въ первомъ случай 
доходила до 120 пуд.. во второмъ до 48 пуд. и въ третьемъ 
до во пуд.

Изъ ржп, имевшей до сортированія натуру 8 нуд. 30 ф., 
получилось: перваго сорта, им'Ьвшаго натуру 8 пуд. 35 ф., 
второго сорта 8 п. 24 ф. и третьяго 8 нуд. 9 ф. Два пуда 
овса разделено на три сорта: 1-го сорта 27,5 ф. натурою въ
5 п. 4 ф., 2-го сорта 35 ф. съ натурой въ 4 п. 31 ф., 3-го 
сорта 13 ф. съ натурою 4 п. 11 ф.; сору получилось 3 фунта.
Изъ пуда клевера получилось: 1-го сорт. 8,25 ф., 2-го сорта
16.25 ф. и 3-го 13,5 ф. и сору оказалось 2 фунта. Машина 
разсортпровала удовлетворительно хлг1;бныя зерна и не вполігі; 
удовлетворительно с’Ьмена клевера.

Чтобы дать понятіе объ устройств!; швырялокъ, выбра- 
сывающихъ зерно хвостомъ, прииодимъ на фиг. 226, таб. XXXI, 
вертикальный разрЬзъ швырялки «Раиидъ» брат. Реберъ. Изъ 
ковша а зерно течетъ на чугунный дилиндръ с, поверхность 
котораго обтянута шероховатой матеріей. Діаметрь цилиндра 
с— 700 мм. или 2 7 % с дюйм., ширина — 500 мм. или 19 п /іб Д.
Надъ цилиндромъ с находится цилнндръ й значительно мень- 
шаго діаметра, назначеніе его придерлшвать зерно къ поверх­
ности цилиндра с. Вращательное д ви ж ете  передается цилиндру 
с отъ рукоятки или шкива, сидшцаго на оси зубчатаго колеса 
/ ,  которое зубьями вцепляется въ зубчатое колесо .<7, сидящее 
на оси цилиндра с, отъ враіценія котораго, черезъ нарулсное
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треше, получаешь свое вращательное д ви ж ете  цилпндръ (] 
Оба цилиндра вращаются по направлешямъ, иоказаннымъ ца 
рисунке стрелами. Прнтокъ зерна регулируется посредством 
задвижки Ь. Прп 45 оборотахъ въ минуту рукояткой, след 
при столышхъ лее оборотахъ большого зубчатого колеса { 
зерно, сообразно быстроте вращешя цилиндра с, выбрасы­
вается съ быстротою около 10 метровъ (32,8 фут.) въ секунду, 
хвостомъ, длиною отъ 25 до 40 футовъ.

Прежде чемъ закончить параграфъ, говорящШ о маши- 
нахъ. сортирующпхъ зерно по весу, считаю не лишннмъ озна­
комить здесь съ устройствомъ аспиратора пли таррара п съ 
криблеромъ, которые употребляются для той же цели.

Асппратор-ь В е  я  л к а - а с и и р а т о р ъ представлена въ разрезе на фпг.
вли тарраръ. 227, таб. X XXI. Машина эта состоишь изъ воронки А, чрезъ 

которую очищаемое зерно сыплется въ камеру Ь, соединенную 
съ воронкой А посредствомъ трубы В; камера снабжена пе­
регородкой С п вытяжпымъ вентпляторомъ, разрезкающимъ во 
время работы воздухъ въ камере 1ъ. Наверху съ внутренней 
стороны камеры Ъ устроенъ регуляторъ Г, играющий ту же- 
роль при этой машине, какъ  регуляторъ при машине Чильда. 
Очищаемое зерно падаетъ изъ воронки А въ трубу В. где 
продувается струей воздуха, идущей по трубе В снизу вверхъ 
вт, разрежающую камеру Ь. Тяжелове.сния зерна, противо­
стоящая своей тяжестью струе воздуха, падаютъ внизъ по 
трубе В. Зерна, менее тяжеловесный, равно какъ н остальная 
легкая примесь, уносятся струею воздуха вверхъ по трубе В 
въ камеру й. Изъ уиоспмыхъ воздухомъ легкихъ зеренъ более 
тяжелыя, пмеюшдя до известной степени ценность, отде­
ляются отъ совершенно легкихъ, ударяясь о стену отделешя 
С и падая черезъ нее, тогда какъ совершенно легковесный 
зерна уносятся за перегородку и осаждаются въ самой камере 
1г пли выносятся прочь изъ машины у Б . Солома, пыль, мя­
кина уносятся изъ машины воздухомъ черезъ вентпляторъ въ 
отверсгп е Е.

При ручномъ употреблении эта машина приводится въ 
дви ж ете рукояткой, насаженной на ось, съ болышшъ зубча- 
тымъ колесомъ: оно сцепляется своими зубцами съ шестернею, 
насаженною на ось вентилятора, который и делаетъ около 
400 оборотовъ въ минуту. На другомъ конце оси вентилятора 
насаженъ шкиг.ъ, передающей движ ете валу, регулирующему 
количество падающаго изъ воронки зерна. Прп механическомъ 
двигателе шестерня заменяется шкнвомъ, нршшмающимъ дви-
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•iteirie отъ передаточн ая  вала,;: въ такомъ случаі зубчатое ко­
лесо п рукоятка становятся' излишними.

У ходе за этими сортировками состоитъ въ следующем®: 
прежде всего' ее необходимо' установить совершенно горизон­
т а л ь н о  по нивеллиру и привинтить къ  полу, чтобві она стояла 
твердо, а зат ім ь , соответственно сорту очищаемаго- хл іба, 
установить клапаны, дабы урегулировать большую-' или мень­
шую силу втягиваемаго воздуха, а- такж е и очистку зерна.
Точно также надо слідить и за1 выходомъ зерна пзъ. ковша, 
такъ какъ зерно должно' притекать во внутрь тонкимъ и ров- 
нымъ слоемъ.

Эти «сортировкн-аспираторы» д і  лаются простыя пли слолс- 
ныя. Посліднія отличаются т ім ь , что нм ію ть надъ станкомъ 
нодсівное сито. Ц ін а  завпситъ отъ разм іра — ручныя отъ 
200 до 250 франковъ, а конные па 300 и 350' фр. Съ под-
вФснымъ ситомъ ц ін а  увеличивается на 75 — 175 франковъ
у Ж и р а р д е н а  во Франціп (G -irardin,. â Etampes, rue Saint- 
Martin, J\* 4, F rance). К ром і того эти машины изготовляются 
разными заводами подъ разными названіямн. какъ  напр, м а­
ш ина Б а у е р а , а м е р и к а н с к ій  а с п и р а т о р ъ , а с п п р а т о р ъ  
Розе, а с п и р а т о р ъ  Г и н ь е т а  (J . H ig n e t te ,  162 et 164, Boule­
vard Voltaire, à Paris), при чемъ, конечно, калгдый заводъ 
счнтаетъ своплъ долгомъ сд ілать  хоть самое незначительное 
пзміненіе, основывая на этомъ право относить конструкцію 
своей машины къ особой системі.

Механическій грохотъ, известный во Францій подъ име- Машпва
пемъ « c r ib le u r» , впервые построенный заводомъ Г п н ь е т а  Гш1Ьета(и
въ П арш кі (J . H ig n e t te .  162 и 164, Boulevard "Voltaire, à nette)-Cnbl

. . v '  . или мехапіPans), съ усн'Ьхомъ применяемый для очищешя и сортирова- СКІПгрмот 
нія зеренъ но плотности, пзображенъ на фиг. 228, таб. XXXI.

А В С— деревянный ящ икъ въ в и д і равнобедреннаго тре­
угольника. поставленный нисколько наклонно впередъ на тон- 
кихъ, деревянныхъ, гибкнхъ стойкахъ F; стойки эти нижними 
своими концами укріиленьт въ основаній Н, и ящпкъ A B C  
молсетъ на ннхъ качаться вправо и вліво. Для того, чтобы 
размахн ящика при ручномъ двшкеніи не переходили за из- 
в'Ьстный преділь, съ боковъ его устанавливаются стойки, о 
которыя онъ при раскачнваніи ударяется. Внутри ящпка, па­
раллельно его задней с т ін і ,  поставлены перегородки h Jr, н і-  
которьтя изъ иихъ образуютъ сплошные треугольники' к и е.
Мелсду перегородками, примыкающими къ заднему борту ящика1, 
прикріплена наклонная въ сторону ст ін ки  А В доска а, ко­
торая съ трехъ сторонъ окружена выступами перегородокъ h h;

К. К. Веберх. Зємлсдіільч. каш  или и орудія. Ч. II. yj



258 М АШ И Н Ы , СО РТІІРУЮ Щ ІЯ ЗЕРНО п о  о т н о с и т е л ь н о м у  в и с у  е г о .

такнмъ образомъ получается родъ ящика съ наклоннымъ дноыъ; 
въ него-то предварительно п сыплются зерна изъ ковша съ 
башмакомъ, не показаннымъ на рігсушсі. Къ ящ ику А В С 
прикріплень еще ящ пкъ D, въ который вставляется ріш ето 
п сплошное дно.

Для работы этпмъ аннаратомъ прп посредстві механиче- 
скаго двигателя необходнмъ передаточный приборъ Е. Онъ 
состоитъ изъ станка, на которомъ леяеитъ ось, со шкивомъ г 
и ыаховымъ колесомъ s; къ последнему прикріплень рычагъ t 
такимъ образомъ, что прп вращенін оси маховнкъ s передаетъ 
рычагу t эксцентрическое движеніе, выралсающееся на верхнемъ 
ящ ик’Ь А В С въ в и д і качанія.

Работа на опнсанномъ приборі производится слідую щпмъ 
образомъ: открываютъ задвижку ковша, находящегося надъ 
нриборомъ и заключающего зерна; посліднія иадаютъ на баш- 
макъ, получающій сотрясательное движеніе отъ ящ ика A B C ; 
изъ башмака зерна иадаютъ на наклонную доску, а съ нея 
на ріш ето, иодъ ней находящееся; черезъ это ріш ето прова­
ливаются пыль, песокъ и другія мелкія постороннія т іл а . Изъ 
р іш ета зерна направляются впередъ, вправо и вліво, какъ 
объ этомъ молено судить по рисунку; при дальиіиш емь дви- 
лсеніи подаются впередъ только хорошія зерна, колосья лее, 
мелкія, нустыя зерна и другія мелкія т іл а  идутъ назадъ и, 
наконецъ, выпадаютъ изъ отверстін о о. Хорошее, тялеелое 
зерно, идя но наклонной плоскости внпзъ, п о ступ ать  въ 
ящнкъ D на ріш ето, въ пего вставленное, г д і  сортируется 
по величині. Машина эта моиеетъ слулеить такж е для отді- 
ленія зеренъ пшеницы отъ овса, для отділенія зеренъ отъ кам­
ней и другихъ тялеелыхъ иредметовъ. Въ посліднемь случаі 
камни п прочіс тялеелые предметы собираются въ ящ нкъ D, 
а зерна выходятъ черезъ отверстія о о. С тінкн h h  слунеатъ 
для задерлеиванія случайно скатывающихся внизъ зеренъ и 
т іх ь  прпмісей, который должны выходить изъ отверстій 0 0 .

Эти машины строять н ісколькихь разміровь, какъ для 
механическаго двигателя, съ передаточнымъ станкомъ (Е ) 
фиг. 228, такъ и для’ ручного употребленія (фиг. 229, 
таб. XXXI). Ящикъ A B C  (фиг. 228) д ілаеть , смотря по его 
размірамь и ц іли  машины, отъ 90 до 115 сотрясеній въ мп- 
нуту. Для своей работы машины эти требуютъ міста: машина 
меньшей величины 4 а/з фута длины, 4 ф. ширины и З V2 Ф- 
вышины; большая— 11 фут. длины, 11 ф. ширины и б 1/« ф. 
вышины.

На заводі брат. Р е б е р ъ  (G ebr. ß ö b e г, Eichrodt-Eisenach
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jjei Wutlia, Sachsen-Weimar) изготовляются эти механнческіе 
грохота (фиг. 229, таб. X XX I) для ручного употребленія. М а­
шина, имеющая длину— 1,60 мет., ширину— 1,00 мет., выш ину—
1 75 мат. (что =  5,25, 3,28 и 5,74 ф у т .), нмЄєть производитель­
ность въ 10 до 15 четвериковъ  въ  часъ , стоить на за в о д е  
3 0  герм. мар.

На заводе Гиньета въ ПаршісЄ онЄ стоять: ручныя— 100 
п 200 франк, и съ приводами— 320 франк.

Машины, сортирующая зерно по объем у
И ПО Ф О р М 'І.

Для о тдЄ л є н ія  одного хлЄба отъ другого, о тдЄлє и іє  при 
помощи сортпровокъ по весу — сиособъ мало пригодный, такъ 
какъ разница въ вЄсЄ между зернами пшеницы и ріки (счи­
тая лучшій сортъ рлш и средній сортъ пшеницы), между 
овсомъ и ячменемъ (лучшій сортъ овса н обыкновенный сортъ 
ячменя), если и существуетъ, то въ такой ничтожной степени, 
что не молсетъ вліять на полное отдЄлєиіє одного хлЄба отъ 
другого. Вотъ почему, если сортировки 110 весу отлично вы- 
нолншотъ свое назначеніе, какъ сортировки, раздЄляющія хлЄбь 
на сорта, то въ то лее время для отдЄлєнія одного хлЄба отъ 
другого онЄ не пригодны, хотя бы и іім Є ліі различныя при- 
споеобленія въ видЄ нроволочныхъ тканыхъ ситъ, раснололсен- 
ныхъ сверху и спереди или внизу и сзади вЄтрогона. Необ­
ходимо разсмотрЄть три пріема отдЄлєнія одного хлЄба отъ 
другого при помощи: 1) сортпровокъ, раздЄляющпхь по вели­
чине (объему), съ ситами, имеющими отверстія постоянной 
величины, 2) сортпровокъ, составленпыхъ изъ ситъ съ отвер- 
стіями, величина которыхъ молеетъ быть нзмЄнена и 3) сор­
тпровокъ съ лунчатыми цилиндрами, отбирающими зерна лун­
ками внутреннихъ стЄнт. цилиндра; называются онЄ куколе- 
отборниками или зерноотборннками.

Къ числу самыхь трудпыхъ задачъ, встречающихся въ Горка P. I 
практике зерноочищенія и зерносортированія, нрпнадлелштъ (К. с°ь 
задача отдЄлєнія отъ озимой пшеницы ржи, выросшей вмЄстЄ 
съ нею; трудность такого рЄшенія обусловливается тЄм ь , что 
такая ролсь мало разнится и по относительному вЄсу и по 
толіцппЄ отъ пшеницы. Опыты показыватотъ, что, до неко­
торой степени, пригодными для этой цЄли оказываются про­
волочный горки, примптнвнЄйшіїмь представптелемъ кото- 
рыхь являются наши козловскія горки, и уже болЄе усовер-
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щенстцованцымп— горки: Боби,. Р е н ф о р т а  и. другпхъ, преи­
мущественно англШскцхъ машнностронтельпыхъ зоводовъ.

Фиг. 230) таб. ХХ.ХП, представляють общій. видъ. прово­
лочной горки, р . Б.оби (R o b e r t B oby, St:. Amhyer’s Works,. 
B ury St. Edmund’s Suffolk, England). Въ ней, на деревянномъ 
стан кі, поставлень засыпной ковшъ н подъ ннмъ ріціетцьій 
ставъ, приводимый въ качательное поперекъ станка движеніе, 
подвіш ень съ боковъ двумя деревянными пружинами. Три 
верхній р іш ета этого става длиною 4 1 ,із сайт., шириною 48,88 
сант., тканыя изъ проволоки; нпжнее ріш ето, длиною 40,5 сант., 
шириною 46,13 сант., тоже проволочное, тканое, съ ячеями мень­
ше, ч ім ь  въ верхнемъ р іш е т і, поміщено подъ глухимъ диомъ 
става. Нижнее ріш ето можно вставлять подъ разными накло­
нами, для чего въ боковыхъ стін кахь става сд ілан н  пазы. 
Первое, верхнее ріш ето служить для отділенія крупнаго от­
броса, который сваливается въ особый желобъ, отводящій, его 
вправо. Передняя ст ін ка  этого желоба образуетъ выдвпжной 
щитъ, распреділяющій вілділяемьія приміси. Мелкое зерно,, 
пройдя чрезъ ріш ето, скатывается по наклонному дну става 
взадъ и. отводится наружу; выспйй сортъ зерна сваливается; 
съ нижняго ріш ета на иодсівное.

В ітрогонь п м іеть  крылачъ и по заслонкі на половину 
каждаго окна; въ немъ крылачъ о пяти крыльяхъ, поставлен- 
ныхъ подъ острымъ угломъ къ  радіусу, проведенному по вн іш - 
нему краю оныхъ. Особая доска служить для пзм іненія на­
правленій в ітр а , для чего она поворачивается ручкою сліва 
станка. Подсівной ріш етпьій ставъ подвіш ань къ станку на 
деревянныхъ пружпнахъ. Р іш ето горки составлено изъ прутьевъ, 
которые по м істам ь соединены поперечными связями. Раз- 
стояніе мелсду прутьями— около 0,25 сантим. Для очистки р і-  
шеткп отъ застревающпхъ мелсду прутьями зеренъ черезъ нее 
пропущены верхними краями овальный пластинки, нанизанныя 
шестью рядами на поперечные стержни, укрінлеш ш е въ ра- 
махъ подъ рішетомь.

Двигающій механизмъ составляете принимающая работу 
рукоятка, установленная на осп зубчатаго колеса, сціпляю- 
щагося съ шестерней на оси крылача, справа станка; на л і-  
вомъ конц і этой осп — кривошипъ, сообщающій качательное 
двилсеніе ріш етному ставу помощію шатуна и кол ін а съ 
менынимъ шатупомъ, проходящнмъ чрезъ ст ін ку  станка къ 
ставу. Подсівной ставъ приводится въ двилсеніе посредствомъ 
изогнутаго шатуна, сочлененнаго съ коліном ь на средині оси. 
крылача, а другимъ концомъ пршсріпленнаго къ рам і у не-
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редней его поперечины. Чтобы э’готъ їпатуиь не препятство- 
валъ вращенію крыльевъ, они прорезаны посредине.

С о р т н р о в к а -го р к а  Р . В оби выполняешь свое назначеніе 
прп очисткЄ разлнчныхъ хл’Ьбовъ отъ всякой тялселовЄсной и 
легковесной примеси болЄе пли менее удовлетворительно. При . 
пспытанш въ Петербурге, на упомянутомъ конкурсе, бьїло 
дано 2 пуда смЄси и зъ  ржи н пшеницы; въ смЄси содержа­
лось ржи 13,1°/о , пшеницы 86 ,9°/о. СмЄсь. пропущенная одинъ 
разъчрезъ горку В оби , содержала пшеницы 9 4 .о ° /0 и ржи 5 ,4 ° /0.

Сортировки Бобп изготовляются различныхъ размеровъ, 
при чемъ разделяются на трі! категорій: 1) безъ вентилятора— 
простыя, 2) съ вентпляторомъ и 3) такія лее съ приспособле- 
ніем'ь для отдЄлєнія камешковъ и комочковъ грязи. Стоимость 
простыхъ безъ вентилятора: Л! 1 — 9 фунт. ст. 9 шил., Л? 2 —
7 фунт. ст. 7 шнл., Д« 3— 15 ф. ст. 15 шил. и Лг 4 — 12 ф. ст.
12 шил. (отъ 80 до 180 руб. на мЄстЄ, на заводе R. Boby). 
Приспособленіе для отдЄлєнія камней увеличиваешь стои­
мость на 11/ 2 и 2 ф. ст. Съ вентпляторомъ дороже на 3 ф. 
ст. 3 шил. л  4 7 з  ст. Запасныя или лучше сказать перезгЬн- 
ныя сита для различныхъ хлЄбовь стоятъ отъ 2 Уз до 5 х/-і ф. 
ст. На складахъ въ Россіи онЄ пмЄются у М. Гельфернха- 
Оаде въ Харькове, а также можно выписать черезъ сельское 
комиссіонерство «Работникъ» въ С.-Петербурге.

На фиг. 231, таб. X X X II, представлена горка-сортпровка c°piup-го 
завода « Р е н ф о р с ъ  и С ы н о в ь я »  (\V. R a i n f o r t b  & S ons,
Lincoln, England), безъ вЄялки, служащей для сортироваііія  ̂ ’ 
только отвЄяннаго зерна. Рабочая часть ея есть рЄшето нзъ 
нодвижныхъ тонкихъ прутьевъ, сложенныхъ такъ, что молено 
увеличить и уменьшить разетояніе между ними.

РЄшетньїй ставъ, имЄющій продольное качанів, состоитъ 
изъ двухъ отдельныхъ частей: верхняго—изъ пробойпаго рЄ- 
шета, проходя по которому изъ ковша зерно очищается отъ 
песка и прочаго мелкаго сора; это рЄшето прилегаешь къ пло­
щадке, по которой зерно скатывается на нижнее сортироваль­
ное рЄшето, состоящее изъ лселезныхъ прутьевъ, соединен- 
ныхъ Между собою коленчатыми связями изъ отдельныхъ пла- 
нокъ, кои сочленены концами, а такж е съ кажДымъ ирутомъ 
посредствомъ болтпковъ, на стерлшяхъ которыхъ онЄ могутъ 
передвигаться такъ, что, при давленій съ боковъ, проволоки 
сближаются, какъ показано па фиг. 233, и Нрй обратпомъ 
дЄйствіїї раздвигаются, какъ на фиг. 234, таб. X XX II, при 
чемъ, смотря по сортируемому зерну, изменяются и пройе- 
лсутки между ними. ИзмЄненіе разетояній между пружинами
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ріш ета остнгается посредствомъ винта, нар ізки  котораго въ 
одной ПЛО В И Н 'Ь направлены въ одпу, а въ другой— въ про- 
тивополлсную сторону. Винтъ этотъ поміщ ень впереди р і-  
шеткн; на каждую его половину надітьі гайки, сообщающіяся 
рычалсками съ боковою, ж елізною  стінкою ріш ета. Вслід- 
ствіе нодобнаго устройства при поворачиваніи вннта, об і гайки 
одновременно приблилсаются къ середині или же отъ нея уда­
ляются, а в м іс т і съ ними сблилсаются или раздвигаются и 
ст ін ки  рамы, съ ч ім ь  связано сблшкеніе или раздвиганіе и 
проволокъ ріш ета.

Промежутки мелсду прутьями очищаются отъ засоренія 
попадающихъ въ нихъ зеренъ посредствомъ овальныхъ пла- 
стииокъ, нанизанныхъ шестью рядами на поперечные прутья, 
уїсріпленіш е подъ ріш етомь.

Машина приводится въ дійствіе посредствомъ рукоятки, 
надітой на ось зубчатаго колеса, сціпляющагося съ шестерней 
на оси, прилолсенной надъ верхнею частью ріш етнаго става, 
приводимаго въ двилсеніе посредствомъ кол іна на осп, сочле- 
неннаго съ шатуномъ, имію щ нмь д в і  развилины, прикріплен- 
ныя къ боковымъ его стіпкам ь.

При нспьітаніи, на конкурсі въ С.-Петербургі, произво­
дительность машины этой оказалась 30 п. въ часъ.

Изъ двухъ пудовъ пшеницы, содержащей рлш 12%, дикой 
гречишки 2,3% и пыли 0,2%, т. е. общей приміси 14,5/6, послі 
очистки пшеница содерлсала примісей ржи 7,4%, дикой гре- 
ЧПШКИ 0,8% II ПЫЛИ 0,2%.

И зъ двухъ пудовъ ячменя, содерлсавшаго овса 10,5%, 
пшеницы 0,7%, дикой гречишки 0,4%, пыли и земли 0,5%, 
получился ячмень, содержавшій: овса 3,5%, пшеницы 0,5% и 
пыли 0,3%.

Благодаря сказаннымъ особенностямъ устройства сита въ  
горкахъ Ренфорса, хозяннъ молсетъ установить промежутки, 
такъ или иначе приноравливаясь къ тому или другому сорту 
хл іба. Для того, чтобы установить сито надлелгащимъ обра- 
зомъ, слідуеть взять горсть зерна и, насыпавъ его сверху 
прямо на сито, привести въ двилсеніе самое сито и по коли­
честву провалившагося и оставшагося на с и т і зерна судятъ
о томъ. достаточны ли разстоянія мелсду проволоками. При 
такомъ устройстві безспорно сортировка - горка Ренфорса 
и м іеть  много преимуществъ предъ машиною Р. Боби. Хотя 
она и стоить нісколько доролсе (такъ напр, въ складі М. Гель- 
фериха — Саде въ Х арькові х): Л: С 1 стоить —  210 р.), но,

‘) Въ каталогахъ сортировка эта ошибочпо называется сортировка-горка 
Р е н п ф о р т а , ішл НеіпіогШ читается ві.рпо Ренфорсъ.
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принявъ во вш ш апіе, что для сортировкп-горки Р. Боби нужно 
ііїгЬть нисколько ситъ. чтобы она могла слулшть для различ- 
уыхъ цілей, машина Ренфорса окалеется въ кон ц і концовъ 
боліє дешевою.

На мелсдународномъ конкурсі въ С.-ІГотербургі сортировка- 
горка Ренфорса, состязавшаяся съ горкой Бобп, была награле- 
дена единственной наградой по этому классу машпнъ большой 
серебряной медалыо.

Заводь «Ренфорсъ и сыновья» д ілаеть  сортировкп-горки' 
пяти разміровь, по заявленій) завода съ производительностью 
на 80, 120, 165, 220 и 275 четвериковъ въ часъ (?): безъ 
вентилятора и прибора для отділенія камней— АО — 9 фунт, 
ст. 9 шил., А1 — 12 фунт. ст. 12 шил., А 2 — 18 фунт. ст.
18 шпл., А З — 281/а фунт. ст. и А 4 — 40 фунт, ст.; безъ вен­
тилятора. но съ приборомъ для отділенія камней— ВО— 11 ф. 
ст.. В1 -— 14 фунт. ст. 14 шпл., В2 — 22 фунт, ст., ВЗ —
32 фунт. ст. и В 4— 44 Уг фунт, ст.; съ вентиляторомъ, какъ  
машина представленная на фиг. 232, но безъ камнеотділителя 
съ Д" СО по Л' С 4 отъ 12 фунт. ст. 12 шил. до 4 6 Уз фунт, 
ст.; съ вентиляторомъ и камнеотділителемь съ Л! DO по 
Л* D 4  отъ 14 фунт. ст. до 50 фунт. ст.

Не смотря на очевидныя преимущества сортировки-горки 
предъ другими, ей однако лее присущъ общій недостатокъ, 
свойственный вс ім ь  вообще горкамъ —  это короткость сита, 
а в м іс т і съ этпмъ недостаточность его площади. Раньше было 
указано на то, что у си іх ь  работы въ качественномъ отношеніи 
на такихъ машинахъ больше всего завнеитъ отъ размера пло­
щади епта, дабы очищаемое зерно оставалось на си т і возмолено 
боліє продоллеительное время, т. е., чтобы его путь былъ про- 
долаеительніе. Сортировки-горки въ этомъ отношеніи несом­
ненно гр іш ать . Слідовательно такія машины, въ которыхъ, 
при другпхъ равныхъ условіяхь, путь, проходимый зерномъ 
по ситу, будетъ продолжителыгЬе, должны представлять пре­
имущество, а къ числу такихъ то и принадлежать цплиндри- 
ческія сортировки П ен н еп , Г орн сби , Р ен ф о р с а , Ш и л ь д а  
п К р о к е т а , К о л е м а н а  и М о р то н а  и др.

Представленная на фиг. 235, табл. X X X II, цилиндрическая Соргирі 
сортировка П е н и е я  и К 0. (Penney & С0, Limited, L i n c o l n , 
England) является безспорно лучшей представительницей этого 
рода машинъ. Сортировка П е н н е я  и К 0, (классъ 1Е. Л» 1) 
предназначена для очищенія хл'Ьбныхъ зеренъ отъ посторон- 
нихъ прпмісей по ихъ толщин'!;. При помощи такой машины 
можно разеортированное зерно получать непосредственно изъ
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вороха. Чтобы достичь этого, машина состоптъ изъ двухъ 
отд ільїш хь частей: верхней— отвивающей, помещенной въ де­
редней части станка, и ншкней — сортирующей, въ  которую 
спускается начисто провеянное зерно.

Въ передней части деревяннаго станка поміщ ена віялка, 
состоящая изъ засыпного ковша и ріш етнаго става о двухъ 
проволочныхъ тканыхъ р іш етахь, качающихся поперекъ станка. 
За ковшомъ вітрогонь съ крылачемъ о пяти крыльяхъ, .по- 
ставленныхъ на махахь по направленно радіусовь, расположен- 
ныхъ такъ. что струя в ітр а , дующаго на сыпь, направляется 
вверхъ, при чемъ не только нересікаеть сыпь зерна, но про- 
дуваетъ еще и ріш ета.

П ровіянное зерно проходить въ сортировальный ковшъ, 
поміщенньїй подъ пижнпмъ ріш етомь віялки; изъ этого ковша 
проходить въ сортировальный цнлиндръ, свитой въ ви д і вин­
товой спирали изъ трехгранной стальной проволоки. Проволока 
эта обращена плоскою гранью наружу, а внутрь цилиндра —  
ребромъ двуграннаго угла. Поперечникъ цилиндра 40,5 сант. 
Особое прпспособленіе даетъ возможность изм інять разстояніе 
между завитками спирали и приноравливать ихъ величину къ 
толщині зеренъ, которыя хотятъ отділпть отъ высшаго сорта 
основного хліба. Съ нзміненіемь разстоянін между завитками 
изм іняется общая длина цилиндра, какъ видно по фиг. 236 
и 237, табл. X X X II, представлшощихъ цнлиндръ сортировки 
суженнымъ и расширеннымъ; наибольшая длина расширеннаго 
цнлиндра (Л» 1 классъ Е .) равняется 130,04 сант.

Для равномірностп сдвиганія и раздвнганія рабочей спи­
рали она скріплена съ десятью внутренними спиральными же 
стальными пружинками, надітьіми па стержни, прикріпленньїе 
къ крайннмъ неиодвижнымъ колесамъ остова цилиндра, самыя же 
пружинки нрикріпленьї только передними концами къ непо­
движному основание цилиндра, а задннмъ упираются въ по­
движное колесо, прилегающее къ заднему неподвшкноыу ко­
лесу остова цилиндра и нереміщающееся по направленім его 
оси при сдвиганіи или раздвигапіи завитковъ впнтойой спи­
рали; это же посліднее достигается при помощи винта, вра- 
щающагоСя внутри трубчатой оси цилиндра помощью рукоятки, 
надЄваемой на задній конецъ оси.

Отвіянное зерно при вращеніи цилиндра, подвигается къ  
задней его части посредствомъ ж елізной ленты, поставленной 
на ребро и изогнутой вннто-спирально по внутренней поверх­
ности цилиндра. Работа разділенія зерна на сорта начинается 
установкою разстоянія между завитками винтовой спирали;
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з;дя этого разсыпаютъ по облой поверхности цилиндра горсть 
зерна, назначаемаго для разділенія на сорта, и разглаяшваютъ 
рукой, прп чемъ тонкія зерна проходять между завитками про­
волоки, а толстыя не проходять. Н ам іти вь  ту предельную 
толщину зеренъ. за которою они уже не должны проходить 
между завитками проволоки, ея полоясеніе закріпляю ть.

Двигающій механизмъ составляютъ: рукоятка, пасажеіпгая 
на ободъ махового колеса; у задней части справа станка, ря- 
домъ съ этпмъ колесомъ, на его лее оси насаженъ шкпвъ, 
передающій движенів посредствомъ безконечнаго ремня, обни- 
мающаго шкивъ на оси крылача; на противоположномъ ко н ц і 
этой оси насаженъ другой шкивъ, передающій вращеніе по­
перечной оси, сзади станка, посредствомъ безконечнаго ремня, 
обпимающаго насаженный на нее шкивъ; отъ оси двшкеніе 
передается коническими заціпленіями, пзъ которыхъ одно 
двпгаетъ ту же поперечную ось, а другое насажено на задній 
конецъ оси цилиндра. Ріш етному ставу двшкеніе передается 
отъ оси крылача помощіто кривошипа и шатуна, на лівом ь 
конц і сочлененнаго съ нпмъ, а съ другой стороны съ эксцент- 
рикомъ и шатуномъ ріш етнаго става. Для очистки цилиндра 
отъ застрявающихъ между завитками проволоки зеренъ хліба, 
приділаньї сбоку щ етки (какъ  видно изъ фиг. 236 и 237).

При испытанш этой машины (классъ Е, Л*« 1), на между - 
народномъ конкурсі въ С.-Петербургі, дана была см ісь  изъ
2 пуд. 10 фунт, пшеницы п 10 фунт. ржи. Машина оказала 
производительность 7 5 пуд. въ часъ, при чемъ получилось 
нерваго сорта пшеницы 26,25 фунт, съ натурою 9 пуд. 24 ф., 
второго сорта 1 п. 13 фунт, съ натурою 9 пуд. 4 фунт, и 
третьяго сорта 4,5 фунт, съ натурою 8 пуд. 11 фунт.

Фпрма П е н н е й  п К 0, представила на конкурсъ кром і 
вышеупомянутой машины (классъ Е  .і\» 1) еще д в і подобныя 
машины: классъ Р .А* 5 п классъ Г  Л» 1, которыя выполнили 
свою работу столь же успішно, какъ  и № 1 классъ Е. Ф ирмі 
Пенней и К0 присуждена за эти машины, давно уже поль­
зующаяся заслулсенной репутаціей между нашими хозяевами, 
высшая награда по этой груп и і— малая золотая медаль.

Фирма П е н н е й  п К0 изготовляешь цшшндричеекія сор­
тировки пяти тпповъ: а) сортировки простыя, дающія два 
сорта зерна— классы А, В и Е, Ь) сортировки съ добавочнымъ 
цилиндромъ для отділенія камней— классы С и В, с) сорти­
ровки, разділяю щ ія зерно на 3 сорта— классъ Р, (1) сортировки, 
разділяю щ ія зерна на 4 сорта — классъ Ь  и е) сортировки
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для гороха и бобовъ— классы F , G и її .  Разм ірві пхъ различны 
для разлпчныхъ классовъ.

Сортировки классовъ А и В ділаю тся 13 номеровъ съ 
цилиндрами, діаметромь въ 16. 20, 24 и 30 дюймовъ, при 
д ли н і отъ 81 до 96 дюймовъ, ц ін о ю — безъ вентилятора отъ
13 до 44 фунт, стерл., съ вентиляторомъ отъ 15 до 44 фупт. 
стерл. Классы С и D съ камнеотд’Ьлнтельнымъ цплпндромъ 
ділаю тся 10 номеровъ п т'1;хъ же разм'Ъровъ, ціною  отъ 14 до
38 фунт. ст. безъ вентилятора, классъ лее D —  съ вентплято- 
ромъ— отъ 16 до 43 фунт. ст. Сортировки, разділяю щ ія на три 
сорта, делаются 8 номеровъ при томъ же діаметрі, но ни­
сколько длинніе— отъ 69 до 96 дюймовъ: классъ Р безъ вен­
тилятора— отъ 16]/2 до 43 фунт, ст., раздФляющія на 4 сорта, 
изготовляются въ 8 номерахъ съ 00 по 6 и длиною отъ 75 
до 104 дюймовъ, безъ вентилятора — отъ 18 до 44 фунт. ст. 
Сортировки классовъ F . G и Н для гороха и бобовъ ділаю тся 
двухъ номеровъ діаметромв въ 16 и 20 дюймовъ и длиною въ 
72 и 75 дюймовъ. Ц ін а  класса F  и G— 18 и 22 фунт. ст. н 
класса Н — 16*/4 л 20 фунт. ст. Сортировка какъ этпхъ трехъ 
классовъ, такъ и классовъ Р и L тгЬю тъ по два установочныхъ 
винта —  по. одному на каждомъ конц і вала, этими винтамп 
молено расширять или суживать об і части цилиндра незави­
симо одну отъ другой.

Машины классовъ G и Н, кром і отділенія крупнаго го­
роха отъ мелкаго, могутъ быть приміненьї и для отділенія 
ржи отъ пшеницы, овса отъ ячменя и для сортированія вс'Ьхъ
ЭТИХЪ ХЛ'ЬбОВЪ.

Цилішдрнческія сортировки Пеннея и К 0, въ теченіе 
посл^днихъ л'Ьтъ, благодаря своимъ достоинствамъ, успіли 
достаточно распространиться въ нашихъ хозяйствахъ. О ні 
им ію тея на складахъ сельскохозяйственнаго комиссіонерства 
«Работникъ»— класса В Л» 1— 210 p., JV; 4— 250 р. и класса D 
Л; 1 —225 р. и Л? 3 — 280 р. и на другпхъ крупныхъ складахъ.

Въ Германій въ настоящее время основались два спе- 
щальныхъ завода, занимающихся изготовлешемъ цилиндри- 
ческихъ сортпровокъ, точно копируя машины Пеннея и К 0: 
Авг. ’К и р ш и ер ъ  въ Л ейпцигі (August K irschner, Lepzig—Reud­
nitz Kohlgarten—'Strasse, 33) и брат. Г е к к е л ь  въ Вормсі на 
Р ей н і (G e b rü d e r  H e c k e i in Worms am Rhein). Что касается 
достоинствъ этихъ машннъ упомянутыхъ Н’Ьмецкихъ заводовъ, 
то, по личнымъ отзывамъ гг. Ланца, Гаррета и другпхъ вла- 
д ільцевь фабрпкъ, изготовляющихъ слоишыя паровыя моло­
тилки, извістно, что прежде они выписывали оригинальные
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пеннеевскіе цилиндры, а въ последнее время окончательно 
замінили ихъ копіями указанныхъ двухъ фирмъ, т ім ь  болій, 
Х1Т0 по ц і н і  они нисколько дешевле.

Очистить хл ібь  вполні, т. е. чтобы онъ получился совер- 
ціеішо чистымъ, нлп лее съ самымъ нпчтожнымъ содерлеаніемь 
приміси, не боліє полунроцента. молено только при помощи 
к у к о л е о тб о р н ы х ъ  и л и  зе р н о о тб о р н ы х ъ  м аш ин ъ, устрой­
ство которыхъ основано на слідующемь принципі: цнлиндръ 
со стоить изъ щшковыхъ или • ясестяныхъ листовъ, въ которыхъ 
ііміются вдавленныя углубленія— я ч е й к и , л у н к и — различной 
величины. Одні, самыя крупныя, назначены для отділенія 
длпнпыхъ зеренъ отъ короткпхъ (овесъ. ячмень I I  ролеь отъ 
пшеницы), фиг. 238, другія, средней величины,— для отділенія 
крупныхъ зеренъ пшеницы отъ мелкпхъ, иеребитыхъ и куколя, 
горошка и друг., фиг. 239, . табл. X X X III, и третьи, самыя 
малыя, — для отділенія мелкпхъ зеренъ пшеницы отъ пере- 
бнтыхъ зеренъ. куколя и другихъ сімянь.

Врядъ ли есть другая сельскохозяйственная машина, ко­
торая могла бы въ такомъ совершенстві выполнять свое на- 
значеніе. Куколеотборники не только превосходно очнщаютъ 
отъ зерна всякую примісь легкую и тялееловісную, но еще 
отділяють всякое длинное зерно, какъ напр, овесъ, ячмень 
и отчасти ролсь отъ пшеницы, сортируютъ ролсь и пшеницу 
и почти совершенно отділяю ть перебитыя зерна. Словомъ, 
если молено получить зерно абсолютно чистое, за исключе- 
ніемь случаевъ отділенія хліба отъ хліба, то только на ку- 
колеотборннкахъ или зерноотборникахъ. По своему иазначенію 
они разділяю тея на нісколько категорій: а) простые съ однимъ 
назначеніемь, напр., отділять только овесъ и ячмень отъ 
пшеницы или вики, или лее только отділять зерна пше­
ницы отъ всякнхъ пріш ісей, но только не 014. длинныхъ зе ­
ренъ овса или ячменя; Ъ) двойного д ійствія, одновременно 
отділяющіе длинныя зерна и очшцаюіціе всякую примісь отъ 
пшеницы; с) тройного д ій ств ія— съ цилнндромъ о трехъ ОТДІ- 
леніяхь—для длинныхъ зеренъ, для вьіділенія изъ круп ЦОЙ 
пшеницы— мелкой, перебитыхъ зеренъ п всякой приміси, и 
для очистки мелкой пшеницы отъ перебитыхъ зеренъ и при­
м іси , (1) универсальные, отличаюіціеся отъ куколеотборниковъ 
третьей категорій только т ім ь , что им ію ть добавочное при- 
способленіе въ  в и д і цилиндрическаго сита для сортпрованія 
чистаго зерна; е) зерноотборнпки со сиеціальннмь назначе­
ніемь, напр., для очистки проса, льняныхъ, клеверныхъ и

Зерноотбор-
ПЦКЪ плп

куколеотбор
нпь*ь.
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свекловнчныхъ семянъ, устройство которыхъ основапо ла 
одномъ съ куколеотборниками ПрИНЦИНЄ.

По своему устройству куколеотборники могутъ быть раз. 
дЄленьї на два типа: ф р а н ц у зс к іе  и н Є м ец к іе , отличаю- 
іціеся наружнымъ видомъ и некоторыми детальными особенно- 
стяни своего устройства. Куколеотборники получили свое начало 
во Францій, благодаря пзобрЄтенію Вашона, а по этому первыми 
пхъ строителями были французы: В аш он ъ , М аро, П ер н о л л е  
Л голье, К леръ- и друг. Постепенно улучшая устройство, они 
содействовали ихъ распространенію, и французскіе куколеот- 
борнпкп сделались достояшемъ хозяйствъ всего европейскаго 
материка. Долго они первенствовали и только въ послЄднія
10 лЄть должны былп уступить свое мЄсто машииамъ нЄмєц- 
кихъ конструкторовъ. Французскіе куколеотборники, большею 
частью на деревянныхъ станкахъ, нмЄіоть вообще цилипдры 
значительнаго діаметра, изъ тонкихъ цинковыхъ листовъ со 
вдавленными ячейками (лунками). Исключеніе представляешь 
конструкторъ Люлье, дЄлаіощій своп куколеотборники на же- 
лезныхъ станкахъ п цилиндры изъ толстыхъ цинковыхъ лп- 
стовъ. Французскіе куколеотборники очень рЄдко снабжены 
вентиляторами и для иредварительнаго очищенія зерна имЄють 
сита, весьма просто приспособленныя.

Н Є м є ц к іє  к у к о л е о т б о р н и к и  отличаются отъ француз- 
скихъ несколько болЄе солиднымъ выполнетемъ и имЄють 
ж елезны е станки. Цилиндры ихъ делаются изъ тонкихъ и 
толстыхъ цинковыхъ листовъ. Изъ тонкихъ листовъ только 
для отдЄлєнія длинныхъ зеренъ, следовательно съ большпмп 
углубленіями. Цилиндры ж е съ болЄе мелкими углубленіями 
дЄлаются изъ толстаго цинка. Вотъ почему вообще нЄмецкіе 
куколеотборники тяжелЄе французскпхъ. КромЄ того, ойй 
имЄють деревянныя клавирши, выгребающая зерна изъ 
ячеекъ, которыя заменяются цЄльньїми лселЄзньїми листами 
во всю длину лселоба. Подъ ними же имеются проволочные 
дополнительные скребки, какъ  и во французскихъ. НЄмецкіе 
куколеотборники всЄхь размеровъ дЄлаются съ вентпляторомъ 
пли безъ такового— по желанію заказчика. Н е смотря па то, 
что производство этнхъ машипъ началось въ Германій и АвсТріп 
много позже, чемъ во Францій, куколеотборники немецкихъ 
и австрійскихь конструкторовъ совершенно вытеснили фран­
цузскіе. Они даже сдЄлалпсь предметомъ вывоза въ Апглію. 
У насъ точно такж е французскіе куколеотборники уступали 
повсеместно свое мЄсто нЄмецкимь.

Во Францій, существуютъ слЄдующія круппЄйшія фирмы,
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іізготовляїощія. куколеотборньиг машины: М аро н сы н ъ ,— - 
j  3l a r o t  e t  F ils ,  Niort, France; бывш. Пернолле ны не И. К а- 
б'ассонъ,—І. G abasson , 108, Rue Saint-M artin, Paris; Лю л ь е — 
Xjb.ui.Her à Dijon (Côte d’or), France; A. К л е р ъ  —A lfre d 1 C lert,.
Niort, France; Г а р т е р ъ — H a r te r  ainé à Bar-sur-Aube, F rance 
И друг- Эти фирмы занимаются исключительно постройкой; 
куколеотборныхъ машинъ, но есть еще и другія: м є н Є є зна­
чительный, у которыхъ это производство не представляется' 
спедіальньїмь д Єл о м ь . Первая изъ упомянутыхъ фпрмъ, самая: 
с т а р и н н а я , пользуется наибольшею популярностью дома и шгЬ 
Ф р а н ц ій , за ней уже сл'Ьдуетъ фирма И. Кабассона, бывш.. 
Пернолле.

Въ Германій и Австрії! существуешь не мало спещальныхъ 
фпрмъ, изготовляющихъ куколеотборникн, между которыми 
главнейшими считаются: М ай ер ъ  и К 0— M a y e r & С0, K alk 
bei Cöln am Rhein; В р е й е р ъ  и П р о б стъ — B re u e r  & P robsti 
in Kalk bei Köln am Rhein; Ш н е й д е р ъ  и В е р н е р ъ — S c h n e id e r
& W e rn e r  in Dresden - Neustadt, Grossenhainer Str. 10;; Ф. 
Б р ей ер ъ  и K° — F . B re u e r  & C° in Pirna, Sachsen; Б р а т , 
В ей см ю ллеръ  — G eb riid  W e ism ü lle r  in Bockenheim-Franc- 
furt а M.; H. Г е н д ъ —N. H e id  in Stocker au-Wien, Oesterreich;
A. Ш т е й н е к е р ъ  —  A. S te in e c k e r  in Freising bei München; 
Г о ф гер ъ  и Ш р а н ц ъ — H o fh e r r  & S c h ra n z  in Wien; Б р а т .
Из рае л ь— G e b rü d e r  I s r a e l ,  W ähring-W ien и друг. Изъ ннхъ 
первое м істо запимаетъ М ай е р ъ  п. К 0, а вс лЄд ь  за нимъ 
наибольшею известностью пользуется Н. Г ей дъ .

Самыми достойными представителями французскнхъ и 
тгЬмецкнхъ заводовъ, изготовляющихъ зерноотборнпки (куколе- 
отборнпки), безспорно являются, съ одной стороны, М аро и 
сы нъ, съ другой М ай еръ  и К 0. Обі; эти фирмы состязались 
на мезкдународномъ конкурсе въ Петербурге и обоимъ фир- 
мамъ присузкдеиы одинаково обЄ вьісшія награды, обЄ онЄ 
получили по большой золотой медали.

Фиг. 240, таб. X X X III, представляешь продольный разрЄзь Зерноотс 
куколеотборнпка Маро, дающій возможность отделить отъ Ш1К̂ ~ кУ 
пшеницы или рзки круглы ід сорныя сЄмеііа и, выделнвъ длин- 0 м ( 
ныя семена, отделить овесъ отъ ячменя. (j. маг

Наверху деревяннаго станка помещается ковшъ, изъ ко- 
тораго предназначенное къ обработке зерно сыплется на ре­
шетный ставъ, новЄшанньій подъ высыпнымъ отверстіемь и; 
приводимый въ сотрясательное двизкеніе пруэкинною собачкою, 
перепрыгивающею по зубцамъ храпового колеса, поставлен,“ 
паго на передней стороне машины. Въ ставе два пробойныхъ
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жел'Ъзныхъ ріш ета, немного наклонныхъ напередъ; снизу пло­
скій вставной ящпкъ; верхнее ріш ето смінное. Крупный сорх 
(камешки, пзбойна, солома), не проходящій чрезъ ячеи верх- 
няго р іш ета, скатывается но наклону въ лівьій  передній уголъ 
и спускается боковою трубкою наружу; мелкій соръ п мелкід 
сорныя сімена проходятъ в з і іс т і  съ основнымъ зерновьщх 
хлібомь на нижнее ріш ето, черезъ которое проваливаются и 
скопляются въ ящ и к і, зерна же основного хл іба съ куколемъ 
и другими круглыми сіменазш скользятъ по р іш ету  и черезъ 
отверстіе въ передней с т ін к і  става понадаютъ въ зерно­
о тб о р н ы й  ц н л и н д р ъ , длиною въ 2,01 метра и въ иоперечнпкі
48,25 сантим, (р іч ь  идетъ о маш ині Лі С), съ осью, лежащею 
на поперечинахъ станка, въ которомъ онъ положень съ на­
клон омъ взадъ на 0,05.

Н а внутренней поверхности цилиндра выдавлены полу- 
шаровыя лунки болыпаго діаметра въ передней и меныпаго въ 
задней его части. Эти лунки изіію ть серповидныя закрапны 
по полуокружности съ правой ихъ стороны. О пі выступаютъ 
внутрь лунокъ и, благодаря нмъ, захваченныя лунками круг- 
лыя зерна сорныхъ травъ задерживаются н выпадаютъ лишь 
послі перехода лунокъ за отвісньїй поперечннкъ цилиндра.

Во всю длину цилиндра проложепъ лселобъ С, показанный 
на фиг. 241, нредставляющій отвісньїй поперечный разр ізь  - 
лунчатаго цилиндра. Внутренній лселобъ С подвіш ань къ осп 
цилиндра стременами в з ііс т і съ вращающизіся на немъ архп- 
медовымъ вннтомъ І). Л івая  половина лселізнаго лгелоба С 
(конецъ Е )  представляетъ собою площадку, составленную изъ 
короткихъ деревянныхъ лещадокъ (клавиршей) А В, навіш ан- 
ныхъ на п руті у л іваго  края лселоба. Эти свободно висящ ія . 
на долевомъ пруті лещадкн (клавиршп) А  В служатъ для того, 
чтобы сгребать внизъ в с і  зерна, не помістнвшіяся въ лун- 
кахъ, а леліащія на гладкой его поверхности.

Желобъ, равпо какъ и его винтъ, разділеньї посредині 
ихъ длины промелсуткомъ и заканчивающими перегородками 
на д в і  независпмыя половины— переднюю и заднюю. Желобъ 
каждой половины можетъ быть установлень въ цилпндрі 
выше и ншке, такъ что лещадіш, отгребаюіція сімена, не по­
павшій въ лунки, будуть отгребать ихъ на большей пли мень­
шей вьіш ині, какъ А и В. Въ онреділеннозп. положеній лсе- 
-Юбъ удерлшвается помощію особыхъ установочныхъ прибо- 
ровъ спереди и сзади станка. Установочный прпборъ со- 
стоитъ изъ ручки съ дугою и нажимною гайкою. К ъ каждой 
изъ двухъ половинъ цилиндра, отличающихся одна отъ другой
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реяпчшюю лунокъ, съ соответственными двумя половинами 
• и е л о б а , съ впнтомъ и лещадками, приделано снаружи по сор­
тировальному пробойному р-Ьшету, имеющему видъ усЄченнаго 
к о н у с а ,  соеднненнаго меньшпмъ осн ователь  съ соответствен­
ною частію цилиндра; сзади конусъ соединяется глухимъ 
кольцомъ, въ которомъ п о  ободу цилиндра проделаны оваль- 
ныя отверстія: спереди •— с ъ  основнымъ кольцомъ, въ кото­
ромъ проделаны точно такія лее отверстія. Длина передняго 
к о н у с а  30,5 сантим., а  задняго 53,5 сантим. Передній конусъ 
представляетъ пробойное рЄшето, разделяющее примЄінанньія 
къ пшениці длинныя зерна (ячменя, овса); задній же конусъ 
состоитъ изъ двухъ пробойныхъ р’Ьшетъ, изъ коихъ ближайшее 
к ъ  основаній) цилиндра шгЬетъ ячеи, меньшія ячей второго.

Д Є й с тв іє  мангпиы происходить слЄдующшіь образомъ: 
лунками первой половины цилиндра забирается изъ зернового 
хлЄба, прошедшаго черезъ рЄшетньїй ставъ, пшеница в м Є стЄ 
съ круглыми сіменами и сваливается въ первый желобъ, 
впнтомъ котораго она подвигается во вторую половину ци­
линдра; въ то же время длинныя зерна (овса, ячменя) сколь- 
зятъ по внутренней поверхности до конца первой его поло­
вины п тамъ чрезъ овальныя отверстія высыпаются въ пе­
редній конусъ, отдЄляїощій овесъ въ подставленный подъ ма­
шину, ближе къ средине, ящнкъ № 6, при чемъ ячмень 
выкатывается черезъ край конуса въ сосЄ д н іи  ящнкъ Л» 7, 
ближе къ переду машины. Во второй и о л о в іш Є цилиндра 
лунки забирають сорныя семена, которыя, свалившись во 
второй желобъ, подвигаются впнтомъ въ самый задъ, Л» 1 
дЄленій, станка, а пшеница, подвигаясь по низу цилиндра, 
доходить до отверстін у задняго основанія цилиндра, прохо­
дить чрезъ нихъ въ коническое пробойное рЄшето, чрезъ ячеи 
котораго проваливается въ ящикъ Лі 2 мелкое зерно пшеницы 
и роясь; чрезъ ячеи второй части въ ящикъ ЛІ 3 проходять 
зерна пшеницы средней величины, образуя собою второй, ры­
ночный сортъ; самыя лее крупныя зерна, не проходя и чрезъ 
крупныя ячеи коническаго рЄінета, сваливаются черезъ край 
конуса въ ящ икъ Л» 4 у самой средины станка (фиг. 240), 
образуя первый сортъ пшеницы.

Если съ круглыми сорными семенами въ ящикъ Л» 1 
стануть попадать хорошія зерна пшеницы, тогда слЄд у є т ь  
приподнять лещадки задняго леелоба; если же, наоборотъ. 
Далее въ зернахъ перваго сорта пшеницы оказываются округ­
лил сорныя зерна, то следустъ опустить лещадки задней 
части лселоба.
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Для очистки отъ. зерепъ,, застрявающихъ въ ячейкахъ 
пробнвпыхъ р іш еть, прикріплена къ. станку справа пружин­
ными планкамп щетка, которую планки постоянно прижи­
мають. къ. коническому ріш ету.

Работа машинъ передается посредствомъ. рукоятки, наса­
женной на ось, храпового* колеса, поставленнаго на передней 
стороні станка; шестерня па этой лее осп сц іпляется съ зуб- 
чатымъ колесомъ, скріпленньїмь съ. крестовиной основаній 
цилиндра, которое вращается в м іс т і  съ этимъ колесомъ, 
п м ія  подобное ему колесо- на заднемъ конц і. Это колесо 
приводить въ движеніе задній винтъ посредствомъ шестерни 
на заднемъ ко н ц і этого винта; переднему же винту движеніе 
передается отъ другой такой же пары зубчатаго заціпленій у 
передняго зубчатаго колеса.

Фирма М аро  изготовляетъ куколеотборники до 40 номе- 
ровъ, которые разділяю тея на четыре группы: 1) для сель- 
скаго хозяйства, 2) мелышцъ и элеваторовъ, 3) пивоварен- 
ныхъ заводовъ и 4) разлнчнаго рода спеціальнаго назначеній. 
Сельскохозяйственные куколеотборники ділаю тея 15 номеровъ 
съ производительностью отъ 5 до 25 четвериковъ въ часъ. 
В с і  они, за псключеніемь самаго малаго —  № 5, двойпого 
дійствія, т. е. отділяющія длинныя зерна (овесъ и ячмень 
отъ пшеницы) и всякую примісь отъ пшеницы.

Малый № 5 стоить всего 120 франк, и очпщаетъ до
5 четвериковъ въ часъ. Онъ и м іеть  простой ковшъ, изъ ко- 
тораго зерно по трубкі проходптъ въ первую часть цилиндра, 
иміющаго сито съ продолговатыми отверстіямп. З д ісь  пше­
ница очищается отъ мелкой приміси, мякины и песка, по- 
томъ она переходить въ среднюю часть цилиндра съ ячей­
ками, г д і  отъ пшеницы отділяетея куколь, горошекъ и пе- 
ребитыя зерна. Эта примісь по желобу выводится архимедо- 
вымъ винтомъ въ ящикъ Л» 1. Пшеница же съ овсомъ пере­
ходить въ третью часть цилиндра съ продолговатыми отвер- 
стіями, назначенную для сортированія; зд ісь  крупная пше­
ница, отділнвшись отъ овса и мелкой пшеницы, падающнхъ 
въ ящикъ Л» 3, проваливается чрезъ овальныя отверстія въ  
ящикъ № 2 . Такіе же результаты получаются на ДїЛ; 3 и 9 
въ 130 и 180 франк.; производительность 5 четвериковъ въ 
часъ, съ тою только разницею, что мелкая примісь, песокъ 
и крупнійш ая, каковы камешкп, камочки грязи, колоски и 
перебитая солома очищаются на сотрясающемся с и т і у самаго 
ковша, какъ  это изображено на ф игурі 242 въ куколеотбор- 
н и к і № Ю.
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Номеръ 10 даетъ 5 сортовъ и устроенъ слЄдуіощимь 
образомъ: на станке сверху прикріплень ковшъ, изъ котораго 
пшеница поступаетъ на сотрясающееся сито, где очищается 
отъ песка, мелкой и очень крупной приміси, зашїшь она по­
ступаетъ въ первую часть цилиндра съ крупными ячейками 
п отделяется отъ овса и ячменя, которые вываливаются 
чрезъ отверстія въ ящ нкъ Л» 4. По желобу пшеница перехо­
дить во вторую часть цилиндра, въ которой она отделяется 
отъ легкой приміси, перебитыхъ зеренъ, куколя и горошка. 
Эта вся прпмісь выходить наружу и падаетъ въ ящикъ № 1. 
Крупная нее пшеница съ рожью вываливается чрезъ отверстія 
и поступаетъ въ наружный цшшндръ съ продолговатыми 
отверстіями, г д і  она отділяетея отъ ржп, проваливающейся 
въ ящпкъ 2 , а чистая пшеница падаетъ въ ящпкъ № 3. 
Производительность—5 четвернковъ въ часъ; стоимость— 200 
франковъ.

Куколеотборники Л» 2 и Л» 4 отличаются отъ Л» 10 
только гЬмъ, что им ію ть наружный цплиндръ съ отверстіямп 
двухъ величинъ и поэтому пшеница, кроме отдЄлєнія отъ 
ржп, еще разделяется на два сорта: крупную (сЄмяннуіо) и 
мелкую; такимъ образомъ получается 6 сортовъ. Произво­
дительность— 7 и 11 четвериковъ въ часъ, стоимость— 220 и 
280 франк.

Куколеотборники Д*Д" 1, .11 и 13 даютъ 7 сортовъ, изъ 
нихъ № 1 отличается отъ всЄх ь  остальныхъ т ім ь , что онъ 
лучше другпхъ отделяешь рожь отъ пшеницы И, кроме того, 
въ совершенстве очищаешь и сортируешь пшеницу. Устрой­
ство его состоишь въ следующемъ: имеются два цилиндра —  
внутрениШ съ обыкновенными углубленіями п наружный— съ 
углубленіями, имеющими отверстія. Пшеница, очищенная во 
внутреннемъ цплиндрЬ, переходить въ наружный и здЄсь под­
вергается вторичной очіісткЄ и сортпрованію. Благодаря т а ­
кому устройству получается совершенно чистая пшеница и, 
кроме того, изъ плохого сорта пшеницы выделяется только 
посторонняя примесь различныхъ сЄмянь  сорныхъ травъ. 
Такимъ образомъ сберегается вся пшеница безъ малейшей ея 
потерн. Производительность Л* 1— семь четвериковъ въ часъ, 
стоимость— 360 франк. Этотъ куколеотборникъ рекомендуется 
спеціально для сЄмянііьіхь хозяйствъ.

Л* 11 п 13 разнятся отъ другпхъ шЬмъ, что составлены 
изъ двухъ частей, каж дая изъ нихъ представляетъ отділь 
куколеотборникъ— одпнъ для отдЄлєнія отъ овса и ячме 
другой для отдЄлєнія пшеницы отъ ржи п круглыхъ
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и разділенія ея на сорта. Всего получается 7 сортовъ. Въ 
томъ случай, когда нужно отделить овесъ отъ вики, употреб­
ляется только одна часть. Производительность 7 и 10 четве- 
рпковъ въ часъ; ц ін а  270 и 320 франк. О ні рекомендуются 
по удобству переноски и перевозки. Д°До 6 , 7 п 8 , а такзке 
12, 14 п 15 даготъ 8 сортовъ, благодаря тому, что прп каж­
дой изъ частей цнлиидра имію тся свои сортирующая обшивки 
для овса и ячменя — съ отверстіями одной велпчины, а для 
пшеницы— съ отверстіями двухъ величннъ. Получается: 1) ка­
мешки, песокъ и мелкія сімена; 2) круглыя зерна; 3) ролсь 
и тощія зерна пшеницы; 4) крупная пшеница; 5) овесъ п 
мелкій ячмень; 6) крупный ячмень и 7) камни и крупный 
горохъ. 6, 7 и 8 им'Ьютъ производительность— 7, 1 І
и 16 до 20 четвериковъ въ часъ, стоять 280, 330 п 480 
франк. ,Л;№ 12, 14 и 15 одинаковаго устройства съ Л»Л» Ц 
и 13. Производительность такая лее, какъ  п для Л? Л? 6 , 7 и 8. 
стоимость— 330, 370 и 520 франк.

Куколеотборнпки Маро для мелышцъ и элеваторовъ отли­
чаются большими размерами и производительностью. Они де­
лаются 3 номеровъ двойного ДІИСТВІЯ и д ілятея  въ свою 
очередь на дающія 4 и 6 сортовъ. Производительность Л: 1 — 
въ часъ 27 пуд., стоимость: на 4 сорта —  600 франк., на 6 
сортовъ— 800 франк.; Л: 2 —на 18 пуд. въ часъ, ц ін а: на
4 сорта— 400 фр., на 6 сортовъ— 600 франк.; Л? 3 — на 12 пуд. 
въ часъ, ц іна: на 4 сорта— 260 фр., на 6 сортовъ— 340 фр. 
Эти куколеотборники, въ виду ихъ большей производитель­
ности, могутъ быть рекомендованы для подготовки пшеницы 
въ продажу. Они отличаются отсутствіемь приспособленія для 
сортированія пшеницы.

Фирма Маро не дЬлаетъ куколеотборниковъ съ вентиля­
торами.

Н а международномъ конкурсі въ Петербург!; были испы­
таны д в і машины этой фирмы Лі 6 п А» 8.

3 ер н о о тб о р н и к ъ  Л» 6 прп испытанш далъ слід, ре­
зультаты: для испьітанія дана была смісь, составленная изъ
1,5 пуда крупной пшеницы, 5% овса и 5% вики; работа 
очистки продолжалась 15,5 минуты, слідовательно произво­
дительность въ часъ была равною 5.8 пуд. По окончаніи ра­
боты оказалось: 1) пшеницы перваго сорта 8 ф. съ натурою
10 п. 4 ф. въ я щ и к і Л° 4 (смот. фиг. 240); 2) второго сорта 
22 ф. съ натурою 9 пуд. 38 ф. въ я іц и к і Л'ї 3; 3) третьяго 
сорта 9 ф. съ натурою 9 п. 12 ф. въ я щ и к і Л» 2; 4) 4,5 ф. 
см іси вики съ пшеницей въ ящ и кі Л» 1; 5) 2,75 ф. овса въ
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ящ іікі 5; 6) 3 ф. въ я іц п к і J\° 6; 7) 1,5 ф. въ я щ и к і 
и0дЪ ріш етпьімь ставомъ, и S) сметпнъ— 4,5 ф.

З е р н о о т б о р и и к ъ  j\» 8 : производительность его при
„спыташи оказалась въ 1 3 ]/ з  пудовъ въ часъ. Для исиьітанія 
дано было 2 пуда пшеницы, содержавшей 3% куколя и 2,5% 
поровну овса и ячменя. Машиною разделили см ісь на сл і- 
дуіощіе сорта: 15/в ф. пшеницы, имівш ей натуру 9 пуд.
29 5 ф.; 2) 34,5 ф. пшеницы съ натурою 9 п. 28 ф.; 3) 27 ф. 
пшеницы съ натурою 8 н. 37 ф.; 4) 2 фунт, пшеницы съ 
овсомъ съ натурою 6 пуд. 28,5 ф.; 5) 9 ф. пшеницы съ ку- 
колемъ натурою 9 пуд. 27 ф.; 6) 2,25 ф. см іси съ натурою
7 п. 11 Ф- осталось въ маш ині 2,5 ф. —  Смісь изъ 30 ф. 
вики и 50 ф. овса была разделена такъ, что получилось
1 нуд. 7,5 ф. чистаго овса и 27 ф. чистой вики; с м іс и —
1,5 ф., въ маш ині осталось 2,5 ф.

Куколеотборники Маро нмію тся на складахъ: Эмиль 
Мейгарта и К 0 въ М оскві— Л» 3 — 85 руб. и Л’ 4— 170 р.; 
сельскох. ком. Работникъ въ М оскві, С .-Петербургі и К іеві:
J6 3 —  90 p., № 5 — 80 p.. JT» 4 — 180 p. и A  8 — 300 p.;
О. Галліаип въ К азани— 85, 185, и 310 р.; О. Кеницера и К 0, 
въ С ам арі—j\° 1 — 190 руб. и въ склад і Р. К. Эрта — въ 
Саратові.

Фиг. 243 и 244, таб. X X X III, представляють намъ общій Куколеотбої 
видь куколеотборниковъ К а б а с с о н а , бывш. П ерн олля. Пер- ипкп>бывш’ 
ВЫЙ —куколеотбориикъ простого ДІЙСТВІЯ, второй (фиг. 2 4 4 )— т̂ еРНь°|;’аеб”
ДВОЙНОГО ДІЙСТВІЯ. Т8ПЄСоиГ а

Куколеотборники К а б а с с о н а  отличаются отъ таковыхъ лее 
Маро т ін ь , что т і і і о т ь  поверхъ цилпидровъ съ ячейками еще 
парулшую глухую обшивку, защищающую внутренній цилпндръ 
отъ повре;кденш. Они разділяютея такж е на д в і главныя 
группы: а) простого и Ь) двойного д ійствія.

Куколеотборники Кабассона, которымъ на мелсдународ- 
номъ испыташи этихъ машинъ въ С .-Петербургі прпеулідепа 
малая золотая медаль, таклге отличаются превосходнымъ вы- 
полиетемъ. Ихъ молшо й м іть  у Гулье-Влапшарда въ Ростові 
на Дону п Одессі: Л» 1 — 110 руб., № 2 — 175 р.

Куколеотборники М ай ер а  и К 0 (М ау ег  & С0 Kalk bei Зерпоотбої 
Coin am Rhein) изготовляются двухъ типовъ: а) простого и пнкъМаПе{ 
b) двойного д ійствія , съ вентиляторомъ.

Фиг. 245, таб. ХХХІІГ, представляетъ куколеотборникъ 
Майера J\» 1 - а ,  простого дійствія. Зерно, спускаемое изъ 
ковша, на своемъ пути къ ріш ету или ситу, продувается 
струею в ітр а , идущаго изъ вітрогона, поміщеннаго справа у
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самаго ковша. Пробойное ріш ето подъ ковшомъ, длиною 29,94 
сантим., шириною 21,27 сантим., положено съ наклономъ вліво. 
Оно не пропускаешь чрезъ ячейки круинаго сора, которыд 
скатывается вліво, тогда какъ зерно, прошедшее чрезъ ячейки, 
падаетъ въ воронку, изъ которой проводится трубкою въ цп. 
линдръ. Сотрясеніе ріш ету, которое находится подъ ковшомъ. 
сообщается отъ храпового колеса, при посредстві собачки, 
пміющей впдъ рычажка, верхній конецъ котораго представ- 
ляетъ клиновидную головку, а нижній опирается на спираль­
ную пружинку, натяженіе которой производится нажпмнымъ 
болтикомъ; ріш ето прикріплено къ рычажку надъ развилинкой, 
служащей містомь поворачивапія стержня и его скріпленія 
со станкомъ.

Зерноотборный цилиндръ им іеть  діаметрь въ 28,04 сант., 
при ДЛІШІ въ 103,29 сайт, положень наклонно къ заду на 0,1. 
Его ось лежишь на подшнппнкахъ, изъ которыхъ передній 
подвішень. Передвижная треть цилиндра, длиною въ 26,13 сант., 
обтянута пробойнымъ ріш етомь съ продолговатыми ячейками, 
назначенными для вьіділенія костра изъ хліба; остальная 
часть цилиндра цинковая, иміешь на внутренней поверхности 
полушаровыя лунки, въ которыя ложатся круглыя сімена сор­
ныхъ травъ и перебитыя зерна хліба. Принимающій все, что 
попало въ лункп, желобъ, построенный точно такъ же, какъ п 
въ зерноотборнпкахъ Маро, лежишь во всю длину лунчатой 
части цилиндра; его архпмсдовъ винтъ прогоняешь попавшее 
въ желобъ въ самый задъ машины, г д і  оно и ссыпается черезъ 
край въ подставленный ящпкъ. Хлібньїя зерна, не попавшія 
въ лунки, спускаются до задняго основапія цилиндра, гд і 
проваливаются черезъ ирорізанньїя отверстія и по направляю­
щему ихъ лотку ссыпаются къ средипі. На конецъ оси ци­
линдра надівается ручка, посредствомъ которой лівую  полу 
желоба, прикасающуюся къ кривой поверхности цилппдра, 
молено установить на желанной в и со т і, а установивъ, з а к р і­
пить посредствомъ нажпмпаго винта, пропущенпаго чрезъ про­
р із ь  дугп, указывающей степень подъема той полы. Ч ім ь  
ниже опущена эта пола, шЬмъ лучше зерно очищается отъ 
сорпыхъ сЬмяиъ, но зато съ послідннми отходитъ п нікоторое 
количество хорошаго зерна. Во пзбіжаніе потери въ зерн і 
устанавливаютъ лівую  полу желоба высоко, но тогда въ хо- 
рошемъ зер н і можешь оказаться прпмісь сорныхъ сімянь. 
Въ большшістві случаевъ оказывается наиболіе выгодною 
средняя установка.

Р іш ето  на цнлиндрі ячейное. Для облегчеиія снимапія
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п цаД’Ьвапія оно снабжено на краяхъ ушкаып съ пропущен- 
пЫМЪ черезъ каясдую пару скріпляїощ тгь винтомъ. Сотряса­
тельное ріш ето, равно какъ п цилиндровый решетный лпстъ 
переменяются,, смотря по хлібу и содержащимся въ немъ 
прпм’Ьсямъ. Для очищенія ячеекъ р іш ета  отъ застрявашщихъ 
въ нихъ зеренъ прпділана щетка.

Куколеотборннки М ан ер а  п К 0 изготовляются двухъ тн- 
ловъ: а) простого и Ъ) двойного дійствія, съ вентиляторомъ 
п безъ него. Разм ірьі и цены куколеотборнпковъ простого 
д Є й с т в і я , изготовляемыхъ фирмою Майеръ и К 0, показаны въ 
слідую щ ей таблиці:

ев. х і3 и•■с •в 2 ц і п а.
Куколеотборннки. сэ 5 5 2 •га О г £

г3 ^
^  Е?2 Беяъ Съ вентп

1  з
о 3 п О
=>5 « ЕЯ н р & .§ ~ 2

вентиля­
тора. ляторомъ

М а р 0 к ъ.

.V; 11) съ однимъ цилиндр. а 4 974 75 —
X: 1;а » )) 4 6 11 1 0 5 1 2 0

Д° 1 » )) 6 8 1 2  7-2 1 6 2 1 8 0

Л о )> » 8 17 1472 2 3 8 2 7 4

.1 3 » 1 2 2 4 1 6 7 2 3 0 6 3 5 4

Л 4 о двухъ цилиндрахъ. 1 6 3 4 147з 4 2 2 4 8 2

Л? 5 » )> 2 2 4 8 167-2 5 7 6 6 7 2

№ 6;і »' » 3 9 7 0 193Д 7 6 2 8 3 4

Д? 7 » » 3 7 9 6 1974 1 , 0 5 0 1 , 1 6 0
Л" 6 о трехъ цплпндрахъ. 3 3 7 0 1 6 7 2 7 6 2 8 3 4
д? в » — 1 4 2 4 3 Уз 1 , 5 2 0 1 , 6 2 0
д» 9 о четырехъ цилиндр. — 1 9 0 4 3  7 « 2 , 0 9 4 2 , 3 0 4

K poмi того, Л: 4 и о изготовляются объ одномъ ЦIIЛИндpi 
въ 24 дюйма д1аметромъ съ производительностью 34 и 46 
четверпковъ въ часъ, стоимость 422 и 576 марокъ, а съ 
вентиляторомъ— 482 и 672 марки. Для элеваторовъ лее и 
хлебныхъ складовъ имеются куколеотборннки о 8 цилиндрахъ. 
ВеЬ цЬны обозначены для машинъ съ тремя переэгЬнныыи 
рЬшетами (ентами).

Все эти перечисленные куколеотборннки назначены для 
отдЬлешя всякой посторонней примеси отъ пшеницы, при чемъ 
мелшй овесъ II роясь должны отделяться въ первой части 
цилиндра на р’Ьшет’Ь (сит'Ь). Эта очистка пш еницы не пред­
ставляется впoлнi совершенною и пшеница представляетъ 
собою рыночный товаръ. Если бы им'Ьлась въ виду бoлie 
чистая отделка на семена, то въ такомъ случае следуетъ
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предпочесть куколеотборники ДВОЙНОГО Д ІЙ С Т В ІЯ , которые ОДІІО- 
временно отдЬляютъ длшшыя зерна овса и ячменя и, кролі 
того, выд’Ьляютъ всякія круглыя зерна куколя, горошка и др. 
Куколеотборники двойного дМ ствія расцениваются также 
какъ и машины простого д ійствія , но производительность ихъ 
на 50% меньше.

Вирочемъ, калсдый куколеотборникъ Майера и К° простого 
дійствія  можно пріобрість съ тремя перемінивши цилиндрами: 
а) для отділенія крупныхъ и длнпныхъ зеренъ; Ъ) для о тд і­
ленія крупной пшеницы отъ мелкой, перебитыхъ зеренъ, куколя 
и горошка и с) для отділенія мелкой пшеницы отъ переби­
тыхъ зеренъ, куколя п горошка. Ц ін а  каждаго переміннаго 
цилиндра зависишь отъ разм іра и стоптъ отъ 56 до 280 ма- 
рокъ. Помимо этихъ куколеотборнпковъ пмію тся еще и такіе, 
которые, отдЬлнвъ пшешшу отъ куколя п горошка, сортп- 
руютъ ее на два сорта—крупную и мелкую, для це г о въ 
кон ц і цилиндра приспособляется еще сортирующей цплипдръ 
съ продолговатыми ячейками, фиг. 240, таб. X X X III. Они 
д ілаю тся трехъ разміровт,: Л» 3 — 300 мар., Л*2 5 — 570 мар. 
п Л; 6 — 670 мар.— съ 1, 2 и 3 цилиндрами; съ вентиляторами 
ц ін а  увеличивается до 354, 672 и 834 марокъ.

К ром і этого тппа фирма М ай ер ъ  и К0, строитъ к у к о л е- 
о тб о р н п к и -со р тп р о в к и  с и с т е м ы  К р ю ге р а  ( « P a te n t  K rü ­
g e r» ) , Они отличаются иісколько боліє слояшьгмъ устрой- 
ствомъ п ділаю тся двухъ типовъ: простого д ій ств ія— «Einfach» 
и двойного д ій ствія— «O om bin irt» . Фиг. 247 и 248. таб. XXXIY, 
представляють поперечный и продольный разрізьі куколеот- 
борнпка системы Крюгера простого д ій ствія  (с Einfach»),

Куколеотборникъ (зерпоотборникъ - сортировка) системы 
Крюгера простого д ій ств ія  (фиг. 247 и 248, таб. XXXIY) 
иміешь внутренній архимедовъ вннтъ для обратнаго неремі- 
щенія зерна съ цілью  сортированія по толщ ині во ви'Ьшнемъ 
Р'Ьшетиомъ цилиидрі.

Н а лсел'Ьзиомъ стан к і постаиовленъ ковшъ съ вітрого* 
номъ d сзади. При сыпи зерна, выбрасываемаго изъ ковша 
питательнымъ валикомъ а, струя вЬтра выдуваешь легкій соръ, 
зашЬмъ зерно падаетъ на пробойное сотрясательное плоское 
ріш ето 1, установленное огь наклономъ въ задъ, къ  нодвішен- 
иому на стан к і ящику с, въ которомъ собирается крупный 
соръ, прошедшее же чрезъ ріш ето 1 зерно проводится ВЪ ЦИ­
Л И Н Д Р!,. Спереди поміщень сотрясательный прнборъ. Исполни­
тельный прнборъ машины состоишь изъ двухъ цплнндровъ: 
внутренняго g, отбирающаго отъ основного хліба другія зерна
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ІЦІІлі>сей, и наружнаго с] q, сортирующаго очищенный улсе 
основной хлібь, разділяя его зерна по величині. Исполни­
тельный цилиндръ не нміешь осн и пололсенъ въ стан к і на 
двухъ парахъ ролнковъ. Обода заднихъ ролшсовъ гладкіе, а 
переднпхъ съ углубленіями, въ который входить острый край 
передней окружности цилиндра; этимъ нриспособленіемь цн- 
зиндръ держится въ наклонномъ положеній къ задней стороні.

Внутренній—зерноотборный цилиндръ цинковый. Внутрен­
няя поверхность этого цилиндра состоишь вся изъ полушаро- 
п ы х ъ  лунокъ. Этотъ цилиндръ своими краями скріплень съ 
ц а р у ж н ь ш ъ .  Внутри во всю длину его нрололсенъ лселобъ, 
п о л о в и н а  котораго закрыта, такъ что тгЬ етъ  вндъ трубки, 
п о м е щ е н н о й  въ ереднні подъ осевою лпшею; другая половина, 
с л і в а ,  открыта и расширенной вл іво  полой прилегаешь къ 
кривой поверхности цилиндра во всю его длину. Въ обінхь 
половпнахъ лселоба находится особый архнмедовъ винтъ, и 
оба они во время работы машиной передвигаютъ попавшее въ 
лселобъ съ нплшей части цилиндра въ самый верхъ; забран­
ный лунками зерна во время вращенія цилиндра поднимаются, 
а достигши нікоторой высоты падають въ открытый лселобъ, 
но которому отводятся нарулсу и сваливаются впереди станка, 
в ъ  кучу У. Въ то лее время основное зерно, не укладываясь 
въ лунки, скользить внизъ и у задняго основанія лунчатаго 
цилиндра захватывается приделанными ко внутренней окруж­
ности черпаками, ссыпающими оное съ нікоторой высоты въ 
воронку, уставленную въ конці закрытой части желоба. Этимъ 
каиаломъ архнмедовъ винтъ передвигаешь вверхъ уже очищен­
ное зерно, которое чрезъ особое въ кон ц і канала отверстіе 
ссыпается въ наружный цилиндръ.

Н аружный— сортировальный цилиндръ составленъ изъ трехъ 
сортові, пробойныхъ рішешь ау, а\г. л\г, посредствомъ которыхъ 
изъ основного зерна выделяется тощее, н сперхъ того оно разді- 
ляется па три сорта, которые собираютъ последовательно подъ 
цилипдромъ одно за -другпмъ отъ передняго края къ заднему; 
ьысшш сортъ выходить изъ цилиндра черезъ край и ссы­
пается по привішенному лотку сзади (въ кучу I). Чтобы сорта 
зерна по разділенін снова не смішнвались, подъ каяедою 
частью цилиндра поставлены соотвітственньїя воронки, кото1 
рыми каждый сортъ проводится въ особый подставленный подъ 
него ящикъ. Отъ ■ засоряющихъ ячей ріш ета цилиндръ очи­
щается приділанной къ станку щеткой.

Если требуется разеортпровать зерно, улсе очищенное отъ 
постороннихъ нримісей, то оно по перестановкі особой за*
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движки, приделанной впереди машины, пропускается прямо въ 
сортировальный цнлиндръ, минуя зерноотборникъ.

Сотрясательныя р іш ета, равно какъ  и ріш ета, изъ кото­
рыхъ составляется сортировальный цнлиндръ, изменяются, 
смотря по роду сорныхъ примесей, въ немъ содержащихся.

Для удобства надЄваііія п снимапія цинковыхъ рЄінеть, 
образующихъ сортировальный цплпндръ, къ  ихъ краямъ при­
деланы особаго вида ушки съ отверстіями, пропускающими 
соединительные винты, а для того, чтобы закрыть щель, 
которая могла бы образоваться въ м іс т і  соединенія краевъ 
ріш ета, приділана съ одной стороны полоска, подходящая подъ 
другой край ріш ета, и такимъ образомъ закрывающая щель 
соединенія. При такихъ прпспособленіяхь сортировальный ци- 
линдръ очень быстро можно зам інить другимъ, р іш ета кото- 
раго будуть йм іть иной видь и иную величину.

Такъ какъ наружный сортировальный цнлиндръ состав- 
ленъ изъ трехъ снтъ съ отверстіями различной величины, то 
получается четыре сорта пшеницы: мелкая пшеница съ рожью IV,  
боліє крупная — III, еще крупніе — I I  и самая крупная, не 
провалившаяся чрезъ отверстія, выходить по желобу п  и 
падаетъ впереди машины— І. Слідовательно, простой куколе- 
отборнпкъ - сортировка Крюгера, при очисткі пшеницы, даетъ
6 сортовъ: а) камешки, вика, горохъ и другая крупная при­
місь; Ь) куколь, перебитое зерно и мелкая примісь и с) четыре 
сорта пшеницы.

С л о ж н ы й  к у к о л е о т б о р н и к ъ -с о р т и р о в к а  К р ю гер а  
«СотЬіпігЬ отличается отъ предыдущаго построеніемь рабочаго 
цилиндра, въ первой половині котораго полушаровыя лунки 
(0,5 сент.) меньше лунокъ второй половины (0,75 сант.); по 
ободу задняго конца цилиндра н іт ь  ни черпаковъ, ни задняго 
ковша, а потому непопавшее въ лунки зерно вываливается 
наружу сзади цилиндра. Желобъ съ архимедовымъ вннтомъ 
доходить только до половины длины цилиндра, г д і  у глухой 
перегородки оканчивается и вращающійся въ немъ винтъ. Яа- 
конецъ, подъ заднимъ краемъ нарулснаго сортировальнаго ци­
линдра сділань яселобъ, которымъ отводится зерно, не про­
шедшее чрезъ ріш етную  поверхность этого цилиндра, тогда 
какъ въ простой маш ині такая крупная примісь скатывалась 
по лотку взадъ.

Такимъ образомъ построенная машпна слуяштъ не только 
для очистки хлібньтхь с ім ян ь  отъ сора и с ім ян ь  сорныхъ 
травъ и для сортированія основного хліба, по также и для
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р а з д і л е н і я  см ісп  разнородныхъ хлгЬбныхъ сім ян ь  по пхъ роду: 
п ш е н и ц ы  отъ авса илп ячменя, овса отъ ячменя п т. п.

Если бы была дана см ісь изъ пшеницы, ячменя и овса, 
съ примісью сорныхъ травъ, то при очнстк і п разділеніи 
происходило бы следующее: зерно, очищенное отъ мелкаго и 
крупнаго' сора вітрогономь и сотрясателышмъ рЪшетомъ, по- 
стуиаетъ въ переднюю часть зерноотборнаго цилиндра, въ ячей- 
кахъ которой лолсатся сорныя сімена, самое мелкое и битое 
зерно хліба. Выделившаяся такимъ образомъ см ісь ссыпается 
въ правый лселобъ, въ которомъ архимедовымъ впнтомъ по­
двигается и самый верхъ, г д і  выбрасывается нарулсу, спереди 
станка.

Неудерлсанное лунками первой части цилиндра передви­
гается на вторую его половину, на которой овесъ п другія 
длинныя зерна скользятъ по поверхности, минуя лунки, и, дойдя 
до края цилиндра, спускаются по лотку въ ящикъ; зерна лее 
пшенпцы и другого хліба, не укладывающаяся въ лункн второй 
половины цилиндра, поднимаются ими и попадаютъ въ правый 
лселобъ, прололсенный тамъ подъ осью вращенія цилиндра. 
Архимедовымъ винтомъ этого второго лгелоба, вращающимся 
въ трубі на верхнемъ лселобі, все зерно, попавшее въ лунки 
второй половины цилиндра, отводится вверхъ и въ конц і, чрезъ 
отверстіе близъ иередняго края цплпндра, ссыпается въ на- 
руленый сортировальный цплпндръ, ріш етами котораго разді- 
ляется на сорта по величині зеренъ.

При этомъ самая крупная пшенпца и ячмень випадаю ть 
не по желобу п, а чрезъ отверстіе и въ верхней его части въ 
вертикальную трубку и дальше на землю. Овесъ лее, оставаясь 
на д н і второй части цилиндра, выходитъ чрезъ отверстія 
спереди и по лгелобу п падаетъ на землю. Слідовательно, при 
этомъ получается семь сортовъ: а) крупная прпмісь (камни, 
комочки, крупная вика, горохъ и проч.), в) куколь и всякая 
мелкая прпмісь, с) четыре сорта пшеницы и д) овесъ.

Если данное зерно не тгЬ етъ  примісей и требуетъ только 
его разеортировать, тогда особой задвшккой закрываютъ про- 
ходъ изъ ковша во внутренній, а зерно пускаютъ прямо въ 
сортировальный цилиндръ.

О бі эти машины системы Крюгера даютъ возмолшость 
получать совершенно чистую пшеницу; и такіе куколеотбор- 
ники-сортировки особенно пригодны для С’Ь М Я Н Н Ы Х Ъ  хозяйствъ. 
Они устроены такимъ образомъ, что по требованію заказчика, 
могутъ быть высланы или какъ «простой» или лее какъ <про­
стые» п «комбинированные», т. е. д в о й н о г о  дійствія, для чего
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къ машине прилагаются переменные цилиндры. Изготовляются 
12 размеровъ: съ Л: 1 а по 9 съ 1 цшншдромъ п съ Л» 9 
по 12 съ двумя. Стоимость нхъ съ вентнляторомъ: J\» 1 а на 
5 четверик, въ часъ— 220 марокь, Л» 1 на 10 четвер.— 270 мар., 
.Л" 2 на 17 четвер. — 350 мар., .М 3 па 27 четвер.— 475 мар., 
.N“ 4 а на 30 четвер.— 650 мар., j\« 4 на 37 четвер.— 750 мар., 
Л» 5 на 50 четвер. — 950 мар. и т. д. до Л" 12 на 340 четвер,— 
7.000 мар.; безь вентилятора на 10—-200 мар. дешевле.

Результаты Изъ зерноотборниковъ-куколеотборннковъ фирмы Майеръ
тш я ихъц до на ыеждупародномъ конкурс^ въ С.-Петербург!; подвер-
междупа- га;шсъ испытанно куколеотборнпкъ Манера, фиг. 245, и осо-
ноиъ кон- „ .
курсь оенно тщательному испытанно машина системы Крюгера про­

стого дейстшя, фиг. 247— 248; результатомъ котораго ц было 
присуждеше фирме Майеръ и К0 высшей награды, большой 

' золотой медали. Изъ зерноотборниковъ фирмы Майеръ и К 0 под­
вергался испытанно куколеотборнпкъ Майера (фиг. 245) и
особенно тщательному куколеотборнпкъ системы Крюгера, про
стого действия (фиг. 247 и 24S).

Для испыташя зерноотборннка Майера (фиг. 2 15) быль 
взять одпнъ пудъ мелкой засоренной пшеницы, которая и была 
пропущена чрезъ зерноотборникъ. Получено 37 фунт, чистой 
пшеницы натурою 8 пуд. 26 фунт., при чемъ производитель­
ность оказалась равною 8,5 пуда въ часъ.

Для испыташя зерноотборннка системы Крюгера простого 
дейсттая — «Einfach» (фиг. 247 и 218) были взяты: а) два 
пуда смесн, содержавшей по анализу: пшеницы 49,5%, ячменя 
и овса 26%, дикой гречишки и куколя 2.65%. Натура смеси 

‘была 9 пуд. -1,5 фунт. После пропуска чрезъ зерноотборникъ, 
производительность котораго оказалась въ 13,з пуда въ часъ, 
получилось: 1) пшеницы перваго сорта 31,5 фунт., натурою
9 пуд. 29 ф., 2) второго сорта 21,75 ф., натурою 9 пуд. 6,5 фун., 
3) третьяго сорта 7 ф. съ натурою 8 пуд. 16 ф., 4) четвер- 
таго сорта 1 ф. съ натурою 7 пуд. 23,5 ф., 5) ячменя и овса
2,5 ф., 6) сора 10 фунт., 7) сметины 5,5 фунт. После очистки 
по анализу содержалось въ нервомъ и во второмъ сорте пыли 
только 0,1%, во второмъ ячменя 0,1%, въ третьемъ П Ы Л И  0,1%, 
ячменя 0,3%, въ четвертомъ пыли и земли 0,0%, ячменя и овса 
1,4%, васильковъ 0,8%, въ JN» 6 (соръ) пшеницы 70.0%, натура 
сора 8 пуд. 37 фунт., б) два пуда викп съ овсомъ,—оказа­
лась производительность 8,57 иуд. въ часъ. Получено чнстаго 
овса 45 ф., вики чистой мелкой изъ ящика № 1— 20 фунт., 
изъ-нодъ ветрогона 8,5 ф., осталось въ машине 2,5 ф., сме- 
тниъ 3,75 ф. При очистке и сортнрованш 1,5 пуда проса, про-
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пзводительность зерноотборннка оказалась равною 3,8 пуда, 
прп чемъ получилось: 1) проса перваго сорта 36 ф., 2) второго 
сорта 4 ф., 3) третьяго сорта 8,5 ф., 4) отхода передняго 5 ф., 
з а д н я г о — 2 ф., 5) мякины 1,5 ф., 6) отхода изъ-подъ ветро­
гона 0.5 фунт.; .осталось въ машшгЬ 2 фунта.

Куколеотборншш Манера и К 0 имеются: у М. Гельфе- 
рпха-Оаде-—въ Харькове, у У. Ш ефферъ— въ Риг!;, Р. К. Эрта—  
въ Саратов!;, В. Лильпопа — въ Варшаве, Т. Ковальскаго и
А. Трильскаго — въ Варшаве, 0. Кеницеръ Е° — въ Самаре, 
Товарищество Беллино - Фендерпхъ — въ Одессе, Вл. Долпн- 
скаго —въ KieBe, А. Риделя— въ Ростове-па-Дону, Н. Рекош а— 
въ Ковне, А. Фельзера и К 0— въ Риге, А. Вейсмана и К 0— 
въ Одессе и у друг.

Изъ русскпхъ куколеотборинковъ иа мелсдународнуго вы­
ставку и коикурсъ въ Петербурге были представлены лишь 
три зерноотборннка заводомъ Э. Ш у л ьте  (E. Schulte) изъ 
Лпбавы, которому и была присуждена большая серебряная ме­
даль за удовлетворительное вынолнеше работы этими зерно- 
отборниками.

Представленные на выставку и коикурсъ зерноотбориики 
JVjJYi II I , I I  и I  представлшотъ собою видопзм'Ьпеше зерно- 
отборннковъ Майера, отличающихся меигду собою лишь по 
размерамъ.

Испытанно подвергали лишь j\» II I , при чемъ было взято 
1 пудъ 35 фунт, ячменя съ нятыо фунтами сора. Машина, 
показавъ производительность 22 пуда въ часъ, дала 1 пудъ 
20 фунт, чистаго ячменя, натурою 7 пуд. 36 фунт, и 15.25 фунт, 
второго сорта, натурою 7 пуд. 3 фунта; остальное— соръ.

Зерноотбориики Ш ульте им'Ьютъ лгелезные или деревянные 
станки и снабясены вентиляторомъ, подсевными ситами для 
отдЪлетя крупны хъ примесей и дополнительными цилиндри­
ческими ситамп—для очистки всякой мелкой примеси и то- 
щаго зерна. На фиг. 219, таб. XXXIY, изобралсенъ. куколе- 
отборинкъ Ш ульте съ деревяннымъ станкомъ о двухъ цилиндрахъ. 
Устройство его следующее: на раме прикрепленъ ковшъ а. 
ш г ё ю щ Ш  сзади вертиляторъ с, на оси котораго находится кри- 
вошппъ, иршзодящш въ двшкеше, посредствомъ шатуна d, 
подсевное сито Ь. На носледпемъ зерно подсевается п, отде­
лившись отъ крупной примеси, поступаетъ въ оба куколе­
отборные цилиндра е, въ которыхъ пшеница очищается отъ 
круглыхъ и перебитыхъ зеренъ. Эти цилиндры приводятся въ 
двилсеше безконечнымъ ремнемъ f .

Куколеотборншш Ш ульте делаются 12 размеровъ: наглсе-
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л’Ьзпыхъ станкахъ съ Л'« 1 по 3, объ одномъ цплпндрі н ціною 
въ 120, 150, 200 руб. и съ JV» 4 по 6— о двухъ цилпндрахъ-—. 
290, 380 и 500 руб. Н а деревянномъ с т а н к і в  7 и 8— 290 ц 
400 руб.; о двухъ цилпндрахъ: Д° 9 - 1 2 ,  цілого въ_ 400— 
750 руб.

Машины для очистки и сортировки еЪмянъ 
епещ альны хъ культуръ.

Машина для Уже многократно упомянутая фирма Б р а т . Р е б е р ъ  (G ebr. 
о ч и с т к и  кле- R ö b e r)  представляла на международный конкурсъ въ Петер- 

бургі машину, имеющую важное значеніе въ сельскомъ хо- 
мянъ « К у с к у -зяйств^- Эта машина названа «К ускутого» (C u scu ta )  и мо­

та» Бр. Реберъ ж етъ служить для очистки С'Ьмянъ вс'Ьхъ видовъ клевера, 
(«Cuscuta», тимофеевки, рапса, льна и вообще разнаго рода стручковыхъ, 

Gebr. Rober). и является едпнствепнымъ орудіемь для очистки мелкихъ 
травяныхъ сЬмянъ отъ с ім ян ь  повелики.

Машина въ р а з р із і  представлена на фиг. 250 и въ пер­
сп ективі съ л івой  стороны фиг. 251, таб. XXXIV. Изъ фпг. 
250 видно, что машина югЬетъ ковшъ G, съ отверстіем’Ь внизу 
для сыпи зерна, обращеннымъ впередъ и закрываемымъ задвплс- 
кою К . Зерно, выходя изъ ковша, пересікается струею вітра, 
выходящаго изъ вітрогона Е  и производимая крылачемъ о 
5-ти крыльяхъ; в ітер ь  этотъ, направляясь снизу вверхъ, от- 
дуваетъ легкія примісп, въ томъ числ і мелкія сімена сор­
ныхъ травъ, подорожника, щавеля, в с і  пустыя невсхолсія и 
нецільньш  зерна, а равно и зерна, не выбитыя изъ пленокъ; 
зат ім ь  все неотдуваемое вітром ь падаетъ на ріш етньїй ставъ F . 
Н а пути сыпь зерна изъ ковша встрічается со струею вітра, 
дующаго изъ вітрогона Е, направленною подъ р іш ета  и вверхъ 
производимая крылачемъ о пяти крыльяхъ, которыя прпкріп- 
лены на спицахъ, направленныхъ по радіусамь.

Барабанъ вітрогона п м іеть  заслонки для оконъ, выпу- 
скагощихъ воздухъ; калсдая изъ заслонокъ состоитъ пзъ двухъ 
половннъ, дающнхъ возмолсность уменьшить по произволу от­
верстія т іх ь  оконъ, и тЬмъ самымъ ослаблять силу в ітра , 
діпствующаго на сыпь сіменп. Разділнтель, переміщеніемь 
котораго распреділяется количество зерна, нопадающаго на 
верхній ріш етньїй ставъ и падающаго на землю напереди ма­
шины, п м іеть  видъ двуграннаго угла, обращ енная свопмъ 
ребромъ вверхъ. Прнблизивъ его къ высыпному отверстію, 
уменьшимъ, а удаливъ отъ этого отверстія, увеличпмъ коли­
чество зерна, падающаго за ріш етньїй ставъ.
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На первое р'Ьшето верхняго стара попадаетъ все не уне­
сенное в'Ьтромъ, а изъ этого весь крупный соръ остается на 
0іш етЄ и скатывается черезъ край Ь  напередъ машины. Все 
прошедшее черезъ первое попадаетъ на второе рЄшето этого 
Берхняго става, которое слулситъ только для подсгЬва, ибо про­
п у с к а е т е  только пыль н песокъ, очищаемое же зерно скаты ­
вается на р'Ьшето Б  ншкняго става С. Р'Ьшето это тканое 
пзъ тонкой проволоки, переменное и изменяется смотря по 
семени, подлелсащему очистке, оно і ім Є є т ь  продольное кача- 
тельное движеніе. Чрезъ его мелкія ячейки проходять песокъ 
ц в сЄ  т Є  с'Ьмена, объемъ которыхъ меньше основныхъ очшцае- 
мыхъ с'Ьмяиъ; эти же п о с л Є д ііія  скатываются по рЄіиету и 
сваливаются напереди машины. Подъ этнмъ решетомъ прила­
жена щетка, которая приводится въ движеніе посредствомъ 
безконечной ц Є п и  J  и очищаетъ ячейки р іш ета отъ застряв- 
шихъ въ нихъ зеренъ.

ВсЄ машины брат. Реберъ отличаются безшумнымъ хо- 
домъ, в с л Єд с т в іє  того, что въ нихъ зубчатыя зацЄпленія 
употребляются только тамъ, гдгЬ это обусловливается необхо­
димостью, во в с Є х ь  же случаях!), где возможно, передача 
движенія производится посредствомъ безконечныхъ ремней, об- 
ходящнхъ шкивы. Принимающая работу рукоятка укріплена 
въ с п ііц Є шкива съ л Є во й  стороны машины; отъ этого шкива 
передается движеніе шкиву крылача, а на другомъ ко н ц і его 
оси насалсенъ другой шкивъ, который обходить безконечный 
ремень, обнимающш таклсе и шкивъ на нижней оси, приво­
дящей въ двилсеніе безконечную ц Є п ь  со щеткою и сообщаю­
щей качательное двилсеніе нижнему рЄшетному ставу, рама 
котораго сочленена муфтою съ ко лЄ н о и ь  нилснен оси.

Для отдЬленія отъ клевера всЄхь другихъ с ім янь слу- 
лсатъ сита, ткапыя пзъ стальной проволоки, изобралсенныя на 
фиг. 252; ихъ предпочитаютъ ситамъ пробойнымъ потому, что 
на определенной площади въ тканомъ рЄшетгЄ помещается го­
раздо больше отверстій, ч'Ьмъ въ цинковомъ пробойномъ, вели­
чина діаметра которыхъ необходима для С'Ьмянъ клевера, какъ 
видно изъ сравненія на чертелсахъ, таб. ХХХІУ, на которыхъ 
фиг. 253 представляетъ цинковое пробойное, а фиг. 252 тка­
ное изъ стальной проволоки. Это увеличеніе количества отвер­
стій увеличиВаетъ производительность р'Ьшета, потому что на 
шероховатой поверхности тканаго рЄіпета скатьіваніе и пере- 
скакиваніе зеренъ, а в м Є стЄ  съ  т Є м ь  прохолсденіе и соскаль- 
зьіваніе ихъ по поверхности решета успЄшн'Ье, ч ім ь  на глад- 
комъ цинковомъ.
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По испытанно машины «Кускута», eii присуждена боль­
ш ая  з о л о т а я  м ед аль .

Машина «Кускута» подверглась тремъ испыташямъ: 1)былъ 
данъ 1 пудъ краснаго клевера, въ которомъ содержалось 2 ф. 
мелкаго клевера и естественная примись повелпкп. Получилось 
клевера перваго сорта 27 фунтовъ безъ повелпкп, второго 
изъ-подъ сита 2 фунт., третьяго сорта— 11 фунт. Производи­
тельность до 7 пудовъ въ часъ. 2) Одного пуда люцерны съ 
п р т й с ы о  2 фунт, осадковъ клевера. Получилось люцерны 
чистой перваго сорта 30 фунт., изъ-подъ сита 5 фунт., отв!щ
4,5 фунт. Производительность около 7 пуд. въ часъ. 3) Нео­
чищенной тимофеевки 1 пудъ; получилось тимофеевки перваго 
сорта— 27,75 фунт., второго сорта— 5 ф., третьяго—4,33 фунт, 
ч етв ер тая — 1 фуитъ.

Сортировки C o sc u ta  («Коскута») Брат. Реберъ (Gebrüd. 
Röber) изготовляются четырехъ размеровъ: J\LY: 1 и 2, безъ 
механической (самодействующей) щетки для малыхъ и сред- 
нихъ хозяйствъ, на 3 пуда семянъ въ часъ и на 45 пудовъ 
въ д е н ь — 140 и 240 марокъ. При машине имеются наборы 
ситъ для очистки с'Ьмянъ клевера и люцерны. Л” 3 и 4 съ 
механической щеткой для нижняго сита, на 72 — 120 и 140 
до 240 пудовъ въ день —  400 и 750 марокъ. Прп машинахъ 
имеются наборы ситъ для очистки семяиъ краснаго и швед- 
скаго клевера и люцерны. Машина Л» 4 отличается особенно 
большими размерами и представляетъ какъ бы две машины 
Л: 3, соединенный вместе, почему она почтп вдвое произво­
дительнее 3. Для прпведешя въ действие требуетъ 2-хъ 
человекъ или одноконнаго привода. Въ последнемъ случае 
производительность ея увеличивается. При очистке семянъ 
вполне гарантируется отделеше кускуты, почему 'и  машине 
дано назваше «Cuscuta».

Сортнровкп «Cuscuta» могутъ быть приспособлены и для 
другпхъ семянъ, прп замене однпхъ ситъ другими, что необ­
ходимо оговорить прп заказе. Въ такомъ случае цЬна пхъ 
изменяется. Прп заказе машины для очистки другпхъ семянъ 
не клеверныхъ п люцерновыхъ, всего лучше посылать обра- 
зецъ семянъ въ количестве не менее 10 фунтовъ, чтобы 
строители машинъ могли точнее подобрать подходящее номера 
ситъ и, такимъ образомъ, вполне обезпечпть' правильность 
действгя сортировки.

Веялки-сортировки «Cuscuta» брат. Реберъ имеются въ 
складахъ: сельскохозяйственная комисс!оперства «Работннкъ» —  
въ С.-Петербурге, М оскве и Kiene, Вл. Долинскаго— въ Ш еве,
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I■ В. Василевскаго— въ Варш аві, ■ Л. М. Врокля— въ К іев і, 
дГ. Гельферпха-Саде— въ Х арькові и друг.

Чтобы достигнуть боліє совершенной О Ч И С Т К И  Л ЬН Я Н О ГО  Льняна 

С'їзМеїІІІ, необходимо И М ІТ Ь  спеціальїго приспособленныя сорти- трещетв 

р о в к и ,  нзвістньш  подъ назізаніемь «льняныхъ трещетокъ».
Да фиг. 254", таб. XXXIV, представлена таковая, весьма рас­
п р о с т р а н е н н а я  въ прибалтШскихъ хозяйствахъ.

Эта трещетка состоитъ пзъ деревяннаго станка, на которомъ 
утверждена рама съ жестяными или цинковыми пробивными си­
тами Ь, с, Л съ отверстіями различной величины. Эти сита распо­
ложены въ одной плоскости и представляютъ длинное полотно.
Первое сито Ь, располоисенное у самаго ковша а, іш іе ть  наи- 
зіеш.шія отверстія, назначенный для отділенія самой мелкой 
приміси. Второе, слідующее за ннмъ, сито с и м іеть  нісколько 
большія круглыя отверстія и назначено для отділенія приміси, 
не провалившейся чрезъ отверстія перваго сита. Третье сито сі 
съ продолговатыми (овальными) отверстіями отділяешь всякую 
крупную примісь. по величині превосходящую лышныя с і ­
мена. Эти посліднія, проваливаясь чрезъ отверстія сита Л, 
падаютъ чрезъ холщевый рукавъ е въ ящикъ. Крупная же 
примісь уносится дальше и спадаешь впереди трещетки. Для 
регулированія притока с ім янь на сито, служать д в і задвижки, 
устанавливаемый винтами к. С імена, вытекая пзъ ковша а , 
поступають на сотрясающееся полотно и, благодаря некоторому 
его наклону, пріобрітають постепенное поступательное дви­
ж ете .

Сотрясеніе сита достигается слідующпмь образомъ: на 
лселізномь в а л і съ рукоятью насажена зубчатка / ,  которая 
своими зубцами зац іпляеть зубець на ко н ц і деревянной пру­
жины (7, степень упругости которой определяется винтомъ /г; 
при завннчиваніїї его — сотрясеніе усиливается, а при отвин- 
чнваніп— ослабляется. У сп іхь  д ійствія  этой трещетки зави- 
ситъ отъ количества сімянь, прнтекаюнціхь на полотно, и отъ 
большей или меньшей степенп сотрясенія ситъ. Въ данномъ 
случаі практика лучшій учитель.

Подобный трещетки изготовляются у Ф. Авг. Коха въ 
Р и г і, Дерптская ул., 15, н ісколькихь разміровь: въ 3 квадр. 
арш., изъ 6 ситъ, в іс ь  3 1/ъ пуда—-30 руб.; въ 4 х/з квадр. 
арш., нзъ 9 ситъ, в іс ь  5 пуд.— 45 руб. Подобныя лее тре­
щетки молено получить у Фельзера и К 0 въ Р п г і.

Оппсанная «льняная трещетка» представляетъ собою типъ лыгочнеи
СаМОН ПРОСТОЙ М а Ш П Н Ы  ДЛ Я О Ч И С Т К И  Л Ь Н Я Н Ы Х Ъ  С ІМ Я Н Ь , ПО ЄСТЬ системи ]

еще такія лышныя ч и с т и л к и , которыя хотя и не могутъ быть мер1усз
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Свекловичная 
горка Ребера.

названы трещеткамн, т ім ь  не м епіе нісколько иодходятъ къ 
нимъ по своему устройству. Къ числу такихъ принадлежитъ 
л ь н о ч и с т и л к а  системы Б л о м е р іу с а , фиг. 255, таб. XXXIY. 
Она н м іеть  такое же полотно въ деревянной рам і, состав­
ленное изъ трехъ пробпвныхъ сптъ, р ізко  отличающихся ОТЪ 

такихъ же въ трещетхсахъ. Особенность снтъ Бломеріуса 
(впервые ихъ иредлоясившаго для очистки лышныхъ сімянь) 
заключается въ томъ, что отверстія въ нихъ продавлены или 
пробиты не прямо сверху внизъ, а нісколько наискось, фиг. 256.

Вслідствіе такого способа пробиванія отверстій, при каж- 
домъ изъ нихъ образовалась выпуклость, какъ  показано на 
фиг. 256, таб. XXXIY, г д і  а изображаете сито сбоку. Во 
время работы сімена, скользя по ситу, разділяю тся: нлоскія 
сім ена проскальзываютъ круглыя отверстія первыхъ двухъ 
ситъ. а круглыя проваливаются чрезъ нихъ, чему особенно 
способствуете самое движеніе ситъ взадъ и впередъ. Рама съ 
ситами приводится въ качательное движеніе взадъ и впередъ 
при помощи колінчатаго вала и безконечнаго ремня. Во время 
работы сімена пзъ ковша поступають сперва на первое сито 
п за т ім ь  постепенно переходять на другія, вслідствіе наклон- 
наго положеній полотна и качательнаго его движенія. Благо­
даря такому приспособлений, очистка льняныхъ сім ян ь  произ­
водится безъ трескотни, непріятно действующей на рабочихъ. 
Эта машина нісколько производительніе трещетки, но опа 
далеко не въ такомъ совершенстві очищаете сімена.

Льночистилки Бломеріуса изготовляются: у Ф. Авг. Коха— 
въ Р и г і , двухъ разм іровь: въ 7 '/з квадр. арш. — 125 р. и въ 
5 квадр. арш. — 100 р. и у Э. Ш ульте (Либавская фабрика 
сортировокъ)> въ гор. Л ибаві, 11 разміровь отъ 3X1 арш. 
до 7 X 1 1/2 арш., ціною отъ 65 до 300 p.; j\« 10 и 11— двойныя. 
Производительность ихъ, смотря по разміру, отъ 15 до 80 пу­
довъ въ часъ. Оиа главнымъ образомъ зависите отъ качества 
с ім янь, но вообще ее сл ідуєте считать незначительною. На- 
блюденія показываютъ, что при помощи этихъ чистплокъ, а 
особенно трещетокъ (фиг. 254), сімена могутъ быть очищены 
довольно хорошо, такъ  что содержаніе посторонней приміси 
не будете боліє 1 — 2 процентовъ.

При помощи обыкновенной в іялки , а такж е и сортировки, 
разділяющей по в ісу , можно до извістной степени очистить 
свекловичныя сімена, отділивь мелкія, легковісньїя и попор- 
ченныя, но эта очистка будете далеко не совершенна. Въ 
свекловичныхъ сіменахь остается еще много такой приміси 
(комочки грязи, стебельки и зерна со стебельками), которая
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должна быть выделена на спещальныхъ машинахъ, называе- 
зш хъ с в е к л о в и ч н ы м и  го р к ам и .

Фпг. 257 и 258, табл. XXXV, представляютъ вертикальный 
р а з р гЬ з ъ  и перспективу свекловичной горки брат . Р еб ер ъ , 
к о т о р о й ,  на меягдународномъ конкурс!; въ Петербурге, была 
присуждена высшая награда въ групп!; этпхъ машпнъ, большая 
с е р е б р я н а я  медаль (G ebr. R ö b er Eichrodt-Eisenach b. Wutha).

Засыпной ковшъ В (фиг. 257) поставленъ на деревянномъ 
станке, съ отверс’пемъ напереди по всей длин!;. Отверстге это 
плотно закрывается задвижкою, съ особымъ для сего прпспо- 
соблешемъ. Рукоять, принимающая работу двигателя, насажена 
близъ зубчатаго зацеилешя, передающаго двшкеше безконеч­
ному полотну, шириною въ 112,3 сантим.; это последнее пред­
ставляешь собою толстую ткань, обходящую два деревянныхъ 
вала, оси которыхъ находятся на разстоянш 107 сантим, и 
расположены вмесшЬ съ ковшомъ на рам!; станка съ накло- 
номъ впередъ, при чемъ степень уклона достигается посред­
ствомъ подъема и опускашя задней части рамы. Полотно на­
тягивается натяжными винтами, помещенными внизу горки, 
которые оттягиваютъ подшипники ншкняго вала.

Во время работы верхняя часть холста движется снизу 
вверхъ, т. е. по направленно противоположному теченпо зерна; 
при этомъ округлыя и полновесный зерна, прюбр!;тая сразу 
большую скорость, скатываются по полотну, вся лее примесь, 
состоящая изъ продолговатыхъ, плоекпхъ и разнаго иного вида 
зеренъ, увлекается полотномъ, вследсттае его шероховатости, 
поднимается къ верхнему его валу, где и сбрасывается сзади 
машины. Чтобы задерлгивающая примесь не могла останавли­
вать и увлекать съ собою круглыхъ зеренъ, вверху полотна 
распололгены сгребалки въ виде проволочныхъ скобъ, пмею- 
щихъ форму буквы Т, подвешенныхъ въ два ряда къ проволоч- 
нымъ поперечнымъ ирутьямъ. Эти сгребалки пропускаютъ подъ 
собою прпмесь, отъ которой освоболсденное круглое зерно ска­
тывается напередъ машины. Для очистки холста подъ нпмъ 
располоясепа щетка, длина которой равна ширине полотна.

Внизу безконечнаго холста приставлено тканое решето, 
ширпна котораго равна ширине полотна, а длина 40,5 сантим.; 
оно приставлено такъ, что зерно съ полотна попадаешь на это 
решето и служить для разделения зерна на два сорта: мелкое 
проходить чрезъ ячеи р!>шета, а крупное скатывается и ложится 
напереди машины.

На конкурсе испытанно была подвергнута свеклов! 
горка Л» 1. При испыташи были даны: 1) 2 нуда смеси

К. К. И ебсръ. Зе»тледЬль'С. маш ины  Н о р у д1я. *1. 11.
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Свекловичная 
горка системы 

Римпау 
(Ш траи).

съ овсомъ. П ослі пропуска черезъ машину, оказалось чистаго 
овса 1 пудъ 7,5 фунт., чистой впкп 22,5 фунт., вики съ овсомъ
10 фунт. Производительность равнялась 12 пуд. въ часъ.
2) 1 пудъ свекловичныхъ сЬмянъ. Получилось с ім яи ь  перваго 
сорта 34,5 фунт., второго сорта 0,75 фунт., третьяго сорта 
2,25 фунт. Производительность оказалась равной 6,5 пуд. въ  
часъ.

Эти со р ти р о в к и  с в е к л о в и ч н ы я -г о р к п  брат. Реберъ 
изготовляютъ двухъ разм іровь: № 1— на 200 марокъ, съ про­
изводительностью около 12 пуд. с ім ян ь  въ часъ и размерами: 
ширина— 35 вершк., длпна— 44 вершка, выш ина— 34 вершка; 
До 2 —  на 400 марокъ, производительность оті. 20 до 30 пу- 
довъ въ часъ; размеры: ширина около 70 вершк., длина —  
44 вершка, вы ш ина— 34 вершка. В іс ь  Л* 1 — 8 пуд., в іс ь  
д*. 2 — 15 пудовъ. Эта сортировка отличается большею произво­
дительностью, благодаря тому, что ковшъ ея шире, чгЬмъ у 
первой. Ш ирина ковша соотвітствуеть ш ирині полотна. Сор­
тировка Д» 2 отличается отъ Д« 1 тЬмъ, что им іеть  два по­
лотна н поэтому двойной ковшъ.

Реберовскія свекловнчныя-горки въ носліднее время сильно 
распространились въ свекловичныхъ хозяйствах?, юго-запад- 
ныхъ губерній. Оригннальныя сортировки-горки Ребера молено 
получить или выписать чрезъ склады, переименованные при 
опіїсаніп сортировки «Сиэстйа» (фиг. 250).

Для малыхъ хозяйствъ, для которыхъ затрата н ісколькихь 
десятковъ рублей и м іеть  большее значеніе, ч ім ь  большая 
производительность машины, горка Ребера довольно успіш но 
можетъ быть зам інена свекловичной горкой Р и м п а у  (В ітраи ), 
изготовляемой также заводомъ брат. Реберъ, но обходящейся 
вслідствіе простой конструкціп марокъ на 50 — 60 дешевле.

Свекловичная-горка Римпау, представленная въ перспек­
т и в і на фиг. 259, табл. XXXV, состоишь изъ деревянной рамыг 
на которой на двухъ деревянныхъ валикахъ натянуто безко- 
нечное полотно, подвигающееся сл ів а  направо. Для преду- 
препрежденія провісанія полотна, служить третій валикъ. Падъ 
рамою, нісколько ближе къ лівому ея краю, укріплень ковшъ 
съ задвплской, устанавливаемой двумя винтами. Свекловичныя 
сімена, падая изъ ковша на двигающееся полотно, сортируются 
и очищаются отъ всякой приміси слідую щ іш ь образомъ: хо­
рошій и боліє тяжелыя сімена, падая, скатываются и спу­
скаются на землю, противъ ковша, при чемъ боліє тяжелыя 
падаютъ дальше, а боліє легкія— ближе къ маш ині. Перебитьтя, * 
а такж е попорченный зерна и примісь, въ ви д і перебнтыхъ
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її ломанныхъ стеблей н стебельковъ, задерживаются на полотні 
и уносятся имъ въ сторону сл ів а  направо. Н ікоторьія изъ 
нихъ въ это время усп іваю ть спуститься на землю, другія же, 
задержавшись на полотні, падають съ него въ то время, 
когда полотно переходить в н и зъ ._

Для регулированія боліє правильноіі очистки, прпнорав- СортроЕ; 
ливаясь къ качеству и сорности сім янь, служать д в і  ж ел із - сімянног 
ныя стойки, на которыхъ вся рама можетъ быть опущена или ЗЯЙСТІ 
поднята и этимъ слідовательно изм інень наклонъ, ч ім ь  її пе- И‘ А‘ ^

^ . V ішпа-Иігулнруется оыстрота скатывашя сім ян ь  на землю. скаг0
Стоимость такой машины на заводі брат. Реберь 145 ма- 

рокь, в іс ь  около 10 пудовъ, производительность около 12 пуд. 
въ часъ, смотря по качеству сім янь. Длина машины 45 в., 
ширина 2 2 1/г верш., вышина 34 вершка.

Считаю далеко не лиш нимъ. привести зд ісь  описаніе 
устройства сортировальнн при сімянномь хозяйстві нзвістнаго 
хозяина Тульской губ., Чернскаго у., И. А. Долинина-Иван- 
скаго, сділанное самимъ владільдемь и опубликованное В. В. 
Черняевымъ въ 1889 г. въ Землед. Г азет і, а зат ім ь  въ его 
к н и г і «Очистка и сортировка сім янь». Какъ извістно, на­
чало этому сімянному хозяйству положено II. А. въ 1в73 г. 
и съ т іх ь  поръ діло  на столько развилось, что годовой обо- 
ротъ составляетъ десятки тысячъ рублей.

Сортировалыш при сімянномь хозяйстві И. А. Долпннна- 
Иванскаго представляетъ двухэтажное .зданіе, въ 4 сажени 
ширины и 12 саж. длины. Фпг. 260, таб. ХХХ Т, представ­
ляетъ планъ нгокняго этажа сортировальнн, фиг. 261 — планъ 
верхняго этажа ея. Нижній этажъ раздЬленъ на 4 отділенія:
1) для ссыпки сортнруемыхъ сім ян ь  — А; 2) машинное — В;
3) для отбросовъ, получаемыхъ при сортированіи— Б  и 4) упа­
ковочное—Г. Все зданіе нм іеть  деревянный полъ и потолокъ. 
Поступающее въ сортпровальню зерно ссыпается въ 1-е отді- 
леніе; зд ісь  въ полу им іется отверстіе, сообщающееся съ эле- 
ваторомъ, который подннмаетъ зерно въ главную, дающую 
ходъ всему сортированію, большую с о р т и р о в к у  В а р а к с и н а  о, 
въ деталяхъ измененную и приспособленную сообразно съ по­
требностью сортировалыш. Она удлинена аршина на 2 и нм іеть
7 отділеній, въ которыхъ распределяется, при д ійствіи  в ітр о ­
гона, сортируемое зерно по в ісу . Пыль и хоботье улетаетъ за 
сортировку черезъ отверстіе, сділанное въ с т ін і  зданія, въ 
особую наружную постройку Д (это сділано въ т іх ь  вндахъ, 
чтобъ не сорнлось и не пылилось зерно, получаемое отъ дру- 
гихъ близко расположенныхъ машпнъ).
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С о р ти р о вк а  В а р а к с и н а  составляешь основу всего сор- 
тированія; она разд іляеть  зерно легкое, которое дальнейшему 
сортированію не подлежитъ, и на тяжелое, посылаемое на да- 
л іе  стоящія машины, для сортпрованія его по величині ц 
формі. При разнообразін сортпруемыхъ сім янь весьма разно­
образно и распреділеніе сортовъ въ отділеніяхь сортировки 
Вараксина. Тяжелыя сім ена потокомъ в ітра, получаемаго при 
дійствін вентилятора, не уносятся далеко, а располагаются въ 
блпжапшихъ къ нему отділеніяхь; напротнвъ, при сортпрова- 
нін легкпхъ сЬмянъ, первыя, блшкайшія къ вітрогону, отді- 
ленія остаются пустыми, а зерна ложатся въ среднпхъ и даль- 
нпхъ отділеніяхь. При сортировкі овса, который с іется  по 
преимуществу въ см існ съ в и к о й , получаются различные сорта 
и в с і  отділенія бываютъ полны. Для того, чтобы пм іть  воз- 
молшость свободно распорялсаться разнообразными, получае­
мыми при сортировкі на маш ині Вараксина, сортами, въ ней 

. сділано такое прпспособленіе, что зерно изъ калсдаго отділе­
нія можетъ быть направлено на ту или другую ея сторону. 
Сортировка Вараксина стоить около самаго отділенія для не­
сортированная зерна, вправо отъ нея распололсены слідующія 
сортировки, а потому в с і  тяжелые сорта направляются всегда 
на правую сторону, легкіе лїє сорта на лівую ; послідніе та- 
кимъ образомъ поступають прямо въ отділеніе для отбросовъ, 
откуда пхъ увозятъ пли въ амбаръ (легкіе сорта овса, пред­
назначаемые на кормъ лошадямъ, или на продажу купцамъ; 
легковісная ролгь, употребляемая въ размолъ, на посыпку нлп 
на продажу хліботорговцамь), или на скотный дворъ (разные 
осадки), или, наконецъ, въ компостную кучу (разное зелье).

В с і сорта тялселые направляются, какъ выше сказано, 
на правую сторону сортировки Вараксина, въ одннъ общій 
пріемникь г, доставляющій пхъ на первую  м аш и н у  Вобн д, 
отделяющую отъ тялселыхъ крупныхъ зеренъ мелкія и разный 
тялселый, но лцщній соръ. Мелкія зерна проваливаются подъ 
ріш ето, а то, что не провалилось съ него, скатывается дальше; 
вотъ это-то, не провалившееся черезъ ріш ето, зерно направ­
лено въ небольшой элеваторъ б', поднимающей его на вторую  
с о р т и р о в к у  Б оби  е, которая снаблсается ріш етомь боліє р ід - 
кимъ, ч ім ь  на первой сортировке Боби д; з д Є сь  проваливается, 
черезъ ріш ето лучшее тяжелое и крупное зерно, а приміси 
самыя крупныя, какъ-то: камешки, уродливо крунныя зерна 
и разныя другія случайный приміси, не проваливаясь, скаты­
ваются съ ріш ета впередъ. Отдільньїе сорта, получаемые на 
сортировкахъ Боби, иа я зь ік і рабочпхъ получили пазванія
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.просЬвовъ» и «верхняка». Въ результаті пропуска зерна че­
резъ сортировки Бобн получаются 1-й просівь (мелочь), 2-й 
просівь (зерно изъ-подъ р іш ета  2-й сортировки) п верхнякъ 
(то, что скатывается съ р іш ета этой послідней). П росівьі и 
верхнякъ скопляются подъ сортпровкамп Бобп въ неболынихъ 
з а к р о м а х ъ ,  устроенныхъ въ полу, которые рабочими названы 
« к о л о д ц а м и »  оіси ою2 и ою3. П росівь изъ колодневъ и верхнякъ 
вЪ очень р ідки хь  случаяхъ дають совершенно готовое къ  
отпуску сімянное зерно; обыкновенно изъ колодца 1-й просівь 
и верхнякъ поступають въ отділеніе для отбросовъ, дальней­
шему н;е сортирован™ подвергается лишь 2-й просівь. При 
сортировкі Боби ш іістся  4 ріш ета, разнообразныхъ по вели­
ч и н і  отверстій мелсду проволоками; самое частое ріш ето про- 
пускаетъ только лишь такія мелкія сімена, какъ макъ, кле- 
верь н т. п., а  самое рідкое—-вику и мелкій горохъ. Въ за­
висимости отъ сортнруемаго зерна, ставятся на обі машины 
Боби т і  или другія ріш ета. Сортируемое зерно, пройдя черезъ 
машины Вараксина и Боби, получается разсортированнымъ по 
в ісу  и по величині; зат ім ь  изъ колодцевъ оно поступаетъ въ 
большой ковшъ, слулсащій пріемникомь для большого элева­
т о р а  б, подиимающаго ихъ на второй этаж ъ сортировальнн, г д і  
расположены машины, сортирующая зерна но формі.

Зд ісь  поставлены машины П ер н о л л е  — и, М аро — м, 
Пеннея — п, в ія л к а -сортировка — _р, п о л о т н я н а я  го р к а - 
с о р т п р о в к а  Р еб ер а  — о и в і я л к а  Г р а н т а  —  с. Элеваторъ 
выкпдываетъ зерно наверху въ большую воронку, подъ ко­
торой подвішена длинная ж елізн ая  труба, которая по желанно 
легко направляется во в с і  стороны. Надъ каждой пзъ поиме- 
нованныхъ сортировокъ второго этажа поміщеньї большіе же- 
лізиьіе ковши, принимающіе зерно съ элеватора; въ этпхъ ков- 
шахъ и запасается матеріаль для каждой сортировки отдільно. 
При спіш  ной работі, в с і  машины йдуть въ сортировальні 
одновременно, при чемъ чаще всего бываетъ такъ, что сорти­
руются одновременно самыя разнообразныя сімена: клеверъ, 
горохъ, овесъ, костерь безостый п проч. Задача большого эле­
ватора заключается въ томъ, чтобы снабжать в с і  наверху 
стоящія машпны запасами зерна въ ковшахъ. Сортпровщнкъ 
наблюдаетъ за запасами зерна въ ковшахъ и то и діло при- 
казываетъ рабочему, стоящему у элеватора, «подавай вику на 
Маро, вся выш ла»,— или «горохъ на Пенея»— или «давай на 
полотняную» и такъ даліе въ томъ лее роді. Пріемішй ковщъ 
элеватора устроенъ такъ, что при п ерем ін і подсыпаемыхъ с і -  
мянъ оиъ весьма легко очищается, и сміш еиія или засоренія
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однихъ сЄмянь другими не молеетъ быть. И такъ, на верхнемъ 
этаж е каждый изъ зерноотборниковъ дЬлаетъ свое дЄло; Маро 
и П е р н о л л е  о т д Є л я ю т ь  круглыя зерна отъ длннныхъ, вику 
-отъ овса, пшеницу отъ овса, половинки (раздробленный ячмень) 
отъ цЄлаго, длпнныя зерна рлеп отъ короткпхъ и т. д., при 
этомъ Маро лучше сортируетъ т і  сЄмена, въ  которыхъ пре- 
обладаетъ форма круглая и короткая, а Пернолле обратно, сор­
тируетъ лучше т’Ь сорта, въ которыхъ преобладаютъ длпнныя 
зерна. Такъ, напримеръ, если имеется вика, въ которой не­
много овса, то пускають ее на Маро; если лее предстоптъ сор­
тировать овесъ, въ которомъ содерягится вика въ небольшой 
примеси, то пускають ее на Пернолле.

С о р ти р о в к а  П е н н е я  употребляется почти исключительно 
для отдЄлєнія крупнаго гороха отъ средняго н мепкаго; работа 
эта не молеетъ быть сделана на сортировке Боби, по той при­
чине, что прп ней не имеется реш етъ съ подходящими по 
ширине меледу проволоками отверстіями; на сортировке лее 
Пеннея двойного д Є й с т в ія  стягпваніемь и растягиваніемь спи­
ралей проволоки получаются отверстія леелаемой величины. 
ВЄяліеа - со р т и р о в к а  Р еб ер а  псеєлю читєльно  занимается сор­
тировкой мелкихъ семянъ, какъ клеверъ красный, шведскій и 
белый, тимофеевка, макъ и т. п. П о л о т н я н а я  с о р т и р о в к а  
Р еб ер а  оказываешь подчасъ немалый услуги. Эта сортировка 
превосходно отделяешь круглыя, тялеелыя зерна гороха отъ раз- 
бптыхъ на половпшеи зеренъ. Происходить это, въ короткпхъ 
словахъ, такъ: зерна падають изъ ковша на полотняную, 'вра­
щающуюся въ наклонной плоскости, поверхность; зерна круг­
лыя не могутъ удеряеаться при значительномъ уклоне на по­
лотне и быстро скатываются внередъ, а половпнкп не ка­
тятся, а, такъ сказать, спускаются па полотне п тогда только 
сваливаются подъ сортировку, когда та точка полотна, на ко­
торой поместилась данная половинка, обходить ниленюю часть 
поддерлсивающаго полотна шкива.

Н е б о л ь ш а я  вЄ яліса Г р а н т а , стоящая на верхнемъ эталее 
в м Є ст Є  съ поименованными сортировками, тоже не стоить безъ 
работы. Она употребляется въ шЪхъ случаяхъ, когда нЄть  на­
добности разделять сортируемое зерно на много сортовъ по 
весу или величине, а когда нулено отделить лишь очень 
легкую прим есь. или пыль, или когда требуется смешать 
вмЄстЄ несколько сортовъ одного и того лее овса, получае- 
мыхъ подъ разными сортировками. При сортнрованіи на в с Є х ь  
сортировкахъ получается довольно большое количество сортовъ, 
которое часто приходится смешивать вмЄстЄ, такъ какъ кале-
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дый изъ нихъ въ отдельности вполне чисть. Тогда эти сорта 
з а с ы п а ю т с я  вперемешку въ ковшъ большого элеватора п  при 
пропуске черезъ веялку мешаются на ея рЄшетахь оконча­
т е л ь н о .  Вотъ количество сортовъ, даваемыхъ сортировальней:

Отъ сортировки Вараксина . . .  8 сортовъ.
» двухъ сортировокъ Б обп......................  3
и сортировки М а р о .................. 7
» » Пернолле . . .  3
» » Пеннея . . . .  3
» вЄялки-сортировкп Ребера................... 3
л полотняной сортпр. Ребера..................  3
» в Є я л іїи  Г ран та.................. 3

Всего. . 33 сорта.

Иногда приходится работать надъ такими сложно засорен­
ными сортами, что сортируемая масса проходить почти черезъ 
вс Є и м Є ю щ ія с я  в ъ  сортировальне машпны.

Все сорта, получаемые на машинахъ, стоящихь въ верх- 
немъ этаже машиннаго о тдЄл є п ія , железными трубами направ­
ляются въ нпжній этажъ. Изъ ж є л Є з н ь іх ь  трубъ зерно посту- 
паетъ прямо въ м Є ш к и . Сорта негодные, по ііеревЄскЄ, отво­
зятся въ отбросы или компостную кучу; сорта, не удовлетво- 
ряющіе условіямь семянныхъ,— въ расхожій амбаръ; сорта,#не 
вполне чистые, поступають вновь на т Є или другія машины 
и такъ до совершеннаго окончанія сортированія данной партій. 
По окончаніи сортированія известной партій отбираются всЄ 
годные сЄм я н н б іє  сорта и, какъ было выше сказано, ссы­
паются въ ковшъ большого элеватора, поднимаются на веялку, 
где смешиваются и затЬмъ поступають въ упаковочное отдЬ- 
леніе, г д Є развешиваются въ мЄшки, зашиваются, обшиваются 
въ рогожи и отвозятся въ складъ. ’

Кроме поименованныхъ машпнъ въ соргпровальнЄ есть 
еще спеціальньїе аппараты, изъ коихъ укажемъ на п р н б о р ъ  
Б оби , помещенный надъ сортировкой Вараксина. Въ этотъ 
прнборъ. носящій въ прейсъ-курантахъ, совершенно незаслу­
женно, названіе «шасталки Боби» (у насъ названа поли ров­
кой), пропускается прежде чЄмь попасть на сортировку Ва­
раксина зерно, содержащее примЄсь землп; земля по своей 
тяжести (въ форме крунннокъ, болЄе или менЄе значитель- 
ныхъ по величине) ложится при сортировкЄ по весу вмЄстЄ 
съ тяжелыми зернами, а при сортировкЄ по величине часто 
попадаетъ въ крупные сЄмяішьіе сорта. Въ полнровкЄ эти зем-
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ляныя крупинки, при вращеши, трешемъ одна о другую 
легко раздавливаются и превращаются въ пыль, которая в'Ьт- 
рогономъ сортировки Вараксина уносится съ ухвостьемъ вонь 
пзъ сортировалыш. Въ полировку пропускается ячмень, чтобы 
отбить его ости, зхешаюнце его дальнейшей сортировке по 
величине и форме; туда же пропускается иногда и пшеница, 
чтобы освободить ее отъ пленокъ, которыхъ остается, при 
пзвестныхъ услов!яхъ уборгш, на зорнахъ довольно большое ко­
личество.

Къ спещальнымъ, редко употребляющимся аппаратамъ, 
имеющимся при сортировальне,- необходимо причислить и до­
вольно большой сортиз1ентъ к р у гл ы х ъ  гр о х о то в ъ , на кото­
рыхъ, иногда въ ручную, приходится просевать или вскружи- 
вать не поддавпйеся машинной отделке сорта.

Въ заключеше остается сказать объ шгЬющихъ довольно 
обширное применеше при сортированш ч е л о в е ч е с к н х ъ  наль- 
ц ах ъ . Окрестное населете зимой изгеетъ при сезшнномъ .хо­
зяйстве г. Долинина-Иванскаго довольно значительный зара- 
ботокъ отъ переборки некоторыхъ сЬмянъ руками. Бабы, под­
ростки и даже дети занимаются этой работой. Перебираются 
руками горохъ и белая вика. Въ горохе отбираются этнмъ пу- 
темъ червпвыя и недозревпия зерна, которыя машнннымъ пу- 
темъ нельзя отделить; перебирается вика белая, чтобы отде­
л и^ , отъ нея черную, которой она часто засоряется въ риге 
при молотьбе и въ азшаре при хранешп ея въ закрозгахъ.

Впрочемъ, въ настоящее время этой последней работы не 
будетъ, такъ какъ белая вика сеется въ одномъ изъ хозяйствъ, 
въ которое ни подъ какпзхъ предлогомъ не допускается вика 
черная. Иногда случается перебирать руками м а ленью я партш 
и другихъ семянъ, преимущественно для посева ихъ въ своез1Ъ 
хозяйстве.

Черезъ все машинное отделеше сортнровальни проходить 
трансмиссюнный валъ, со шкивами къ каждой фашине и при­
воду; все передачи ремепныя. Все сортировки и элеваторы 
приводились въ д ви ж ете  парокоинымъ амерпканскимъ топча- 
козгь работы бывшей Озерской мастерской А. Ф. Михеля. 
Топчакъ, какъ двигатель, быль избранъ потому во 1-хъ, что, 
работая единственно весомъ поставленныхъ на немъ лошадей, 
онъ отличается очень равномернымъ ходомъ, имеющимъ боль­
шую важность при работе сортировокъ, особенно техъ, кото­
рыя сортнруютъ сезгена по весу, дЬйств]емъ вентилятора. Съ 
1888 г. топчакъ замененъ 5-снльнымъ локолобилемъ, благо­
даря которозху производительность машинъ значительно увели­
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ч и л ась . П р и  топчак-Ь въ день пересортировывалось отъ 3 0 0  до 
500 пудовъ, а теперь отъ 1,000 до 1,200 пудовъ. Прежде 
сортпроваше п очистка продолжались всю зиму около 6 ггЬ- 
с я ц ев ъ , а теперь вся работа заканчивается въ I 1/« — 2 месяца. 
Локомобиль, кромгЬ того, одновременно приводить въ дМств1е 
м ельн и ц у  Джефери и Блэкстона, доставляющую все необходи­
мое для хозяйства количество муки.

VII. Машины для измельченія зерна и кормовыхъ 
средствъ.

Мукомольные постава, плющилки и дробилки.

Измельчепіе зерна въ хозяйств!; можетъ производиться 
на пищу людямъ въ ви д і помола его на муку плп на крупу и 
на кормъ скоту. Въ первомъ случай производится помолъ зерна 
на муку посредствомъ лсерновыхъ поставовъ, съ горизонталь­
ными и съ вертикальными жерновами, во второмъ случаі 
пзмельченіе производится либо въ в и д і круппаго помола на 
тЬхъ лее лгерновьтхъ и штифтовыхъ поставахъ, или дробле- 
шемъ на зернодробилкахъ, или лее, наконецъ, посредствомъ 
плющеній зеренъ мелсъ вальцами зернонлющплокъ. Этотъ по- 
слідній способъ измельченія во многихъ случаяхъ заслуяш- 
ваетъ предпочтенія, потому что плющеное зерно перевари­
вается еще лучше дробленнаго, такъ какъ больше перелсе- 
вывается.

На фиг. 2G2, таб. XXXV, представлень мельничный по­
ставь, съ горизонтальными лгерновами, боліє усовершенство­
ванной конструкцій. Нилшякъ т' т' укріплень въ поддон- 
н и к і сс и окрулсенъ тренолшикомъ е, отъ котораго на фигура 
видна одна нолска въ р а зр із і, а другая не вполні видна вл іво . 
Три винта, пзъ которыхъ видінь на рисункі одинъ, v, про­
ходять черезъ дно этого тренолшика и иоддерлшваютъ ншк- 
някъ снизу. Эти винты слулгатъ для ириведенія ншкняка въ 
горизонтальное нололсеніе. Три винта h проходять черезъ вер­
тикальный ножки тренолашка се и слулсатъ для того, чтобы 
подвигать нилшякъ и установить центръ его противъ центра 
веретена UI. Тренолсникъ скріплень неподвшкно винтами съ 
поломъ О. Черезъ этотъ полъ и нилшякъ проходить лгеліз- 
ное веретено UI л вкладывается въ очко ншкняка въ крул:-

Постава съ 
горизонталь 
НЫЫИ жерПО' 

вами.
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ляныя крупинки, при вращенш, трешемъ одна о другую, 
легко раздавливаются и превращаются въ пыль, которая в’Ьт- 
рогономъ сортировки Вараксина уносится съ ухвостьемъ вонъ 
изъ сортировалыш. Въ полировку пропускается ячмень, чтобы 
отбить его ости, мЬшакище его дальнейшей сортнровк’Ь по 
величин^ и формЬ; туда лее пропускается иногда и пшеница, 
чтобы освободить ее отъ пленокъ, которыхъ остается, при 
извЬстныхъ услов!яхъ уборки, на зернахъ довольно большое ко­
личество.

Къ спещальнымъ, рЬдко употребляющимся аппаратамъ, 
имеющимся при сортировали!’!;, необходимо причислить и до­
вольно большой сортнментъ к р у гл ы х ъ  гр о х о то в ъ , на кото­
рыхъ, иногда въ ручную, приходится просевать или вскрулш- 
вать не поддашшеся машинной отдЬлкЬ сорта.

Въ заключеше остается сказать объ тгЬющихъ довольно 
обширное пртгЬнеше при сортирован»! ч е л о в Ь ч е с к и х ъ  паль- 
ц а х ъ . Окрестное населете зимой тгЬ етъ  при сЬмянномъ .хо- 
зяйствЬ г. Долнннна-Иванскаго довольно значительный зара- 
ботокъ отъ переборки нЬкоторыхъ с'Ьмянъ руками. Бабы, под­
ростки и далее д'Ьти занимаются этой работой. Перебираются 
руками горохъ и бЬлая вика. Въ горохЬ отбираются этнмъ пу- 
темъ червпвыя и недозрЬвнля зерна, которыя машпннымъ пу- 
темъ нельзя отделить; перебирается вика бЬлая, чтобы отдЬ- 
лн^ь отъ нея черную, которой она часто засоряется въ ригЬ 
при молотьбЬ и въ амбарЬ при хранеши ея въ закромахъ.

Вирочемъ, въ настоящее время этой последней работы не 
будетъ, такъ какъ б'Ьлая вика сЬется въ одномъ изъ хозяйствъ, 
въ которое ни подъ какнмъ предлогомъ не допускается вика 
черная. Иногда случается перебирать руками маленыая парии 
и другихъ с'Ьмянъ, преимущественно для посЬва ихъ въ своемъ 
Х О ЗЯ Й С Т В 'Ь .

Черезъ все машинное отдгЬлеше сортпровальни проходить 
трансмисмонный валъ, со шкивами къ каждой 3{ашингЬ и при­
воду; всЬ передачи ременныя. ВсЬ сортировки и элеваторы 
приводились въ д ви ж ете  пароконнымъ американекпмъ топча- 
комъ работы бывшей Озерской мастерской А. Ф. Михеля. 
Топчакъ, какъ двигатель, былъ избранъ потому во 1-хъ, что, 
работая единственно вЬсомъ поставленныхъ на немъ лошадей, 
онъ отличается очень равном'Ьрнымъ ходомъ, шгЬющимъ боль­
шую валсность при работЬ сортировокъ, особенно т'Ьхъ, кото­
рыя сортпруютъ сЬмена по вЬсу, дгЬйств!емъ вентилятора. Съ 
1888 г. топчакъ замЬненъ 5-спльнымъ локомобилемъ, благо­
даря которому производительность машинъ значительно увели-
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уплась. При топчакгЬ въ день пересортировывалось отъ 300 до 
500 пудовъ, а теперь отъ 1,000 до 1,200 пудовъ. Прежде 
сортироваше и очистка продоллсались всю зиму около 6 агЬ- 
с я ц е в ъ , а теперь вся работа закапчивается въ I 1/" — 2 месяца. 
Локомобпль, кроэгЬ того, одновременно приводить въ дЬйств1е 
мелышпу Дзкеферн и Блэкстона, доставляющую все необходи­
мое для хозяйства количество муки.

VII. Машины для измельченія зерна и кормовыхъ 
средствъ.

Мукомольные постава, плющилки и дробилки.

Измельченіе зерна въ хозяйств^ можетъ производиться 
на пшцу людямъ въ в и д і помола его на муку пли на крупу и 
на кормъ скоту. Въ первомъ случаі производится помолъ зерна 
на муку посредствомъ жерновыхъ поставовъ, съ горизонталь­
ными и съ вертикальными жерновами, во второмъ случай 
измельченіе производится либо въ ви д і крупнаго помола на 
т’Ьхъ же лсерновыхъ и штифтовыхъ поставахъ, или дробле- 
шемъ на зернодробилкахъ, или же, наконецъ, посредствомъ 
плющеній зеренъ межъ вальцами зерноплющнлокъ. Этотъ по- 
слідній способъ измельченія во шшгихъ случаяхъ заслулси- 
ваетъ предпочтенія, потому что плющеное зерно перевари­
вается еще лучше дробленнаго, такъ какъ больше переже­
вывается.

Н а фиг. 262, таб. XXXY, представленъ мельничный по­
ставь, съ горизонтальными жерновами, боліє усовершенство­
ванной конструкцій. Нижня къ от' т укрЬпленъ въ поддон- 
шпсЬ сс и окруженъ треножнпкомъ е, отъ котораго на ф игурі 
видна одна полиса въ р а зр із і , а другая не внолні видна вл іво . 
Три винта, изъ которыхъ видінь на рисункі одипъ, г, про­
ходять черезъ дно этого треножника и поддернсиваютъ ниж- 
някъ снизу. Эти винты служать для ирпведенія ншкняка въ 
горизонтальное нололсеніе. Три винта h проходять черезъ вер­
тикальный ножкн треноллшка ее и слулсатъ для того, чтобы 
подвигать нплшякъ и установить центръ его противъ центра 
веретена TJI. Тренолсникъ скріплень неподвижно винтами съ 
поломъ О. Черезъ Э ТО ТЪ  П О Л Ь  и ншкнякъ проходить Ж Є Л І З -  

ное веретено U I и вкладывается въ очко ншкняка въ крулс-

ПостаЕа ci 
горизонталь 
нымн зкерно 

вамп.
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ловипу или цплиндръ. плотно укріпленньїй ц смазываемый 
масломъ.

Крулсловпиа ділается м ідпая и покрывается сверху плот- 
пымъ крулскомъ, чтобы масло не проникло лелгду камней. Въ 
крулсловині устраиваютъ три отверстія, въ которыя встав­
ляють фитили съ масломъ, для облегченія двшкенія веретена. 
Три винта у  слулсатъ для задвиганія и вндвиганія клиньевъ, 
которые пршкпмаютъ крулсловпну и устанавливаютъ веретено 
въ центрі нплсняка; п —  висячая параплица, какую устрап- 
ваютъ всегда въ мельннцахъ новыхъ системъ. Это — металли­
ческая дуга съ двумя отрогами п 'п ', которыми опа укреп­
ляется въ о ч к і бігуна. Закріпленіе устраивается вполні проч­
ное, такъ что когда б ігунь снимается для насічки, то дуга 
п' п п' остается съ нпмъ. Въ отрогахт. дуги плп параплицы вде­
лана перекладина о, которую называютъ г о н я л к о й ; она 
п м іеть  вертикальное четырехугольное отверстіе; въ это-то 
отверстіе и проходить верхній четырехгранный конецъ вере­
тена. Веретено кончается у вершины дуги параплицы округ- 
леннымъ концомъ г. Н а этомъ конці лелситъ вся тялсесть 
лсернова. Такимъ образомъ б ігун ь легко снимается и съ конца 
веретена.

При двнлсеніи веретена движутся п параплица и б ігун ь. 
Прп этомъ очевидно возможны только малыя двшкенія бігуна 
вверхъ и внизъ и еще меньшія двшкенія въ бокъ. Эти дви- 
лсенія обусловливаются только т ім ь , что веретено довольно 
свободно входить въ отверстіе параплицы, а вся тялсесть б і ­
гуна находить точку опоры выше центра тялсести. У кріпле- 
ніе б ігун а въ то ч к і опоры, лелсащей выше центра тяжести, 
прпдаетъ всему бігуну такую прочность постановки, какая  не 
могла й м іть  м іста  въ прежннхъ (старыхъ) способахъ проч- 
наго укріпленій параплицы. Спереди и сзади дуги параплицы 
есть достаточно м іста, чтобы зерна могли проходить къ про­
странству между жерновами. Для облегченія засыни зеренъ, 
въ о ч к і б ігуна устроена воронка в.

Зерна всыпаются въ ковшъ Ь. Внизу его площадка й 
направляетъ зерна къ выпускному полубоковому отверстію сV. 
Черезъ это отверстіе зерна всыпаютъ въ башмакъ а. Ваш- 
макъ молсетъ колебаться около м іста  его прикріпленія а'. 
Этотъ башмакъ изобралгенъ особо на фиг. 263, таб. XXXV, 
сверху: а— дно башмака; а'— місто его прикріпленія, / — отвер­
стіе, черезъ которое сыплются зерна и проходять поверхъ дуги 
параплицы ось съ шатупомъ, нриводящпмъ башмакъ въ по­
стоянное двилсеніе. Ось съ шатупомъ движутся В М ІС Т І  СЪ 6 І -
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гуномъ и при каждомъ его обороті 6 разъ встряхпваютъ баш- 
макъ, чемъ обусловливается равномерное высыпан1е зерна. 
Для того, чтобы по произволу уменьшать плп увеличивать 
п далее прекращать засыпь зеренъ изъ ковша Ь  въ башмакъ, 
къ концу его у Ь прпвязываютъ веревочку, натягивая кото­
рую можно подымать башмакъ и даже запирать отверстіе 
ковша Ь: Сама воронка укрепляется въ козелкахъ і і на под- 
ставкахъ Мї. Верхняя часть пшкняка и весь б'Ьгунъ покрыты 
деревяннымъ кожухомъ или обечьемъ К  К.

Постава съ горизонтальными жерновами строятъ также 
переносными на деревянныхъ (или чугунныхъ) станкахъ. Ихъ 
строятъ одиночными, т. о. по одному поставу въ станкгЬ, какъ 
представлено на фиг. 264, и парными, т. е. по два постава 
въ станке— 265, таб. ХХХУІ.

Такія мельницы съ горизонтальными жерновами на дере­
вянныхъ станкахъ (фиг. 264) дЬлатотся съ камнями отъ 12 до 
28 вершковъ и отъ 18 до 49 дюймовъ. Производительность такой 
мельницы, какъ и каждой другой, зависишь главнымъ образомъ 
отъ сухости зерна, отъ правильной насЄчки двора и отъ со­
ответствующей скорости вращенія. При несоблюденіп этпхъ 
условіи помолъ въ качественномъ и количественномъ отноше- 
ніяхь ухудшается. Мельница съ зкерновамп въ 21 дгоймъ или 
12 вершк., требуя 1 — 2 сплъ, даеп» около 4 до 6 пуд. помола 
въ часъ; мельница съ жерновами въ 28 дюймовъ (16 вершк. 
пли і/ і ), требуя 2 — 3 сплъ, даетъ около 6 —8 пуд.; съ ж ер­
новами въ 35 дюйм. (20 верш, пли 5/4), требуя 4-—5 силъ— 
10— 12 пуд.; съ жерновами въ 42 дюйма (24 верш, или СД ), 
требуя 5 —6 силъ— 14— 19 пуд.; съ жерновами въ 40 дюйм. 
(28 верш, или 7Д), требуя 6 — 8 силъ— 2 0 — 25 пуд. въ часъ.

Братья Н. и А. Зотовы въ М оскве строятъ простые мель­
ничные постава на деревянныхъ станкахъ съ лсерновамп 
діаметромь въ 21, 28, 35, 42 и 44 дюймовъ, на 1Уз, 2, 3, 
4 и 5 наровыхъ сплъ, цЄною въ 210, 300, '175, 575 и 700 р.
В. П. Давыдовъ, въ Москве. изготовляешь мукомольные по­
става съ вентиляторомъ. Кроме того, мельницы съ горизон­
тальными зкерновамп изготовляютъ: В. Аккерманъ въ С.-Пе­
тербурге, К. Трепке въ Харькове, Б . Аккерманъ въ Москве, 
Братья Урлаубъ и К 0, и другіе заводы.

Лучшшп» представителемъ изъ поставовъ съ вертикаль­
ными зхеерновами безенорно следуешь признать мельпицу Дзке- 
ф ери и Б л э к с т о н а , которая представлена въ перспективе на 
фиг. 266, таб. XXXVI.

Какъ видно пзъ рисунка (фиг. 6), корпусі» мельницы

Мелышца с  
вертикаль­

ными жерпо 
памп ваводов 

Джефери и 
Блэкстопа.
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утвержденъ на 4 деревянныхъ нолскахъ и заш ш аетъ весьма 
мало м іста. Каменные жернова находятся внутри чугунной 
коробки, состоящей изъ двухъ половпнъ, которыя, при раз- 
боркі мельницы для ковки жернововъ. легко могутъ быть 
развинчены, для чего сл ідуеть  предварительно снять насыпной 
ковшъ, шкпвъ и роликъ. Жерновъ, находяїційся на той сто­
роні, г д і  всыпается зерно, утвержденъ въ коробкі непо­
движно; черезъ центральное отверстіе въ немъ свободно про­
ходить горизонтальный валъ, на которомъ укріплень другой 
вращающійся ж ерновь-бігунь. Подшипники вала состоять изъ 
длинныхъ ы'Ьдныхъ трубокъ, что обезпечиваетъ ровный ходъ 
вала п предуирелсдаетъ скорое стпраніе.

Свободный конецъ вала, протпвопололшый тому, г д і  на- 
саженъ шкивъ, упирается въ плоскій мідньїй вкладышъ, на 
который при посредстві двухъ спиральныхъ пружинь надав­
ливаете. другая пластинка, упирающаяся въ винтъ съ колес- 
комъ. Повертьіваніемь этого колеска дана возмолшость уда­
лять или приближать б ігун ь по отношенію къ постоянному 
лсернову и такимъ образомъ регулировать крупность помола. 
Другая рукоятка -служить для закріпленія установочнаго винта 
въ данномъ положеній. Разстояніе мелгду лсерновами остается 
такимъ образомъ постоянныыъ во время работы, что состав­
ляешь одно изъ главныхъ условій для полученія большого 
количества помола однообразнаго качества.

Одна нзъ особенностей въ конструкцій этихъ мельнпцъ 
состоитъ въ ‘ томъ, что на в а л і въ томъ м іс т і ,  г д і  онъ про­
ходить черезъ отверстіе въ постоянномъ лсернові, находится 
насадка въ формі архимедова винта. Этимъ винтомъ захваты­
вается ссыпающееся сверху зерно, и оно, при быстромъ вра- 
іцеїііи вала, съ нікоторьімь наноромъ постунаетъ въ бороздки 
лсернововъ. Благодаря такому устройству, зерно подвергается 
дійствію  лсернововъ только въ продоллсеніе такого промежутка 
времени, какой действительно необходпмъ для полнаго раз- 
мельченія.

При работі зерно поотупаетъ изъ камеинаго ковша на 
потрясокъ, приводимый въ двилсеніе парою трущихся роли- 
ковъ, при чемъ ріш ето въ потряскі задерживаетъ случайный 
крупный приміси. Попадая зат ім ь  черезъ особый каналъ между 
чугунной коробкой и постояннымъ лсерновомъ въ центральное 
отверстіе нослідняго, зерно захватывается тамъ лопастями 
архимедова винта и проводится въ бороздки лсернововъ. М ука 
выходить черезъ шшснее отверстіе въ чугунной коробкі. Н аи­
большая производительность мелышцы достигается при 200 обо-
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ротахъ вала въ минуту; но при недостатка двигательной силы 
мельница молсетъ работать и съ меньшею скоростью.

Мельницы эти изготовляются заводомъ 3-хъ размеровъ: 
0 съ лсерновами въ 12 дюйм., Д» 1 въ 18 дюйм, и ДЪ 3 

въ 30 дюйм. Первые два номера могутъ быть приведены въ 
д'Ьйсгт е  конными приводами въ 2 — 3 лошади и въ 4 — 6 ло­
шадей; для полнаго дгЬйств1я мелышцы въ 30 дюйм., тре­
буется паровая машина отъ 4 до 6 силъ. Производительность 
мельницы Д° 1 определяется въ 7 — 10 пудовъ въ часъ; при 
такомъ расчете мельнпца Д» 0 съ жерновами въ 12 дюйм, 
должна давать около 5 пудовъ помола въ часъ. Мельница Д» О 
съ англШскими лсерновами въ 12 дюйм, обойдется около 145 р., 
д» 1— около 200 руб. и Д» 3 съ aiioiftcicm iii лсериовамн въ 
30 дюйм.—около 230 руб.

Эти мельницы Длсефери и Блэкстона имеются у насъ 
на складахъ: комиссюнерства «Работникъ»- въ С.-Петербурге, 
Москве и KieB’I;; Доугласъ, Менцель и Смптъ въ KieB’b;. 
М. Гельфериха-Саде въ Харьков!; п у Эм. Липгарта и К 0 
въ Москв'Ь.

Мелышцы Длсефери п Блэкстона въ первоначальномъ вид!; 
(фиг. 22G) сразу зарекомендовали себя с в о и м и  несомненно 
хорошими качествами, такъ что не тгЬю ть до сихъ поръ 
опасиыхъ для себя конкурентовъ. Отъ нихъ нельзя требовать 
больше того, что он’Ь доставляютъ. Действительно, за сравни­
тельно невысокую цЬну хозяинъ молсетъ иметь прекрасную и 
производительную мелышцу. Темъ не менее тотъ лее заводъ 
Длсефери и Блэкстона, съ 1883 года, строитъ подобную лее мель­
ницу съ некоторымъ усовершенствовашемъ, являющимся улее 
некоторой роскошью, но роскошью вполне окупающей себя. 
Эта мельница называется въ отлшле отъ преленихт; к S tam ­
fo rd  M ill».

Мельница «Стемфордъ» (Stamford Mill) пзобралеена въ 
иолномъ виде (въ перспектив!;) на фиг. 267, въ разрезахъ по 
двумъ направлешямъ на фиг. 268 и 269 и въ разобранномъ 
виде на фиг. 270, таб. XXXYT. Устройство ея состонтъ въ 
следующемъ: она почти во всемъ схолса со старою моделью 
(фиг. 266): т е  лее вертикальные лсернова D и Е  (фиг. 268), 
пзъ коихъ одинъ— ненодвиленый— помещается въ коробке и 
залсатъ винтами, а другой— бегунъ Е —насалсенъ на валъ, 
имеющШ одинъ оборотъ винта, находящегося въ отверетш лсер­
нова D. Посредствомъ ремня, наброшеннаго на его шкивъ, 
лсерповъ вращается со скоростью 300 оборотовъ въ минуту. 
Зерно изъ ковша А чрезъ потрясокъ В поступаетъ въ преем-

Мельпп
«Стеыфор
ДжеферЕ
БлЭКСТО!
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нпкъ С н оттуда въ отверсте жернова cf, где захватывается 
винтомъ п попадаетъ между жерновами. Крупность помола 
регулируется винтомъ С, прн помощи котораго жерновъ-б'Ьгунъ 
или приближается, пли удаляется отъ неподвиж ная жернова. 
Вотъ въ общпхъ чертахъ устройство мельницы.

Отлише же мельницы «Стемфордъ» отъ преяшей (фиг. 266) 
заключается въ приспособленит щетокъ къ двумъ сторонамъ 
бегуна, къ горизонтальной и вертикальной, которыя вращаются 
вм есте съ жерновомъ. Назначеше одной с — сметать муку, 
скопляющуюся на вертикальной поверхности кожуха (конечно, 
внутренней), а второй с— сметать муку съ внутренней стороны 
боковой стенки кожуха (цилиндрической), а такж е и изъ угловъ. 
Такпмъ образомъ, при быстромъ вращешп, щетки постоянно 
сметаютъ муку и не даютъ ей возможности скопляться въ 
углахъ, сваливаться и слеживаться. Такъ какъ эти щетки 
могутъ поднимать муку, то конструкторы устроили выходное 
отверспе сбоку кожуха F  (фиг. 269), н мука, выбрасываемая 
щетками, поступаешь прямо въ подвешенный мешокъ; такимъ 
образомъ мельннца совершенно защищена отъ распыла. Кроме 
того, щетки служатъ вентпляторомъ, охлаждающпмъ камни и 
вследств1е этого согреваше муки устранено. Пользуясь ими, 
Джефери и Блэкстонъ приспособляютъ при самомъ кожухе 
сита, посредствомъ которыхъ можно разделять муку на сорта. 
Эта новая мельница въ цене несколько увеличена, а именно 
на 3— 4 фунта стерлинговъ.

Мельница И зъ мельницъ съ металлическими работающими частями
к. Бермана особенной прочной репутащей по своей производительности 

(C. Beermann). ПрП кру ПН0МЪ помоле зерна (па кормъ) пользуется мельница 
К. Б е р м а н а  въ Берлине (Carl B ee rm an n , Berlin), представ­
ленная 'в ъ  перспективе на фиг. 271, таб. XXXYI. Въ этой 
мельниц!;, измельчающей зерно, механизмъ состоишь изъ кони­
ч е с к а я  цилиндра, изъ зеркальная  чугуна съ рифлями, кото­
рый охватываешь кожухъ изъ твердаго зеркальная чугуна; 
внутрешпя стены его такж е снабжены продольными рифлями 
во всю длину рифленаго вальца. Въ узкой части своей кожухъ 
снабженъ стальными зубьями, какъ это видно по отдельной 
части кожуха, лежащей на фиг. 271 нодъ стапкомъ. Въ этомъ 
местЬ валъ коническая  цилиндра или вальца снабженъ также 
стальными зубьями, которые, бегая въ промежуточныхъ рядахъ 
зубьевъ кожуха, предварительно разбиваютъ зерна пакрупно, 
облегчая такимъ образомъ работу рифленому цилиндру и уве­
личивая шЬмъ производительность мельницы.

Зерно, на пути изъ ковша въ щнемннкъ мелю щ ая ци-
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лішдра, проходить башыакъ съ сотрясающимъ дійствіемь, на 
Ііоторомь посредствомь р іш ета отделяются находящіеся еще 
въ зер н і камешки. Зерно втекаетъ на рифленый вальцъ сь 
узкаго конца его, оставляя мельницу въ в и д і крупнаго помола, 
пройдя по всей длині рифленаго вальца до толстаго конца 
его. Эти мельницы оказываются боліє целесообразными при 
размолі (на кормъ) съ помощью механическаго двигателя, при 
которомъ производительность ихъ значительно увеличивается.

Заводь Карла Бермана въ Б ерлині (C a rl B e e rm a n n , Berlin) 
строить ихъ трехъ величинъ: мелышца съ работающимъ цп- 
лиидромъ, длиною (Kegellänge) въ 30 сантим., требуетъ въ 
приводі 2 —3 лошадей, даетъ 9 нудовъ въ часъ, стоить 130 мар. 
при ременной передачі силы (со шкпвомъ) и 168 мар. съ 
зубчатой передачей, какъ показано на фиг. 271 (в іс ь  машины 
12— 15 пуд.); съ работающимъ конусомъ (Kegellänge) въ 40 сант., 
па 3— 4 лошади, даетъ 15 п. въ часъ, стоимость на завод і 
185 и 235 мар. ( в іс ь  18 — 23 пуда); съ работающимъ кону­
сомъ длиною въ 50 сант. требуетъ 2 — 3 паровыхъ силъ, пере-, 
малываетъ 24 пуда въ часъ, стоить на завод і 290 герм, мар., 
в іси ть  около 28 пудовъ. Запасный кож ух^ стоить на заводі 
7, 9 и 15 мар. Запасный рифленый конусъ (работающій вальцъ)
18, 26 и 40 мар.

Съ 1888 года число различныхъ конструкцій зернодро- Зерподробпл 
билокъ, основанныхъ на томъ, что зерно раздавливается, р аз -с,,стем1іЛаа 
рывается, раздробляется и вообще измельчается при помощи 
вращающихся жериововъ, дисковъ или вальцовъ — рпфленныхъ, 
зубчатыхъ, бороздчатыхъ и т. п., увеличилось очень ориги­
нальной по своему устройству зернодробилкой системы Л а а к е  
(L aak e), изготовляемой механпческинъ заводомъ Г р о с са  и К 0, 
близь Лейпцига (Gross & С0, Leipzig). Зернодробилка эта пред­
ставлена въ перспективі на фиг. 272, фиг. 273 и 274 
(таб. XXXYII), о н і представляють детальный части ея главнаго 
механизма, посредствомъ которыхъ производится дробленіе зерна.

Лааке удалось примінить, довольно удачно, совершенно 
иной принципъ, а именно разрізьіваніе зерна, п т ім ь  самымъ 
въ значительной степени облегчить машину и увеличить ея 
производительность. Зернодробилка Лааке устроена слідующимь 
образомъ: измельченіе зерна производится двумя или тремя 
пластинками съ отверстіями различной величины, при чемъ 
верхняя пластинка им іеть  кром і того бороздчатую поверхность. 
Пластины эти отливаются изъ чугуна, сильно закаленнаго.
На фиг. 273 о н і  нзобралсены одна падъ другой. Эти три пла­
стины укладываются па станокъ одна на другую, при чемъ
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верхняя съ большими отверстіями, а ниж няя— съ самыми ма­
лыми остаются неподвижными, а средняя, имеющая два ушка, 
соединяется шатуномъ съ прпводною колінчатою  осью. На 
фиг. 274 он'Ь изображены въ такомъ положеній.

Надъ верхнею доскою закрепляется ковшъ, по свопмъ 
размйрамъ занпмающій почти всю площадь верхней доски. 
Во время работы машина д'Ьнствуетъ такнмъ образомъ, что 
зерно поступаетъ прямо въ углубленія и отверстія верхней 
доски и, провалившись чрезъ нихъ, встрЬчаетъ вторую дви­
гающуюся доску или пластину и разр'Ьзывается на части. 
Эти посл'Ьднія, встречая дальше неподвижную третью пластину, 
еще разъ разрЬзываются, и тагашъ образомъ зерно измель­
чается. Нияшяя третья пластина можетъ быть при помощи 
установочныхъ винтовъ подията или опущена, и этимъ -регу­
лируется большее или меньшее измельченіе. При дробленій 
зерна, для полученія бол'Ье мелкой дробины, употребляютъ 
три пластины, и если нужно только крупное разр^зываше 
зерна, напр., для кукурузы, бобовъ, овса и ячменя, то огра­
ничиваются только двумя — верхнею и среднею, а нижшою 
сшшаютъ и зазгЫшотъ соответствующею рамою.

Всл'Ьдствіе такого устройства, эти дробилки тгЬю тъ ра­
ботающую поверхность въ нисколько разъ большую противъ 
обыкновенныхъ дробилокъ. Вообще же дробилки Лааке пред­
ставляють ніжоторьія преимущества: не требуется регулиро- 
вапія притока зерна къ нластинамъ; работающія части не мо- 
гутъ забиваться такъ легко, какъ въ обыкновенныхъ; крупныя, 
постороннія, особенно твердыя прпм'Ьси не могутъ вредить; 
во время работы не происходить нагріваній; оігі; удобны въ 
обращеніи и легки. Д'Ьлаются только къ конному приводу и 
стоятъ отъ 170 до 370 марокъ, смотря по размйрамъ, съ № О 
по 3. Производительность самой малой № 0, требующей сплы 
одной лошади— овса до 4 !/з пудовъ, ржи до 7 Уз пуд. въ часъ.

Т акъ какъ  въ зерні; могутъ иногда попадаться различныя 
металлпческія части, напр., гвозди, куски проволоки и проч., 
могущія портить машину, а въ нзмельченномъ впд'Ь—попадать 
въ кормгЬ, то гг. Гроссъ и К 0 предлагаютъ применять второй 
ковшъ съ магнитомъ, фиг. 275, табл. ХХХУІІ. Во время про­
хода зерна, вс'Ь металлпческія. части собираются на магнитЬ, 
а внизъ падаетъ только чистое зерно. Стоимость такого маг- 

-нитнаго ковша отъ 26 до 36 марокъ. Употребленіе иодобнаго 
магнитнаго ковша вообще заслуживаетъ быть примененным!. при 
всякихъ мелышцахъ, дробилкахъ и другихъ машинахъ, измель- 
чающихъ зерна.
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К акъ И З В Е С Т Н О , при О Т д Є л Є Н ІИ  зерна кукурузы О ТЪ  П О - Америка 

чатка, центральная его часть обыкновенно пропадаетъ, ее бро- кукуру: 
саютъ. Между тЬмъ амернканскіе хозяева прпзналн болЄе 0,ш 
выгоднымъ, при кормленій скота кукурузою, скармливать по­
чатки цЬликомъ, т. е. измельчать сразу зерно вмЄстЄ съ по­
ті аткомъ, превращая даже въ муку. Съ этой ц'Ьлыо они изоб­
рели особаго рода мельницы. Н а фнг. 276, табл. ХХХУП, 
изображена весьма простая машина, известная подъ назвашемъ 
«Corn an d  Cob M ills»  или же «C orn and  Cob C ra k e r»  
завода « W h itm an  A g r ic u l tu r a l  C°, St. Louis, Mo.» Постройкою 
такого рода кукурузодробилокъ занимается не мало маишпо- 
строительныхъ заводовъ въ СЄверо-Американскихь Соединеи- 
пыхъ Ш татахъ.

Дробилка эта назначена для приготовленій кукурузнаго 
зерна въ кормъ скоту; устройство вс'Ьхъ машинъ этого рода 
почти одинаково. ОнЄ состоятъ изъ леернова и кожуха, пред­
ставляю щ ая собою какъ бы две воронки, соединенный вмЄстЄ.
Въ верхнюю воронку закладываются початки. Во время ра­
боты эти воронки вращаются при помощи водила, и находя- 
щіеся въ нихъ початки сперва раздробляются при помощи 
крупныхъ ножей въ верхней части леернова, т. е. ломаются, 
затемъ въ нижней его части измельчаются окончательно 
вмЄстЄ съ зерномъ. При помощи винта и рукоятки1 молено 
регулировать дробленіе, т. е. делать его болЄе крупнымъ пли 
болЄе мелкимъ, превращая зерно съ початкомъ почти въ муку. 
Такимъ образомъ смешиваются зерно и основаніе початка и все 
вмЄстЄ идетъ въ кормъ окоту. Эта дробилка вмЄстЄ съ при- 
водомъ одно цЄлое.

Стоимость такой машины на мЄ с тЄ  отъ 30 до 50 долл.; 
ее молено имЄть у Гельфериха-Саде въ Харькове, И. Машев- 
скаго въ Одессе и въ КомиссіонерствЄ «Работникъ».

Жмыходробилки слулеатъ для дробленія лемыховъ (макухъ, Жмыхо; 

колоба, дуранды и избоины)— лышныхъ, конопляпыхъ. подсол- бчлкі 
нечныхъ и другпхъ, даваемыхъ въ пищу скоту. Наиболее 
распространенныя состоятъ пзъ чугуниаго станка съ пріемни- 
комъ для лемыха, который отсюда попадаешь среди двухъ зуб- 
чатыхъ вальцевъ (валнковъ), вращаемыхъ посредствомъ ру­
коятки на маховомъ ієолєсЄ; раздробленный лемыхъ скользнтъ 
по наклонной рЄшетіеЄ, при чемъ мелкія части проваливаются; ^
въ ящшеъ подъ решеткою, а круипыя скатываются въ яи р ш , т щ  
на земле. ИмЄются нрнспособлепія для измЄиєнія веліЙуЙ^вГ’ 
дроблеиія, дающія возможность получать жмыхи въ ю^і:

К .К .  І)«6їр г .З о м .іс д ) іл ь ч .  м аш и н и  и е р у д іа . Ч. H .  Ife I \)\\l)ll\D •
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ЗерПОПЛЮ-

щ цлкн.

различной величины. Жмыходробилки бываготъ: а) съ одною 
парою дробящихъ вальцевъ и Ъ) съ двумя парами.

По ихъ производительности особенно рекомендуются дро­
билки въ д в і  пары вальцевъ (фиг. 277, табл. ХХХУП), изъ 
коихъ верхняя съ крупнымъ наборомъ зубчатыхъ колесъ, а 
ниж няя съ мелкнмъ, позволяющимъ измельчать жмыхъ до ж е­
лаемой степени. По желанію верхняя пара вальцевъ легко 
можетъ быть разобщена отъ ннжней пары.

Производительность и ц'Ъны жмыходробнлокъ приблизи­
тельно слідующія: съ двумя парами — Б е п т о л я  марка ООО 
производительность 15 пуд. въ часъ, ц ін а  100 р., марка ОСЕ 
производительность 18 нуд. въ часъ — 120 р., К. Б е р м а н а  
при той же производительности — 100 р. съ одной парой дро­
бящихъ вальцевъ—■ Б е н т а л я  марка 7*/з пудовъ въ часъ — 
50 р., марка ОСН 9 пудовъ въ часъ — 60 р. К . Б е р м а н а  
такой же производительности по той же ц ін і .  Можно выпи­
сать черезъ М. Гельфериха-Саде въ Х арькові, Н. Н. С ірп- 
кова въ Х арькові и другихъ.

Устройство зерношнощилокъ самое простое. Н а чугунномъ 
стаи к і поміщ ень ковшъ для засыпки овса, снабя:енный риф- 
леннымъ валикомъ, отъ вращенія котораго достигается равпо- 
м ірная сыпь зеренъ на гладкія поверхности работающихъ валь­
цевъ. Строятъ зерноплющилышки, въ которыхъ одинъ валецъ, 
получающій вращательное двшкеніе, значительно болыпаго діа­
метра, ч ім ь  другой, какъ видно изъ фиг. 278, табл. ХХХУП, 
представляющей зерноплющилку завода Гофгера и Ш ранца въ 
Б ін і ,  и плющилки съ двумя вальцами одпнаковаго діаметра, 
какъ  напр., зерноплющилка завода Эккерта въ Б ерлині, пред­
ставленная на фиг. 279, табл. ХХХУП.

Изъ обопхъ вальцевъ плющпльнаго станка лишь одинъ изъ 
нихъ- (большой валецъ при конструкцій фпг. 278) получаетъ 
вращеніе отъ приводнаго вала при посредстві пасаженнаго 
на него до желаемой степени при помощи механизма съ вин- 
томъ, рессорами и маховикомъ.

Фиг.
Зерноплю­

щилка 
В іс ь  ея

Большого
Діаметр*

вальца.
Ш ирина

Число
оборотов^

ВЪ
Требуемая сила 

для д ій ств і я 
машины.

Ц ін а  м а­
ши пи  въ 

герм.
Производительность 

въ часъ овса, 
пудовъ:килогр. сантимі. сапт. минуту. маркахъ.

278 125 45,7 7,7 30 1—2 чедов. 125
» 160 61,0 10,2 100 1 лошадь 168 7
» 225 96,5 8,8 120 » 210 ш
Я 350 ] 16,8 10,2 120 1 паров. сила 310 24
» 600 123,2 15,3 120 2% » » 504 48

279 412 80 9 80—120 (?) 260 топгсаго 9 ■—13
Я — — — — — грубаго 20—27
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Зерноплющилки могутъ быть выписаны черезъ посредство 
всякаго болЄе солнднаго склада земледЄльческпхь машинь, 
пмЄющихь ихъ даже часто въ складахъ въ запасі;. При по­
купке зерноплющплокъ заводовъ, еще не иріобрЄвшихь прочной 
заслузкенной репутацій, необходимо подробно осматривать, 
нЄт ь  л и  раковпиъ вь  шкивахъ, заливаемыхъ иногда свшшомъ.

С оломорезки и корнерезки.

На фиг. 280. табл. X XXVII, представлена соломорезка Ссш ш орізм  

извЬстнаго строителя Б е н т а л я  (B e n ta ll,  въ Heybridge, M aldon,Ве11таля (Be) 
England). Она состоитъ изъ зкелЄзнаго станка, къ которому tal1)- 
прикреплена чугунная рама пли ж елезная. Н а этой последней 
находится весь механизмъ и желобъ, по которому подается 
солома. Эта последняя захватывается двумя пріемпьіми зуб­
чатыми валами, изъ которыхъ верхній подъемный. Онъ слу­
жить какъ для подвиганія соломы, такъ и для сжиманія по­
следней. Нагнетаніе этого вала производится посредствомъ 
длшшаго рычага, на которомъ впситъ грузъ въ виде чугунной 
гири. Какъ верхній, такъ и нижній валы приводятся въ дви­
ж е т е  посредствомъ 2 или 3 паръ зубчатыхъ закрЄпленій, 
смотря по тому, на какую длину рЄзкп назначены машины.

Обыкновенно соломорезки делаются трехъ размЄровь, вотъ 
почему въ каждой изъ нихъ пмЄіотся три зубчатки или ше­
стерни, посредствомъ которыхъ скорость вращенія валовъ, а 
следовательно и подвиганія соломы изменяется. Такъ какъ 
во время работы иногда можстъ случиться такое обстоятель­
ство, что нужно остановить моментально вращеніе валовъ или же 
подать солому назадъ, то въ соломорЄзкЄ Бенталя іімЄєтся при- 
способленіе, посредствомъ котораго останавливаютъ работу или 
заставляють солому двигаться впередъ или назадъ. ЗатЬмъ 
на осп насаживается маховикъ, къ сппцамъ котораго прикре­
пляются 2 или 3 ножа, смотря по величине соломорезки.
На фиг. 280 соломорезка эта представлена съ двумя рукоят­
ками для работы двумя работниками. Но если снять одну 
рукоятку съ вала маховика и насадить шкивъ, то она превра­
щается въ конную соломорезку.

Таково вообще устройство соломорЄзокь болынихъ размЄ- 
ровъ, какъ  Бенталя, такъ и другпхъ англшскихъ заводовъ.
Эти соломорезки по опытамъ, произведеннымъ нашими хозяе­
вами, очень хорошо зарекомендовали себя, какъ для рЄзкп 
соломы, такъ равно и для рЄзкп зеленой кукурузы; необхо­
димо имЄть въ  виду, что наиболее подходящи! размерь ихъ
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будетъ тотъ, когда отверстіе, черезъ которое проходять стебли, 
не уже 8 дюймовъ.

Соломорізка Ш ведская соломорізка Ш п а н ге н б е р га , представленная
Шпангепберга на фиг. 281, табл. X X X V II, отличается крайне простымъ устрой- 

ствоыъ. Въ ней н іт ь  ни одного зубчатаго колеса, а потому 
поломокъ почти не существуетъ. Устройство ея состоитъ въ 
слідующемь: на одномъ ко н ц і колінчатаго вала насаженъ 
маховпкъ съ одшшъ или двумя ножами, а на противополож- 
номъ — эксцентрикъ. К оліно вала посредствомъ тяги подни- 
маетъ и опускаетъ налсимъ отверстія. Въ зксцентрикі находится 
прорізь, въ которомъ закріиляется шипъ, соединенный съ 
тягою. Эта послідняя помощью шаровидиаго сочлененія соеди­
няется съ коліномь. Отъ кол ін а идетъ тяга ко дну ящика. 
При вращеніи- вала коліно отклоняется вправо п вл іво  и при­
водить въ двшкеніе ящикъ съ соломою. Если шипъ переставить 
въ зксцентрикі дальше или ближе къ центру, то ящикъ бу­
детъ двигаться чаще или р іж е , а отъ этого солома будетъ 
выдвигаться меньше или больше. Пріемньїхь валиковъ не 
им іется; ихъ зам ін яеть  пружинистый налспмъ на ящ и кі, 
приспособленный такпмъ образомъ, что, если ящ икъ двигается 
впередъ къ  ножу, то налсимъ задерлшваетъ солому, а прп 
обратномъ двилсеніп ящика налсимъ скользить по соломі.

При такомъ устройстві машина молсетъ давать р ізк у  
различной длины, начиная отъ 3/в до 8 дюймовъ. Такъ какъ 
при значительной длині солома молсетъ м іш ать правильной 
р із к і ,  то одна изъ. сппцъ маховика выпукла. Въ нікоторьіхь 
соломорізкахь системы Ш п а н г е н б е р г а , пзготовляемыхъ дру­
гими заводами, къ этой спиці приспособляется второй ножъ. 
Съ двумя нолсами соломорізка употребляется только для ко­
роткой р ізки ; при очень длинной р і з к і  второй нолсъ отни­
мается.

СоломорізіШ; эти изготовляются двухъ разміровь: № 1 
шириною въ 12 дюймовъ II Л» 2 — шириною въ 8 дюймовъ.. 
Первая на 30 пудовъ, а вторая на 15 пудовъ р ізк и  въ чась. 
Стоимость первой 72 р., второй— 56 р. на складахъ въ Р п г і. 
Если машина доллсна дійствовать приводомъ, то ц ін а  Л*» 1 
увеличивается до 80 р. Въ сельскохозяйственномъ комиссіо- 
нерстві «Работникъ» стоить Л° 2 — 55 р. С .-Петербургі, 58 р. 
въ М оскві и 60 р. въ К іе в і п Л» 1 —  70, 75 п 80 рублей. 
В іс ь  № 1 — 11 пуд., № 2 — 8 пуд.

Корперізка. Фиг. 2 82 ,табл. XXXVII, представлявсь иаиболіе распростра­
ненный типъ корнерізокь, очень хорошо зарекомендовавшпхъ 
себя и -въ нашихъ хозяйствахъ. Корнерізка эта состоитъ изъ
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прочно построепнаго деревяннаго станка съ болыппмъ ковшомъ 
для корнеплодовъ. Непосредственно передъ ковшомъ вращается 
большая шайба съ выпуклыми стальными ножичками въ в и д і 
неболыппхъ совковъ, которые при вращеніп шайбы стругаютъ 
корнеплодъ, выходяпцй изъ отверстія внизу ковша на вращаю­
щуюся шайбу. Последняя получаетъ свое вращательное дви- 
ясеніе отъ рукоятки или отъ шкива посредствомъ ременной 
передачи. '

И звестный машиностроительный заводъ Э к к е р т а  въ Бер­
лине («А. Gr. Eckert», Berlin 0), нзготовляетъ этп корнерезки 
четырехъ величинъ, а именно:
Марка. Четверик.

F въ часъ.
H X I a  ручного дМ ствія съ 60 ножами рЬжетъ 90— 120
Н Х І в  У) У) » 40 » » 120— 150
Н Х 2 а  прпводнаго дМ ствія » 110 » » 180— 210
Н Х 2 в  » У) » 85 » » 210 — 240
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Выставка 1896 года.

Ф А Б Р И К А

ЗЕМЛЕДМЫСШЪ МАШИНЪ и 0РУДІЙ

І Ш И I  Г .

І Ш р і й

Ш -'л

Керосиновый двигатель оъ молотилкой.

МОЛОТИЛКИ КОИНЫЯ И д ля  ДВИГАТЕЛЕЙ, В Ш К И ,  
СОРТИРОВКИ, С Ш К И , ПЛУГИ, БОРОНЫ, СВИНЫЕ 

ПРЕССА, МЕЛЬНИЦЫ;

А р е н :  Москва, М я т н и к и  ул., мбсгв. и и .

(Иллюстрированные каталоги и письма сельскихъ хогяевъ о работї 
съ двигателями) высылаются по требованию безплатно.



ВЫ СОЧАЙШ Е УТВЕРЖ ДЕННОЕ ТОВАРИЩЕСТВО 

РУССКОЕ СЕЛЬСКО ХОЗЯЙСТВЕННОЕ КОММИССЮНЕРСТВО

„Р А Б О Т Н И К Ъ “
Большой выборъ землед'Ьльческихъ машинъ и опудій уусскихъ и иностранпыхъ заводовъ

ПО В С Т .М Ъ  О Т Р А С Л Я Н Ъ  С Е Л Ь С К А Г О  Х О З Я Й С Т В А .

Товарищество „Работник!.“ соетонтъ главнымъ агситомъ для всей Россіїї Коломенекаго машиноетроительнаго 
завода, а так;;:е представителем!. нностраппихъ заводові.: Эккерта, С їкка, Ланца, Р ебера, Беккера, Клейтона и 
Ш утленорта, РансомЕ., А ндріанег Платтъ и К0, Ефверумскаго и Фиекарскаго заводові,.

При б о л іє  значнтельныхъ заказахъ на шюстря ипыя машины и орудЬг, высылка таковыхъ производится по фа- 
брпчпымъ цЪнамъ Сезъ вснкнхъ коммііссіоішідх'ь расходовъ, въ прямомъ сообіценіїї отъ заподовъ до станцій назпачеііія. 

Доставленіе свід-Ьпій и справокъ по разпымт» вопросамъ сельскаго хозяйства.
Иллюстрированные каталоги по трсбованію высылаются бсзплатпо.
Спеціальности: Прессы для съна ручные, конные и паровые наибольшей производительности.
Машины и приборы для сушки овощеп н плодов ,.
Вновь открыть отдіЬлг для продаж и кустар ныхъ изд’Ьлій.
С.-Петербургь: Фон ганка. Соляной Городокъ.
Москва: Садовая ул., у  Краспыхъ воротъ.
Шевъ: Крещатикъ, домъ Меринга.
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0  С.-Петербуцгъ.
О  Вас. Остр.,

0  1 ЛИН1Я,

0  домъ № 2.

ФРАНДЪ 0ЕОДОРОВИЧЪ 
У Р Л А У Б Ъ :

МОСКВА,

ПОЖАРНЫЙ ТРУБЫ,
К О Л О Д Е З Н Ы Е  Н А С О С Ы  

и НАСОСЫ вообще.
С К Л А Д Ъ :

м о л о т и л о к ъ
ручлыхь, КОПНЫ ХЪ, ПарОБЫХЪ, 

к о н н ы х ъ  п р и в о д о в ъ ,

ВъЯЛОКЪ,

СОРТИРОВОКЪ; 
ЖНЕЙ, КОСИЛОКЪ,

Оо  о  о  о  о  о
у Мясницкихъ ^

ооротъ, О
домъ ^
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Оо  о  о  о  о  о  
со ои прочихъ землед&льческихъ машинъ

и орудій. ^

— - - - - - - - -  ог о
Э  Иллюстрированные каталоги высылаются за 10 к. марку. О



□ о о о о о о о о о о о о о о о о о о о о о о о о о о п  о  о
^  Общество Рижснаго чугуно-литейнаго и машиностроительная завода ^
о бывшаго ФЕЛЬЗЕРЪ и К0. 8
8  Складъ сельскохозяйственныхъ машинъ и збмлвдФльческихъ орудй. ^
О  г. Р и г а . ПРБДЛАГАЕТЪ г. М о с к в а .  О

, ,  ’ , Млсшщкая, близь Лубяпск.пл., / Ч
V  Карловсьая }лцца, А* 11. К А К Ъ  С П ЕЩ А Л ЬН О С ТЬ д. Духовной Копсисторш. ^

О  ЫОЛОТИЛЬНЫЯ МАШИНЫ <0
о  л о
8  К О Н Н Ы Е  П Р И В О Д Ы  8

<> пзготовлепы пзъ лучшпхъ шггор1аловъ, дозпапной <0> 
О  па опыт!; копструкцш, прочной отчетливой отд'Ьлкц О  
<С> п вполне соотвйтствуютъ тузомнымъ требоватямъ. <>
^  Дал’Ье рекомепдуемъ: Плуги, посевные плуги, боропы, сЪялкп, О  
V  лгатвепныя машины, ионный грабли, зорно-очнстительныя машины, О  О  соломорЪзкн, корнерЪзки, зернодробилки, кормо-уиарники, сонные о  о  прессы, мукомольные поставы и т. н. о
8  Ричарда ГАРРЕТЪ и сыновей въ Лиетвнй (англш). ^
^  Локомобили и паровыя молотильныя машины
О  НОВЕЙШ ЕЙ КОИСТРУКЦШ. о
О  Новая клеверная шолотпльная п вышелушивающая пашппа. О

Каталоги и прсйсь-куранты высылаются безвозмездно по восшребовант.

□ о о о о о о о о о о о о о о о о о о о о о о о о о о п
— 4 —



Общество Ряжскаго чугуно-литейнаго и машиносщтельнаго завода

б ы в ш .  Ф Н Ь З В Р Ъ  и  Е ° .
М осковская контора и складъ: М ясницкая, д. Духовной

Копсисторш.

БОЛЬШОЙ ВЫ БОРЪ

ЗЕЖ ЛЕДФЛЬЧЕСКИХЪ МАШИНЪ и ОРУДШ

СОБСТВЕННЛГО н ИНОСТРАННЫХЪ ЗАВОДОВЪ.

ЛОКОМОБИЛИ п ИЛРОВЫЯ МОЛОТИЛКИ

ВСЕЬПРНО-ИЗВЪСТНАГО ЗАВОДА РиШАРЛ ГлРРЕТЪ И СЫНОВЕЙ

въ Англш.

К Е Р О С И Н О В Ы Е  Д В И Г А Т Е Л И ,

РЛБО ТЛЮ Щ 1Е ОВЫ КНОВЕПНЫ М Ъ КЕРОСННО М Ъ И Н ЕФ ТЬЮ .

ИЗГОТОВЛЯЕТЪ СПЕЦІАЛЬНО:
Паровыя машины въ 1, 2 и 3 цилиндра до 1200 силъ. 
Паровые котлы разиыхъ систсмъ.
Турбины съ наиболее выгоднымъ пргогЬнешемъ воды. 
Пивоваренные заводы и солодовни.
Винокуренные и дрожжевые заводы. •
Маслобойные заводы новейшей системы.
Мукомольныя мельницы. Лесопильные заводы.

Каталоги и смйты высылаются безплатно.

<!$



4 4 в ы с ш и х ъ Щ ^ Р  награды.

На Всероссийском ВыставнЪ 1896 г. изд£л1я завода вновь
удостоены права изображешя Государственнаго Герба.

--------ф..—

МАШИНОСТРОИТЕЛЬНЫЙ ЗАВОДЪ к СКЛАДЪ МАШИНЪ
Торговаго Дома

■ГУСТАВЪ ЛИСТЪ“59-
въ Москви.

•*сЛЖА.—

Спец1альн ости  завода :
Паровые, прпводные ) всЬ хъ спстем ъ, ТППОВЪ II велпчпнъ.и ручные насосы ]

Пожарныя трубы ручныя, конныя п паровыя.

П а р о в ы е  к о т л ы  и  м а ш и н ы .
АРМАТУРА. В'БСЫ.

На складахъ имеются всегда въ наличности локомобили 
и паровыя молотилки

ИЗВЪСТНАГО 
АНГЛ 1ЙСКАГ0 ЗАВОДА

МАРШАЛЬ Сыновей и К0.
въ Гейнсборо.

Адресъ для телеграммъ: Листъ-Москва. 
ОтдЬленіе въ Б аку— подъ адресоыъ: Листъ-Баку.



: ю ш о о о 8 ш ш к ш ж т ш т м Ш Ю Ш Ш Жп  ш ш ш )

У« га
Локомобпли. Усовершенство- 
ванныя паровыя молотилки 
съ удлпненньшъ соломотрл- 
сомъ, увеличеннымъ въ д1а- 
метр’Ь барабаномъ и р’Ьшетазш.
Плуги, бороны, сеялки Кем- 

Щ  лгерора, ручныя смычковыя и клеверныя на тачкЬ сеялки, американская с'Ьпопорошплки и коиныя 
^  грабли, куколь-отборнпкн, соломорезки Бенталя, поперечные и продольные нплы, косы, серпы, овечьи 

и садовыя ножницы и проч. и проч. имеются въ склад'Ь Дзкеисъ Э. БЕЛЛЬ.

ПРЕДСТАВИТЕЛЬ ЗАВОДА

Р & и с о м ъ ,  С и н с ъ  и  Д ш е ф е р т с ъ
Москва, Ильинка, противъ Купеческаго банка, д. Ново-1осифовск. подв., № 2.

Прейсъ-куранты высылаются безплатно.



Р  ! Р  
. І .

п

и А ш .

ГГ

въ ЖМЕРІШК'Б, узловая станція 4-хъ віїтвеи Юго- 
Заиадпыхъ жел'Ьзи. дор.

СКЛАДЪ ЗЕМЛЕД’БЛЬЧЕСКИХЪ МАШЙНЪ и 0РУ Д ІІ
ПЛУГИ I I  С'БЯЛКИ РУД. (А К К А.

МОЛОТИЛКИ, В'БЯЛШІ ЕЛЕЙТОІГЬ - ШУТЛЕВОРТА. 

ПАРО ВЫ Е ГАРН И ТУРЫ
БРОВНЪ-МЕЙ и НАЛЬДЕРЪ-НАЛЬДЕРА.

Клевврныя Молотилки „ С Н А ІР Ш “ и системы улучшенной „ВИКТОРЪ11.

ВЪЯЛКИ-МЛЫНКИ БР. РЕБЕРЪ.

К У К О Л Ь -О Т Б О Р Н И К И  Н . Г Е Й Д А . 

ГРАБЛИ СТОДАРТА.

Ж атки, К о ш к и  и Сноповязалки 1А К Ъ -К 0РМ Й К А .
СОЛОМОРЕЗКИ БЕНТАЛЯ.

Состоя представителей этпхт» заводові., могу всегда 
скоро и дешево услужить.

Большоїі выбора» запаспыхъ частеіі: аиглійскіе ремшг, 
косы и серпы.

-3  МАСТЕРСКАЯ—РЕМОЕТЪ. ■
і__/ч_

-  8 -



О ^  — - - - ~ >̂т рх А І^/і ̂  4̂г±щ̂') Р ^  у\# ̂  кл  І4.М 1| Ал <̂ # 4̂ > ко*  ^  ^  ^  г-шш- -
<П> '  ' ез

I  А  Хорговый Д О М Ъ  « А *  I

о

О  Ш /Щ Ш ё  п  ТТТІГГТ1ГГ-ПТЛІТ АТТТТПГ еэ

1  < « г  0 . Н И Т Ь  и  С Ы Н Ъ  ж  1
“  1831 г. в Ъ М О С К В  Ь 1890 г. 63

®  (і і о Мясницкой ул.. д. Обид иной), О

^  удостоенный на Всероссийской выставка 1896 г. въ Нцжнемъ-Новгород'Ь ^

Е ВЫСШЕЙ НАГРАДЫ— ГОСУДАРСТВЕННАЯ ГЕРБА, §
ф  предлагаетъ гг. хозяевам ъ и люоитслямъ садоводства ^

о  СЪМЕНА ПОСЛ'БДНЯГО УРОЖАЯ о
<3 огородныя, цігіугочиьія. полевыя н дровеспы я, лучш аго качества, £$ 
^  тщательно очищеипыя на маш ннахъ новейш ей  конструкцій. Ц

О  Иллюстрированный каталогъ аъмянг съ  600 рисунками и иояснн- О  
ір  тельиымъ тскстомъ вы сы лается за  35 кои. почтовыми марками. ^

®  Краткій прейсъ-курант о съ отд!>ломъ новостей па 1897 годъ вы- Ц  
О  сы лается по требование безплатно. д
4) О
О О О С О ЗЙ О © 0О © 9О О О 0О 0О © О О О О О О ЗеО О © О 0О еЭ С О О

ГУСТАВЪ СИВЕРСЪ “
С.-ПетерОургъ, Васильевскш Остцовъ, Оредній пр., I  № 1— 10.

И Г Е  Д .  I А  Г А Е Т Ъ

иснусственныя удобренія:
Суперфосфаты. Томасъ-фосфатную муку. Костяную муку. Мясо­

костную муку. Русскую  фосфоритную муку. Чнлінскую и Калійную  
селитры. С'Ьрно-кпслып амміакь. Х лористы й и С1>рно-кнслый кали. 
Гппсъ. Голубиное Гуано и пр. и пр. ✓

ВсЪ вы ш еозначенны е предметы  продаю тся но умЪрепиымъ цгЬ- 
намъ. при за к а за  600 пуд. и болЪс дТ>лается значительная скидка.

Щ>иы и др уг ія  снТ>дгГ»шя сообщ аются во всякое время по вос- 
требоваиію .— По полученіи 20 коп. вы сы лаются брошюры:
„Советы по удобренію  почвы“ и „нисколько еловъ о необходимости  

прим'Ьненія въ еельскомъ хозяйств^ искусственны хъ удобрен ій“.

А Г Е Н Т С Т В О  Д О  П Р О Д А Ж '] '»  

о т ш > , ЛФСНЫХЪ и ЛУГОВЫХЪ раотеній .
ТОРГОВЛИ) ДОМА

ГЕНРИХА КЕЛЛЕРА сына въ Дармштадт!;.



о

Землед-Ьльческія, Заводскія, 
Фабричыыя и Промышденныя 

Машины,
О Р У  Д І Я

Каталоги б с ’Ь х ъ  о т д ' Ь л о в ъ  н о  востробовапію безплатно

□оооооооооооооооооооооооооооооооооооооо^оооопо О
$  М А Ш И Н О - Т Е Х Н И І Е С К І Е  С К Л А Д Ы  £
3  РОСТОВЪ
О на Дону.
о
О

У Л Ь Е - Б Л А Н Ш А Р Д Ъ .
Эм ануилъ Э И С С Е Н Ъ  пгвкмшшъ.

ОДЕССА.
PARIS. ООо



99 а
р
П>ш

^орговы й домъ

Уп о Н1
ро

пп

Москва, ЛуОянскій цйщ собств. домъ.

ПРИНАДЛЕЖНОСТИ МОЛОЧНАГО ХОЗЯЙСТВА:
Лефельдовскія маслобойки всъхъ размгЬровъ, маслобойки 

качалки Блапчарда, Голштпнскія и другихъ системъ—какъ 
ручпыя, такъ и для ириводовъ.

Маслообработншш, отжимальные столы, корыта.
Котлы для сыроварешя, чаны, формы для сыровъ.
Винтовые прессы, мелышцы для творога, обичайки.
Боченки ольховые для масла; соль, пергамептъ.
В'Ьсы, щетки для посуды, градусники и проч. .
Посуда б'Ълаго желііза, мастерской Н. В. Верещагина.
Сепараторы (сливкоотдЬлители): де-Лаваля, К. Якобеонъ 

и К°. (маслоэкстракторъ), Бурмейстера и Вена, Александра- 
сепараторы, Викторія, Лефельда и Лентча какъ ручные, 
такъ и работающіе при помощи конпыхъ или паровыхъ 
приводовъ.

Пллюстрпр онатпгые прейсъ-курапты высылаются 
по требование безплатно.

□ Ю О О О Ш С Ю С Ю Ш О О О О О О О О Ш Ш С І
ІС. К. Веберх. Зеылед-Ьльч. машины и оруділ. Ч. I I .  2 1
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куранты 
высылаются і , 

безплатно.
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Мастерская-
ДЛЯ

ПОЧИНОКЪ,
Монтеры

для
установки.

С К Л А Д Ъ  
З в м л в д ' ё л ь ч е о к н х ъ  М а ш и н ъ  и  О р у д і й

Е. М. ЮРГЕНСЪ,
СИМБЙРСКЪ (д. К. К  ЮРГЕНСЪ).

СУЩЕСТВУЕТЪ съ 1855 г.

О
О
О
О
О
Ооооооо
оооооооооо
<0
<0оооо

Представитель В о т к п и с к а г о  к а з с ш ш г о  за в о д а , за- О  
О  водовъ: Эмиль Липгартъ и К0, Людвигъ и Смитъ, Акціонерна™ О  
О  Общества Г. Ф. Энкертъ, Андріансь, Платъ и И0, Бр. Рёберъ О
V  и другихъ. ^  V
^  ЗемледЬльческія машины, приборы по сельскому хо- ^  
<£> зяйству лучшихъ русскихъ и заграничпыхъ заводовъ въ ^  
О  большомъ выбор'Ь и количеств^ на склад!;. Оо •Машинное масло п колесная мазь. <0о о
•О Ц^ны} всл^дствіе прямы хъ сноженій съ заводами, <£>
О  умЗтенныя. Оо о<£> Зем еким ъ У правамъ скидки. ^
о о
□ 0 0 0 0 0 0 < > 0 < > 0 0 0 0 < > < > 0 < > < > 0 0 < > < > < > 0 0 п
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СШДЪ З ЕИ Л ЕДЪЛЬЧ ЕСНИХЪ МАШИНЪ и
ЕІІЕЩ 1 ІР1) и Г.

Основанъ въ 1874 г.

- е=ё£9

оосооооосоооооооооооооооооооооооооооооссэ

ооооооооооооооооооооооооооооооооооооооооооооооооооооооооооооооооо

Представители слйдующихъ заводовъ:
Эмиль Липгартъ и. К0, въ Москві 
Воткинвкій казенный заводъ въ Воткинскі 
Ранеомъ, Симсъ и Д ж еффериеъ въ Ипсвич* (Англія). 
Рудольфъ Саккъ въ ЛейпцигіПлагвиці 
Акціонерам Общества „Г. Ф. Экквртъ“ въ Берлині 
Гвнрихъ Лаицъ въ Мангейм!
Вальтвръ А . Вудъ въ Гузи кіал ьсі 

.М акъ-Кормикъ въ Чикаго.
Андріансг, Платъ и К0, въ Нью-іощ і 
Густавъ Листъ въ Москві

- — -»э а є е *  ■ —  -  ---  .

Большой выбор!» запасні,тхъ частей.
Агентство Московскаго страховаго отъ огня

Общества.



ВЫСОЧАЙШЕ УТВЕРЖДЕННОЕ 
ф  О Б Щ Е С Т В О

МЩ  К О С Т Е О Б Ж И Г А Т Е Л Ь Н Ы Х Ъ
ЗАВОДОВЪ

ВЫД'ЬЛКИ ИЗЪ КОСТИ ДРУГИХЪ ПРОДУКТОВЪ 

въ С .-П ЕТЕРБУ РГ-® .

Большой Резвый остр,, по набор, рйки Екатецингофки, собствен, домъ.
Въ С.-Петербург ,̂ въ Правленії! Общества (Б. РЪзвый остр., 
собствеп. домъ). — Въ Москві, въ Отд’Ьленіи Общества (въ 
собствен. домЪ по Переяславской ул., второй прсЬздъ).— 
Въ Нижнемъ, въ ОтдЬленіи Общества (по шоссе, напротивъ 
Поягарнаго Депо). — Постоянный агентства тгЬются въ сл і- 
дующпхъ городахъ: въ Ревелі, Юрьеві, Ригі, Лодзи, Кіеві, 
Харьков ,̂ Ростові на Дону, Одессі, Батумі, Тифлисі, Баку, 

Гельсингфорсі, Або п Ганга.
П р а в л еп іе  О бщ ества  н м іеть  месть довести до с в і і д і і ш я  г г .  потребителей, что 

па заводахъ Общества вырабатываются нижепоименованные товары:

Костяная мука,
для удобрешя полей, съ 
содержаи. 4% азота и 22% 
фосф. кислоты. 2 1/ г% азота 
и 26% фосфори. кислоти.
1%% азота п 29% фосф. 

кислоты.

Костяная крупка,
для удобреиія полей, со­
держащая Щ %  азота и 
20% фосфорной кислоты.

С^рно-кислы й  
амміакт.,

для удобреиія полей, со­
держаний 18% азота, т. с.

22% амміака.

Суперфосфаты,
пзъ жжепой кости съ со- 
держаиіезгь 65 до 70%  
фосфорио-кислой извести, 
приготовляются по зака- 

замъ.

Анти-паразитное  
удобрен іе, 

противъ филлоксеры И пр.

Костяное сало,
для смазки осей и меха­
низмов!, ц для шлихтовашя, 
мыловаренныхъ, стеарпно- 

выхъ и проч. заводовъ.

Ж идкое костяное масло
(безъ прпм'Ьсп зшперальпыхъ 

ласлъ).

для смазки точиыхъ меха- 
ппзловъ, швейпыхъ иапшпъ, 

часовъ и т. п.

Костяной клей
разныхъ сортовъ, сухой ц 
жидкШ, для малярш,1хъ, сто- 
лярцнхъ, паркетныхъ, модель- 
пыхъ II переплстиыхъ работъ. 
Для сукоппыхъ, ситце-пабпв- 
иыхъ, красилышхъ, обой- 
ныхъ, спичечиыхъ, пнечебу- 
мажныхъ, паждачпыхъ п про- 
чихъ фабрикъ. Для эмалпро- 
вашя бочекъ па впнокуреи- 
пихъ, паточпыхъ и пефтя- 
ныхъ заводахъ. Для очистки 

впнъ.

Клеевая м асса
для типографскихъ валп- 

ковъ.

Костяной уголь
для свеклосахарпыхъ, ра- 
фппадпихъ, виииыхъ, во- 
дочпыхъ, масляныхъ, гли- 
церииовыхъ и прочихъ 

заводовъ.

Костяная с а ж а  
и чернь

(слоиовая кость)
для красокь ц ваксы.

Сырое костяное  
масло, 

(животное масло) 
для ветерииарпыхъ и дру­
гий. аптекарскпхъ,-а так­
же химическихъ прпмі- 

пепій.

Углекислый амміакх, 
для выработки нашатыр- 
паго еппрта п другпхъ 
химическихъ назначеній.

За справками просятъ обращаться въ С.-Петербургь, въ Правлепіе Общества. 

У п а к о в к у  и  д о с та в к у  в ъ  ч е р т ь  го ро да  Общ ество  л р и н и м а е т ъ  на свой с ч е т ъ .

— 14 —



ГЛАВНОЕ ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВО
ЗАВОДА .

Эмиль Липгартъ и Е°
въ МОСКВ'Ь.

Строители керосипо вихъ двигателей, кои- 
пихъ прииодовъ, молотплокъ и проч.

СОЛОМОРЪЗКИ. ^  

Корнерезки. ;̂
Ж м ы х о д р о б и л к и .

Большой складъ 
и технически хъ

МАСЛОБОЙКИ. 
х £ 3  СЕПАРАТОРЫ.
« зв М Е Л Ь Н И Ц Ы . 
земледЪльчеснихъ 
машинъ и оруд!й.

ГЛАВНЫ11

ПРЕДСТАВИТЕЛЬ^
Товарищества

•: В Ъ  ГеЙНСбОрО ,■
(Апгл!я).

Депеши: Харьновъ, 
Альсопъ.

Письма: Ф. В. Альсопъ 
Харьковъ.

Вс1> нрочш сельскохозяйствен» ыя 
мишипи и оруд1я имеются всегда 

иа складь.

I V  . т^л |л /;

НУКОЛЕОТБОРППКП.
МАСЛОБОЙНЫ Е ПРЕССЫ . 

З Е Р Н О С У Ш И Л К И .

Сонные прессы.

„ Э М П Е И Р Ъ “.
Рядовыя и разбросныя 

С ■£ Я Л К И. 
РУЧНЫЯ СТэЯЛКН.

Вйялнп. Сортировки.
АВСТРИ1СКШ КОСЫ.

* вилы.
ЛОПАТЫ.



ВОЛЖСКО-КАМСКІИ СКЛАДЪ

З Е В Д Ш Е І Ш  М І  і  І Д И
■ X

въ Назани, уголъ дамбы, собст. домъ. Основ, въ 1863 г.
------

СПЕЦИАЛЬНОСТЬ:
Ручпыя молотилки, плуги одно-и многокорпусные, бороны, запашпнкн, 

веялки, сортировки, вентиляторы.
Складъ землод’Ьльческнхъ орудш Воткппскаго казенпаго завода.
Оруд1я какъ своего производства, такъ и Воткппскаго казеннаго 

завода удостоены мпогпхъ паградъ на разныхъ выставкахъ, а также 
н па Научно-Промышленной Выставке въ Казани.

ИМ ЕЮ ТСЯ ПОСТОЯННО НА СКЛ АД Ъ  НА ЛИЦО:
Наетоящш Амсрцкапсмя сложныя молотилки „малый богаты рь“, 

молотилки, коппые приводы, в-Ьялкп, сортировки, куколеотборпики, венти­
ляторы, соломорезки и трещетки разныхъ заводовъ.

Жатвепиыя н косильпыя машины Макъ Кормика, копныя грабли 
«Тпгръ», жпея «Новая Ласточка».

Сеялки рядовыя Эльвортп, сеялки разброспыя Эккерта и Бермана, 
рядовыя сЬялки Сакка.

Пожарныя заливныя трубы для городовъ и сельскихъ обществъ, 
такъ называемый улучш енная и усиленная сельско-хозяйственная, 
удостоеппая награды на Первой Всероссійской Пожарной выставке въ 
С.-Петербурге.

Ж елезныя трубы для паро- п газо-провода.
Складъ дымогарныхъ трубъ.
Арматура для паровыхъ котловъ и машинъ.
Азбестовый картопъ и пряжа. П ортландскій цементъ.
Приводные кожапые и резиновые ремнн, пожарные рукава.
Разныя резиновыя і і з д Є л і я  и пластина.
Локомобили н молотилки Рустонъ Прокторъ и К0.
При ск л а д і имеется Механическая Мастерская для производства 

повыхъ орудій и ремонта старыхъ орудій и опытное поле для демон­
страції! орудій и •машинъ.

Важпо для крупчатннковъ: н а р із к а  н шлифовка валовъ Ганца и 
Вегмапа. О тд іл ен іе  въ Симбирске.
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ЇОСОСООСООООСООООСООСООООООООООООООООООССП

САДОВОЕ ЗАВЕДЕНІЕ и ОБМЕННАЯ ТОРГОВЛЯ

к . Ч Т П ) Г
□ >

въ К Р Е М Е Н Ч У Г  "В, Полтавской губерній.

( б ы в ш .  К. Е. РАММЪ).
Подробные каталоги и пренсъ-куранты издаются ежегодно 

и высылаются по требованію безплатно. 
Питомники, въ размірі боліє 30 десятинъ, располояшш 

въ совершенно открытой, степной местности.
ЗАВЕДЕНІЕ СУЩЕСТВУЕТЪ съ 1859 года.

А д р е с ъ  д л я  п и с е м ъ  и  т е л е г р а м н і »: Б Е Р  Ъ  — Кременчугъ.

)ООСОООООСОСОООООСОСОООООСОСООСС^



Г " ВЫСШАЯ НАГРАДА

В с е р о с с ій с к а Я о  в ы с т а в к а  1 8 9 6  г .

ПАТЕНТОВАННАЯ ЖАТВЕННАЯ 1АШ ИНА
Л А С Т О Ч К А

Спеціально 
приспособлена 
къ условіямь 

русскаго сель- 
скаго хозяй- й  

ства.

С Ъ  Р У Ч Н Ы М Ъ  С Б Р А С Ы В А Ш Е М Ъ .

Ц г На вс±хъ 
выставкахъ 
вьісшія на­

грады.

На Орловсной Сельскохозяйственной выcтaвнt въ 1895 году, гдЪ всЪ предста­
вленный жатвенныя машины были подвергнуты трехдневному испыташю;

П рисуж дая „Ласточк-Ь“ высшую н аграду, экспертная коммиес1я м еж ду  
прочимъ выразилась: „изъ всЪхъ машинъ типа лобогр-Ьекъ, участво- 
вавш нхъ въ конкурс^,лучш ею  долж набы тьпризнана’„Н оваяЛ асточка“ 

зав ода  Д. ГР1ЕВЗА и К0.
Сила тяги, нотребпая на влачеше машниы, весьма незначительна; 

въ среднемъ вывода величина усилия, иотребпаго па влачеше машины 
въ работ!», почти въ 2 раза меи*Ье величины усилий, затрачиваемыхъ 
въ другнхъ лобогрЪйкахъ. Производительность жатки выше значительно, 
чЪмъ у другнхъ лобогр'Ьекъ, вслЬдств1е чего стоимость уборки одной 
десятины мепЬе, ч'Ьмъ у  другнхъ жатокъ этого типа.

СПЕЩАЛЬНОСТИ:
Жатвенныя машины. 
П луги (разные). 
С оломорезки (разный). 
Сеялки (разныя).

„ Л А С Т О Ч К А 1
Чтобы дать возможность подд'Ьлокъ, приклады-

всЬмъ различать настоя- И [(  ^  /|)(^ вается фабричная марка,
" утвержденная Прави-

Б ер д Ш о й Ь
щую «Новую Ласточку» 

отъ многочисленныхъ тельствомъ.

Ч\

ФАБРИКА ЗЕМЛЕД’БЛЬЧЕСКИ Х Ъ  М АШ ИНЪ 

ДЖОНЪ ГРГЕВЗЪ и К0 БЕРДЯНСК!,.
ПреНсъ-кураптъ к ошісаиія машинъ высылаются безплатно. У 

--------------------------- —  ^ 1 )
-  18 —
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ВЫСОЧАЙШЕ утвержденное

Т - в о  І .  Г Е Л Ш Р І Х Ш Д Е ,

СКЛАДЪ и ЗАБОДЪ ЗЕМЛЕД'БЛЬЧЕСКИХЪ ЖАШЙНЪ И 0РУДІЙ
в ъ  Х а р ь к о в ^ .

О тд и лЕ ш я: въ Ростов^ на Дону, АрмавирЪ на Кавказі, 
Полтаві, КременчугЬ и Балашов^.

Имеются иостояппо на складахъ этшшш заводовъ:
Собетвеннаго зав ода  плуги, рядовыя сЬялкн амернкаискаго типа, 

приводы и МбЛОТІІЛКІІ ,  К01ШЫЯ и ручпыя, веялки мельницы и проч.
Клейтона и Ш утльворта, локомобили, паровыя и конпыя молотилки 

всЬхъ размЪровъ повЬйшаго типа;
Рудольф а Сакка, цЪльпосталыше плуги повЬйшаго типа, рядовыя 

сЬялкн всЪхъ величипъ и конструкцій;
А кціонернаго Об-ва Эккерта, одпо-двух-н мпоголемсшные ц-Ьльио- 

стальпыс плуги, унпвсрсальныя, разироспыя сіялкп:
А дріансь Платъ и К0, косилки, жнеи н жпеи—споповязалкн; 
Д ж онстона и К0, косилки и жатвешшя машипы повЪйшаго типа; 
М асеей-Гаррисъ и К0, культиваторы и жнеи —споповязалкн.

П ол ны й  в ы бо р ъ  в с ^ х ъ  л уч ш и х ъ  п н о в іи ш и х і  о р у д ііі п  п аш п п ъ .

Адресъ для телеграммъ:
„Т-во ГельФерихъ —Х арьковъ “.

Каталоги и прейеъ-куранты высылаются по востребованію.

-  19 -



ПРЕМИРОВАН! ПЕРВЫМИ НАГРАДАМИ

АЛЕКСАНДРА-БАЛАНСЪ-СЕПАРАТОРЪ
(сли вкоотд ели тель)

съ ручной, копной и паровой двигательной силою.

Производительность отъ 60 до 1,200 кружекъ молока 
въ часъ.

НОВАЯ УЛУЧШЕННАЯ МОДЕЛЬ 1896 г.
Ціпа за сепараторъ отъ 100 руб.

Каждый сепараторъ при пр одаж і бываетъ нспро- 
' иованъ.

Большая производительность, легкій ходъ, совер- 
шеппое отд-Ьленіе, весьма простой уходъ и прочное 

несложное устройство. Нашіучшія аттестаціп послі! многочисленныхъ прак- 
тнческнхъ п теоретпческихъ опытовъ.

Запасны я части им ею тся всегда  н а  с к л а д і.
ВладЬлецъ патента Л Е О П О Л Ь Д Ъ  Я К О Б С О Н Ъ , г. Ревель.

Прейсъ-курапты высылаются ио требовапію.

Фабрика еельекохозяйственныхъ машинъ и орудій

Заводъ 

существуетъ 

съ 1860 г.

Адресъ для 
телеграммъ: 

Трепке, 
Харьковъ.

Въ Харьков^, Черноглазовская улица, № 21.

К . - А .  Т Р Е П К Е
И З Г О Т О В Л Я Е Т Ъ

ЗЕМЛЕД'ЬЛЬЧЕСКШ МАШИНЫ и ОРУДШ,
прпппмаетъ всякаго рода заказы для устрой­
ства ФАБРИКЪ И ЗАВОДОВЪ, ОТЛИВКУ 

ЧУГУНА и  м ъ д и ,

4-кошшя сложим» МОЛОТИЛЬНЫЙ МАШИНЫ 

И АМЕРИКАНСШЕ ТОПЧАКИ СЪ С - Д Ю Й Ш О В Ш Ш

роликами по снстемЬ МИНАРДА ГАРДЕРА,
а также перевозпыя молотнльныя машппи, 

н а ч и н а я  о т ъ  2 - к о н н ы х ъ ,

СОБСТВКП. и  ДГУ ГНХ Ъ СЦСТЕМЪ.

ИМ-БЮТСЯ ВЪ ГОТОВНОСТИ 
н р е с т ь а п с н ія  п о л о т п л н п  н в ія л к п ,  

МЕЛЬНИЧНЫЕ ПОСТАВЫ, 

НРУПОДНРНЫЕ СТАННИ,
для выд-Ьлкц крупъ и риса 

съ автоматичсскпмъ аппаратом?, 
п

П Ш Е Н О Р У Ш К И
ТРЕ ХЪ  Г АЗ М Ы 'О ВЪ.

Токарные сверлильные станки и разны е инструменты.
Подробные иллюстрированные каталоги и всі точный свідіпія высылаются по первому

требоваїїію безплатно.



Ш Ш Ш Й Ш

ітавдИ

ВСЕРОССІИСКАЯ 
' ВЫСТАВКА

Рязань — 1 8 8 8 Харьковъ  ̂ — 1887 г. - г

~~^ *л*8* 0релъ _  1|№  „ Саратовъ — 189:5 » “ й& *' ..
Bet издїлія приспособлены для М°сква ^ 9 6  » въ  ̂-НОВГОРОДА ®1'слъ — » иллюстрированные каталоги высылаются

русскаго хозяйства. .1896 г, безплатно.

ВЫСОЧАЙШЕ утвержденное

Р Я З А Н С К О Е  Т О В А Р И Щ Е С Т В О
ПО П Р О И З В О Д С Т В У  П А Х А Т Н Ы Х Ъ  II Д Р У Г Н Х Ъ  

СЕЛЬСКОХОЗЯНСТВЕННЫХЪ 0РУДІН п плшнпъ
ПРЕДЛЛГАЕТЪ ИЗГОТОВЛЯЕМЫЕ нзъ л у ч ш и х ъ  мдткшлловъ:

плуги для всЬ хъ почвъ, запаш ники, бороны, экстирпаторы, пропашники, окучники, картофелекопатели, жатвенныя  
машины, конныя грабли, точила, сеялки, приводы, молотилки, сортировки, веялки копны« и ручиыя, c tn n w e  пресса, 

коипые и ручные, кормоварочные аппараты , солом орезки, конныя п ручпып, зерноплющилки, корнерезки. 
Представительство завода сноповязалокъ, жнеекъ и косилокъ «МАКЪ-КОРМИНА».______

- - *? ЗАВОДЪ И СКЛАДЪ въ'РЯЗАНИ (Оеыннарская ул .).
КОНТОРА и СКЛАДЪ въ МОСКВЪ (Мяопвцкая ул., 
д. церкви Ов. Николая, прогпвъ Мяоницк. Больницы).
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Дальницкая 

улица, № 13. .0 .0
р г
.  Л .

Ч ‘
.0,

Г Московская
[ улица, № 126,

СаныВ к р уш й  файрикантъ и  Р о я
ПЛУГОВЪ и другихъ П А Х А Т Н Ы Х Ъ  ОРУД1Й. 

Ф и р м а  с у щ е е т в у е т ъ  е ъ  1 8 5 4  г о д а .

го д о в а я  ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ 2 0 , 0 0 0  Ш Т У К Ъ  ГОДОВАЯ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ.

К р ом 'Ь  т о г о ,  и з г о т о в л я ю т с я :

СФЯЛКИ, ЖАТКИ, МОЛОТИЛКИ, ВФЯЛКИ и т. д.

БолЬс

100,000 
ВЪ унотрсблспі]!.

Бол’Ьо

100,000
в ъ  у п о т р е б л е н ІИ.

НОВОРОССІИСКІИ П Л У ГЪ , весь стальной.
Остсрсгаіітссь отъ многочислсиныхъ подд’Ьлокъ. 

КАТАЛОГИ ВЫСЫЛАЮТСЯ БЕЗПЛАТНО.

оооооо
<0
<0оо
О  і 
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оооооооо
<0о

0000<00000000000000000000000<0000000000000000<00



.
Варшава, Сенаторская, 33.

РЕКОМЕНДУЕТЪ:

ЗЕИЛЕЩШСКШ МАШИНЫ и 0РУД1Я
изъ лучшихъ М’Ьстныхъ н заграничныхъ фабрикъ.

Плугп САКЕ А, БЕРМАНА, ВЕНДЕАГО. 

АМЕРИКАНСК1Е и друйе.

Сеялки В, ЗИДЕРОЛЕБЕНА и К0 и Сакка. 

ЛОКОМОБИЛИ II ПАРОВЫЯ м о л о т и л к и
Рансома, Симса и ДЖеффериса.

ЖНЕИ И КОСИЛКИ Ш - К О Р М Ш .
СОЮМОРФЗЕИ БЕПТАЛЯ, ТР1ЕРЫ ГЕЙДА.

---------------------- -

НОВЫЯ БОРОНЫ, ПАТЕНТЪ ЛААКЕ. 

СНАРЯДЫ ДЛЯ ВСПАРИВАН1Я КОРМА ВЕНЦКАГО.
ОБМЕНА ТРАВЪ и КОРМОВЫХЪ РАСТЕШИ.



^ Ш ^ О : а д Ш Х О Ш О Ш О » Ш О Ш О Ш О Ш . О ,Л Х )Ш ^ С Ю Х > ЇО Х Х О Х )^
ПРОДАНО 30,300 ЛОКОМОБИЛЕЙ и ПАРОВЫХЪ МОЛОТИЛОКЪ. -  267 ПЕРВЫХЪ НАГРАДЪ.

Паровыя молотилки съ эксцентрическимъ движеніемь и локомобили
З А В О Д А

РУСТОНЪ, ПРОКТОРЪ и К 0, въ Л і н к о л ь н і .
Бе.ть кол'Ьнчатмхъ, рЪшсточшлхъ н соломотрясиыхъ на л опт..

Вы года въ с.мазочномъ матеріал’!'., понранкахъ и времени.— В ъ срашісиііі 
СЪ выгодами МОЛОТІ ІЛОІГЬ СЪ эксцеитрнческнмъ ДІШЖСІІІСМ'Ь ПСІ'. МОЛОТИЛКИ 
съ коленчаты ми налами но практичны и устар Ь л ы .— Молотилки съ экснеи- 
трическнмъ днпжешо’мъ, сделанны й и зъ  самого сухого маторіала, превосхо­
ди ть  всЬ машины других?, зпиодоиъ простотою конструкцій, болт. Ill его Нро- 
НЗВОДПТСЛЬИОСТЫО, ЧНСТЫ М1. НЫМОЛОТОМЪ, ИСІїравиІїЛіІІСІО очисткою, высшею  
сортировкою, легкостью  хода, прочностью и малымъ треш омъ.

Наши машины им-Ьются въ Росеіи на екладах'Ь:
Гг. Б. Аккерманъ въ МосквЪ, на Потрот;!..
» М. Рамъ и К0 въ Казани н СимйирскЪ. 

t » Р. К. Эртъ иъ СаратовЬ.
*» А. К. Дангауэръ и В. В. Кайзеръ въ ОрсииургЪ. 

» Гулье-Бланшардъ въ ОдсссЬ и РостовЬ-на-Дону.

Гг. Вл. А. Долинскаго въ КісвЬ.
» Тад. Ковальскаго и А. Трильскаго пъ Варшаві». 
» Ф. Вигандъ въ Рсвс.тЬ.
» Общества сельекихъ хозяевъ въ Либав-fc.

Иллюстрированные каталоги высылаются безплатно.
Въ ав гу ст і 1896 г. на конкурсі И мвераторскаго Московокаго Общества Оельскаго Хозяйства при Бутырскомъ х у т о р і въ М оскві

П Р И С У Ж Д Е Н Ы
за локомобиль Почетный дипломъ, за молотилку Золотая медаль.
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В. ЖУКОВСКІЙ.' і
Телегр. адр. Жуковскому. Телефонт, № 2155. 

С.-ПЕТЕРБУРГЪ, БЕВСНІЙ, 97.
СТАЛЬНЫЕ ЛОКОМОБИЛИ

п о л у л о к о ж о б и л и

П А Р О В Ы Е  КОТЛЬ1^(СТАЛЬНЫБ) и

еЪвсро-америкап. машппостр. компашп 

ПРОЧНЫЕ и НЕДОРОГ1Е.

Т У Р И Н  Л ё Ф Ф ё ЛЙ “ '
АМЕРИКАНСКАГО ЗАВОДА

ДЖЕМСА ЛЕФФЕЛЯ и К0.
Весьма выгодный, просто устанавли­
ваемый водяной двигатель. Практиче­
ская замгЬпа водяныхъ колссъ. Невы- 

сотя  Ц1ШЫ.

МУКОМОЛЬНЫЕ ПОСТАВЫ,

ГОРИЗОНТАЛЬНЫЕ И ВЕРТИКАЛЬНЫЕ.

1ГЕЛЫИПШИЯ БРИЛАДЛЕЖПОСТЛ.

ПАТЕНТОВАННЫЕ
ПОКУССЛШ Ш ЫЕ

ЖЕРНОВА

І0СИФА Т Р Ш А .

51
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I
ютъ ковки моловаго поля и даютъ ги 

мнол:ество самыхъ лсстныхъ отзывовъ. VI'Й Ж ернова ІОСИФА ТРАППА не требуют1 
чистую, прохладную, мягкую муку, мнол:<

Б] МАШИНЫ и ПРИНАДЛЕЖНОСТИ
Д  Д Л Я  З А В О Д О В Ъ  Л'ЬСОПИЛЬНЫХЪ, кпрппчныхъ и маслобойныхъ 

К] Керосиновые к газовые моторы ^ Всякаго рода станки, для обра- ^  
[Д новМшнхъ системъ. у боткн дерева и металла.

Щ С ж ііїь і  и нрейсъ-курацты высылаются безплатно. Щ
— 25 —



въ Саратові, Константиновская ул., собствен. дожъ.
О Т Д В Л Е Н І Я :

въ БалаковЪ Самарской губ., г. МоздокЪ и слоб. 
Хасавъ-юргЬ, Терской обл.

Плуги Сакка, Эккерта и другихъ заграпичныхъ, 
русскихъ заводовъ и собственпаго производства.

©

Локомобили и паровыя молотилки, съ эксцентриками, 
вместо кол’Ъпчатыхъ валовъ, апглШскаго завода Руетонъ, 
П рокторъ и К0.

Коииыя молотилки завода Э. Липгарт'Ъ и К0, въ Москв’Ь.
С'Ьялки Сакка, Эккерта, Липгарта и собственпаго 

производства.^ ' •
Молотилки и сЬялки для подсолнуховъ собственпаго про­

изводства.
Косилки и жнеи, жнеесноповязалки завода Адр1анеъ, 

П латтъ и К0.
Керосиновые двигатели.
В'Ьтрянки собственпаго устройства.
Въ болыномъ выбор^ разныя друпя земледЬльчесюя 

машины и оруд!я заграпичныхъ и русскихъ заводовъ.

Печатать разрешается. 22 Марта 1897 г. Спб. градоиачалышкъ, гепералъ-маюръ Клейгельсъ. 
Тнпограф1я В. К н р ш б а у м д , Дворцовая цлощадь; д. М-ва Фипапсовъ.


