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Електротранспорт часто сприймається як панацея для екологічних
проблем сучасних міст. Безшумні вулиці, чисте повітря та зменшення залежності
від викопних видів палива – ось образ, який малюють прихильники
електромобілів. Проте за цією ідеалістичною картиною ховаються складні
питання, які потребують глибокого аналізу. Дискусія навколо
електротранспорту ведеться не перший рік, і кожна сторона має свої аргументи.
З одного боку – зменшення шкідливих викидів, енергетична незалежність і
технологічний прогрес. З іншого – висока вартість, складна утилізація батарей та
недостатньо розвинена інфраструктура. Тож чи дійсно електротранспорт – це
майбутнє, чи ми лише женемося за ідеалізованою мрією.

Попри зниження вартості електромобілів у останні роки, їхня ціна все ще
залишається вищою порівняно з традиційними автомобілями. Це обумовлено
високою вартістю акумуляторних батарей та необхідністю розбудови
інфраструктури для зарядки. Операційні витрати нижчі завдяки відсутності витрат
на пальне та спрощеному обслуговуванню електродвигунів. Проте, чи достатньо
цього для швидкої окупності, вигода значною мірою залежить від державних
субсидій, податкових пільг та вартості електроенергії. Деякі країни вже створили
сприятливі умови, але інші ще на старті. Масове впровадження електротранспорту
потребує масштабних інвестицій у зарядну інфраструктуру. Без цього навіть
найдосконаліший електромобіль залишиться лише нішевим продуктом.

9 Науковий керівник – Загурський Олег Миколайович  д.е.н., професор
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Таблиця 1 Порівняльна таблиця переваг і недоліків електротранспорту та 
традиційного транспорту 

Критерій Електротранспорт Традиційний транспорт (ДВЗ) 

Екологічність Відсутність шкідливих викидів Високий рівень викидів CO₂ та інших 
забруднювачів 

Вартість 
експлуатації 

Дешевше обслуговування, менші 
витрати на заправку 

 Дорожчий бензин/дизель, частіша 
потреба в ремонті 

Запас ходу  Обмежений, залежить від ємності 
батареї 

Великий запас ходу, швидке 
заправлення 

Час "заправки"  Зарядка може тривати години Заправка займає кілька хвилин 
Доступність 
інфраструктури 

Мало зарядних станцій у 
порівнянні з АЗС 

Розвинена мережа автозаправних 
станцій 

Потужність і 
швидкість 

Високий крутний момент, швидкий 
розгін 

Висока максимальна швидкість, 
особливо у спортивних моделей 

Термін служби 
двигуна 

 Довговічний (менше рухомих 
частин) 

 Більш інтенсивний знос двигуна та 
коробки передач 

Шум Безшумний рух  Високий рівень шуму, особливо у 
дизельних авто 

Вплив на 
довкілля 
виробництва 

Виробництво батарей створює 
екологічне навантаження 

 Видобуток і переробка нафти також 
шкодять довкіллю 

Ціна авто  Вища вартість покупки  Дешевші, особливо вживані  
Державна 
підтримка Пільги, субсидії на покупку Часто додаткове оподаткування через 

високі викиди 
 
Відсутність шкідливих викидів у місці експлуатації – один із головних 

аргументів на користь електротранспорту. Проте виробництво електроенергії та 
акумуляторів усе ще залишається залежним від ресурсів, що можуть шкодити 
довкіллю. Утилізація батарей – чи не найбільша проблема. Літій-іонні батареї 
містять токсичні речовини, і їхнє повторне використання поки що технологічно 
складне та витратне. Парадоксально, але в країнах із традиційною 
енергосистемою електротранспорт може навіть збільшувати викиди CO₂, якщо 
електроенергія виробляється з вугілля чи нафти. Чи справді таку технологію 
можна вважати «зеленою» альтернативою, на даному етапі. 

Світові лідери у впровадженні електротранспорту – Китай, Норвегія, США – 
інвестують у зарядну інфраструктуру та стимулюють купівлю електромобілів. В 
Україні ситуація значно складніша: на 2020 рік налічувалося лише 3582 зарядні 
станції, чого критично недостатньо для масового переходу на електротранспорт. 
Зарядні станції – це лише вершина айсберга. Виникає питання: як електромережа 
впорається зі збільшеним навантаженням? Чи не призведе це до локальних 
енергетичних криз? В окремих країнах розглядають можливість використання 
електромобілів як мобільних енергобанків – вони можуть не тільки споживати, а й 
віддавати електроенергію в мережу. Та чи готова наприклад Україна до таких 
рішень? 
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Електротранспорт справді може стати ключем до екологічно чистого
майбутнього, але поки що він більше залежить від економічних реалій, ніж
створює їх. Чи варто квапитися з переходом на електротранспорт, якщо для
цього немає необхідної інфраструктури та чи принесе це ту екологічну користь
про яку ми думаємо? Це питання, які потребують ретельного аналізу та
стратегічного підходу. І хоча світ рухається в бік електрифікації транспорту,
баланс між економікою та екологією залишається відкритою темою.
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