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Все розмаїття заходів, які можна застосувати в якості інструментів для 
реалізації системного підходу з підвищення безпеки дорожніх мереж і 
дорожнього руху, можна класифікувати за впливом на головні чинники, які 
“винні” за виникнення ДТП. Основою для класифікації слугує матриця Хеддона, 
яка охоплює всі типи інструментів, і дозволяє розділити відповідальність між 
учасниками процесу зниження аварійності [1].

Оскільки ДТП може розцінюватися як відмова або позаштатна ситуація в 
дорожньо-транспортній системі, то структура матриці Хеддона придатна для 
планування заходів, спрямованих на: попередження ДТП, локалізацію і 
зниження тяжкості ДТП, якщо воно все-таки відбулося, усунення наслідків ДТП 
та відновлення функцій дорожньо-транспортної системи.

У табл. 1. містяться фактори ризику ДТП, інструменти для їх придушення 
стосовно доріг загального користування, що класифіковані відповідно до 
структури матриці Хеддона.

Таблиця 1
Матриця Хеддона: планування заходів для попередження ДТП, мінімізації

тяжкості і ліквідації наслідків
Фази ДТП і 

спрямованість дій
Чинники ризику та інструменти для їх придушення

Мета
дій

Сфера
діяльності

Людина Автомобіль Дорожня
інфраструктура

До ДТП 
(спроба 
знизити 

ризик 
ДТП)

Поперед­
ження
ДТП

Інформування, 
навчання, поведін- 
кові установки, 
закони та правила, 
контроль дотри­
мання правил, 
попередження 
управління

Добрий 
експлуатацій­
ний стан 
транспортного 
засобу, 
використання 
активних 
засобів

Підвищення 
плавності руху 
транспортних 
потоків, 
виявлення 
ділянок 
концентрації 
ДТП та їх
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автомобілем в 
небезпечних 
станах, просування 
вико-ристання 
засобів
активного і пасив­

ного захисту, 
просування більш 
безпечних транс­

портних засобів

попередження
ДТП
(зимові шини, 
ЛБЗ,
ближнє світло 
фар)

усунення,
поліпшення
придорожнього
сервісу,
облаштування
доріг і система
сигналізації

Під час
ДТП
(спроба
знизити
тяжкість
ДТП)

Зниження
тяжкості
ДТП,
якщо
воно
сталося

Використання 
пасивного 
захисного 
обладнання 
(ремені, шоломи, 
подушки безпеки, 
дитячі крісла)

Спрацювання 
захисних ре­
сурсів авто­
мобіля (особ­
ливості
дизайну, маса, 
бампера, кар­
кас), наявність і 
спрацьовуван­
ня обладнання 
пасивного за­
хисту (ремені 
безпеки, під­
голівники 
подушки, 
дитячі крісла)

Особливості 
дороги (стан 
покриття в
результаті 
заходів з
утримання, 
стан смуги
відведення 
тощо), спра­
цювання 
дорожнього 
облаштування 
(бар'єрні ого­
рожі, проти­
ударні прис-трої 
для опор
дорожніх спо-
.£Уд)_______________

Після 
ДТП 
(спроба 
стабілі­

зувати 
ситуа­
цію і 
надати 
допомо­
гу пост- 
ражда- 
лим)

Мініміза­
ція нас­
лідків 
ДТП

Здатність надати 
першу долікарську 
допомогу, аналіз 
дій людини, що 
призвели до ДТП і 
дії з мінімізації 
ризику повторення 
подібних помилок

Наявність 
засобів з
надання ряту­
вальних дій
власними си­
лами (аптечки, 
вогнегасники), 
мінімізація 
ризику заго­
ряння, аналіз 
причин, що 
сприяли виник­
ненню ДТП та 
реалізація 

захисних функ­
цій конструк­
ції і облад-

Швидке 
інформування 
про ДТП, наяв­
ність служб 
порятунку і їх 
оперативність, 
відсутність 
перешкод на 
дорогах для 
швидкого при­
буття служб 
порятунку, 
аналіз причин, 
що пов’язані 
з дорожньою 
інфраструктурою 
та зовнішніх
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нання ТЗ умов, що
сприяли виник­
ненню ДТП

Серед інструментів, що застосовуються для попередження, мінімізації 
тяжкості і ліквідації наслідків ДТП, немає єдиного і радикального засобу для 
підвищення безпеки дорожнього руху. Для стійкої безпеки дорожньо- 
транспортної системи повинен збалансовано використовуватися потенціал всіх 
інструментів.
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