
Міністерство освіти і науки України
Національний університет біоресурсів і 

природокористування України 
НДІ техніки і технологій 

Механіко-технологічний факультет

Представництво Польської академії наук в Києві 
Відділення в Любліні Польської академії наук 

Академія інженерних наук України 
Українська асоціація аграрних інженерів

1 2 2  РІЧНИЦІ Н У Б І П  У к р а ї н и  п р и с в я ч у є т ь с я

Зб ір н и к  т ез д о п о в ід е й
V МІЖНАРОДНОЇ  

НА УКОВО-ПРАКТИЧНОЇ КОНФЕРЕНЦІЇ  
«СУЧАСНІ ТЕХНОЛОГІЇ АГРАРНОГО ВИРОБНИЦТВА»

6-7 листопада 2019 року 
м. Київ



«Суча^сні технології аграрного виробни^ц^^ва»

УДК 656.11-049.5

ПАРАДИГМИ ЗАБЕЗПЕЧЕННЯ БЕЗПЕКИ ДОРОЖНЬОГО РУХУ

Колосок І. О., кандидат педагогічних наук
Національний університет біоресурсів і природокористування України

Концепція послідовної зміни парадигм щодо забезпечення БДР була 
сформована низкою британських і американських фахівців на межі 1960-1970-х 
років.

У даному контексті парадигма -  це система поглядів, підходів, практик у 
сфері забезпечення БДР, яка має місце в певні періоди пристосування 
суспільства до мирного співіснування із зростаючою кількістю автомобілів.

У матеріалах організації економічного співробітництва і розвитку (ОЕСР) 
останніх років виділяються чотири найбільш значимих періоди розвитку 
поглядів, підходів і практик забезпечення БДР в провідних країнах світу і 
відповідно чотири послідовні парадигми.

З урахуванням тенденцій, що склалися в країнах-лідерах, де прийнята 
жорстка установка на нульову смертність на дорогах, є підстави говорити 
також про існування сучасної -  п'ятої парадигми забезпечення БДР.

Еволюція парадигм наведена у табл. 1 [1]. Вона складена за матеріалами 
ОЕСР а також за публікаціям AASHO (American Association of State Highway 
and Transportation Officials and TRB), Єврокомісії, ВОЗ і іншими авторитетними 
джерелами.

Таблиця 1. Еволюція ̂ парадигм забезпечення безпеки дорожнього руху
Аспекти Парадиг-ма І Парадиг-ма

ІІ
Парадиг-ма

ІІІ
Парадиг-ма

IV
Парадиг-ма

V

Період дії 1900­
1925/35

1925/35­
1965/70

1965/70­
1980/85

1980/85­
2011

2011-по
теперішній

час
Рівень
автомобі-
лезації у
США,
авт./1000
мешканців

0,1 (1900) -  
180 (1925)

180 (1925) -  
480 (1965)

480 (1965) -  
690 (1980)

690 (1980) -  
840 (2011) 840 (2011)

Рівень 
автомобі- 
лезації в ЄС 
(18 країн), 
авт./1000 
мешканців

0,1 (1900) -  
40 (1935)

40 (1935) -  
200 (1970)

200 (1970) -  
290 (1985)

290 (1985) -  
560 (2011) 560 (2011)
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Збірни^К,т^ез доповідей “Р-ї Міжнародної науково-практичної конференції

Продовження табл. 1
Функції і 
рівні
управління

Рух пооди­
нокого 
транс­
портного 
засобу. 
Контроль за 
рухом 
окремих 
транс- 
портгих 
засобів

Врегулю­
вання
критич-них
транс­
портних
ситуацій.
Рух на 
перети-нах в 
одному рівні.

Управління 
дорожнім 
рухом з 
елементами 
коорди­
нованого 
управління. 
Рух на 
фрагмен-тах 
ВДМ 
міст та 
хайвеях з 
приляга­
ючими 
в'їздами/ 
з'їздами

Рух на 
ВДМ 
в цілому

Комплек-сне 
управління 
інфраст­
руктурою, 
учасни-ками 
дорожн-ього 
руху і ТЗ 
на національ­
ному, регіо­
нальному 
і глобаль­
ному рівнях

Концепція
причин
аварійності

Проблеми
перехід-ного
періоду,
стадія
налагод­
ження
адекват-ного
регулю­
вання

Індиві­
дуальні 
особли­
вості 
водіїв, їх 
неадек­
ватні 
моральні 
якості та 
уміння

Недоліки
системи
дорожнього
руху

Ризики
незахи­
щеності

Недоско­
налість 
інфраст­
руктури 
транспорт­
них засобів

Організа­
ційні 
форми 
діяльності із 
забезпе­
чення
БДР

Розрізненні 
зусилля 
методом 
«спроб і 
помилок»

Коорди­
нація 
зусиль 
на добро­
вільній 
основі

Політично
вмотивовані
дії
у рамках
програм-них
методів

Децент­
ралізація, 
управлін-ські 
дії на 
місцевому 
рівні

Міжна­
родні 
структури 
співпраці 
за участі 
неурядових 
організа-цій, 
громадян­
ського 
суспільства і 
приватно­
го сектора
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Продовження табл. 1
Заходи,
спрямовані
на
зниження
аварійності

Регістра- Доктри на Розробка Сітьові та Впровад­
ція авто­ «трьох Е» перших цінові ження
мобілів. Enforce­ комплек- методи удоскона-
Інспек­ ment, сних управ­ лених
тування Educati­ цільових ління елементтів
дотри­ on, Engi­ програм транспорт­ активної і
мання neering. БДР ною пасивної
ПДР. Обме поведінкою. безпеки
Регла- ження Забезпе­ ТЗ.
ментація швидкості чення Застосу-
допуску до руху. активної вання
керуван- Введення і пасивної техноло-
ня ТЗ. норм безпеки гічних
Страху­ вмісту ТЗ. інновацій
вання у крові Просування у при проек-
цивіль­ алкоголю. дорожньо- туванні,
ної Розвиток будівельних будівниц-тві
відпові- інстру- та дорожньо- і експлуа-
дальності ментів

інженер­
ного
облаш­
тування
доріг

експлуа­
таційних 
аспектах 
забезпечен­
ня БДР

тації доріг

Послідовні парадигми наведені у верхній частині таблиці; вони 
характеризуються як хронологічними рамками, так і усередненими значеннями 
автомобілізації в США і в Західній Європі відповідно. Далі розташовані 
класифікуючі (еволюціонуючі) ознаки як інституціонального, так і суто 
гносеологічного характеру.
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